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OZET

Tiirk Ticaret Kanunundaki Kaptana Dair Hiikiimlerin
Uzaktan Kumanda Edilen Gemilere Uygulanmasi

Deniz tagimaciliginin dogas1 geregi kaptan her zaman vazgeg¢ilmez bir konumda
bulunmustur. Kaptanin su anki gorev, yetki ve sorumlulugunun temellerinin atildig
donemlerde; donatanin ve yiik ilgililerinin kaptan ile siirekli iletisim kurmasi miimkiin
olmamis, bu sebeple kaptana onlar adina hareket etmesini saglayacak genis bir gorev ve
yetki sahasi tanimlanmistir. Ancak teknolojide yasanan gelismeler neticesinde donatan ve
yiik ilgililerinin kaptanla her an temasa gegmesi miimkiin hale gelmistir. Bunun neticesinde
donatan, yiik ilgilileri ve bunlarin karadaki temsilcileri, geminin isleyisi lizerinde giderek
daha fazla s6z sahibi olmustur. Bu da uygulamada, kaptanin gemide nihai sorumluluga sahip

tek kisi olmasi roliiniin aginmasini doguran bir asama yasanmasina yol agmustir.

Teknolojideki atilimlarin neticelerinden biri de insansiz araglarin insasi olarak ortaya
cikmistir. Bu durum, diger sektorlerde oldugu gibi deniz tasimaciligi sektoriinde de etkisini
gostererek otonom gemilerin ingasin1 dogurmustur. Uluslararast Denizcilik Orgiitii
tarafindan yapilan calismalarda gemiler otonom teknolojiye sahip olma seviyelerine gore
dort sinifa ayrilmis olup, bunlardan ii¢linciisii uzaktan kumanda edilen gemilerdir. Uzaktan
kumanda edilen gemilerin sevk ve idaresi, gemi disindaki bir konumda bulunan kontrol
merkezinde bir insan tarafindan gerceklestirilmektedir. Boylece sadece iletisim
teknolojilerindeki gelismelerin de 6tesinde, kaptanin roliiniin daha da daralmasina yol agan

yeni bir asama yasanmaktadir.

Bu tez ile uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini lstlenen kisiye;
kaptanin gorev, yetki ve sorumluluguna iliskin Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimlerinin uygulanip

uygulanamayacagi incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: insansiz gemi, kaptan, otonom gemi, Tiirk Ticaret Kanunu,

uzaktan kumanda edilen gemi



ABSTRACT

Application of the Provisions of the Turkish Commercial Code
Regarding the Master to Remotely Operated Ships

Due to the nature of maritime transportation, the master has always been in an
indispensable position. When masters' current duties, authorities and responsibility were first
defined, it was not possible for the shipowner and cargo interests to contact the master
constantly, and for this reason, a wide range of duties and authorities were defined to enable
the master to act on their behalf. However, as a result of the developments in technology, it
has become possible for the shipowner and cargo interests to contact the master at any time.
The shipowner, cargo interests and their representatives on shore become more and more in
control of the operation of the ship within a time. This has led to a phase of erosion of the

master's role as the only person on board with ultimate responsibility in practice.

One of the most recent consequences of technological breakthroughs has been the
construction of autonomous vehicles. As in other sectors, this has also had an impact on the
maritime transportation sector, leading to the construction of autonomous ships. In the
researches conducted by International Maritime Organisation, ships are divided into four
classes according to their level of autonomous technology, and the third of these is remotely
operated ships. This group of ships are controlled and operated by a human at the control
center which is located outside the ship. Thus, a new phase is taking place that goes beyond
mere advances in communication technologies, leading to a further narrowing of the role of

the master.

This thesis examines to what extent the provisions of the Turkish Commercial Code
regarding the duties, authorities and responsibility of the master can be applied to the person

who controls and operates the ship remotely.

Keywords: unmanned ship, master, autonomous ship, Turkish Commercial Code,

remotely operated ship
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GIRIS

Arastirmanin Amaci ve Kapsam

Tarihsel stirecte gemilerin yapisinda degisiklikler ger¢eklesmis fakat insan unsuru
hep sabit kalmistir. Dordiincii sanayi devriminin etkisiyle insan unsurunun gemiden ayrildig:
otonom gemilerin insasina yonelik ¢aligmalar yiiriitiillmeye baglanmistir. Bu gemilerin ticari
amaglarla kullanimina yonelik yapilan yatirimlar dolar bazinda milyarlarla ifade edilir hale
gelmis olup; ilerleyen siiregte sektoriin  toplam  hacminin  6nemli  6lgiide
biiyiiyecegi ongoriilmektedir'. Bu beklentiler, devlet kurum ve kuruluslarindan &zel sektére,
tersanelerden nakliye sirketlerine kadar bircok paydasin otonom gemi teknolojisiyle

ilgilenmesine sebep olmaktadir.

Ancak teknik anlamda arastirma ve insa projeleri siirdiiriilmekte olan otonom
gemilerin kullaniminin yayginlasabilmesi i¢in hukuki altyapinin da teknik gelismelere uyum
saglamas1 gerekmektedir. Bu kapsamda Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (International
Maritime Organisation, IMO) tarafindan, IMO sozlesmelerinin otonom gemilere tatbik
edilmesi halinde ortaya ¢ikabilecek hukuki sorunlar ve bosluklar tespit edilmis olup bunlarin

¢Oziim yollarina iligkin ¢aligmalara devam edilmektedir.

Diinya genelinde etkisini gdsteren bu gelismeler karsisinda Tiirkiye'de de otonom
gemi teknolojilerinin hukuki yoniin arastirilmasina yonelik adimlar atilmis; bu cergevede,
Tiirkiye Bilimsel ve Teknik Arastirma Kurumu (TUBITAK) biinyesinde Bilimsel ve
Teknolojik Arastirma Projelerini Destekleme Programi (1001) kapsaminda "Otonom
Gemilerin  Kullamimumin Tiirkive Denizcilik Sektoriinde Ortaya Cikaracagr Hukuki

Problemlerin ve Buna [liskin Céziim Yollarimin Arastirilmasi” adli proje yiiriitiilmeye

Market.us "Autonomous Ships Market Size | Forecast to 2032", <https://market.us/report/autonomous-
ships-market/> s.e.t. 01.02.2024; Autonomous Ships Market Size, Share | Forecast Report [2030]
<https://www.fortunebusinessinsights.com/industry-reports/autonomous-ship-market-101797>  s.e.t.
01.02.2024c;  Autonomous  Ships Market -  Size, Share & Industry  Trends
<https://www.mordorintelligence.com/industry-reports/autonomous-ships-market> s.e.t. 01.02.2024b.
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baslanmistir. S6z konusu projeyle; bu 6nemli doniisiim siirecinde Tiirk denizcilik sektdriinde
otonom gemilerin kullanimiyla ortaya c¢ikabilecek hukuki sorunlarin tespiti ve
incelemesiyle, karsilasilabilecek sorunlara iliskin ¢6ziim Onerilerinin ortaya konulmasi

amagclanmaktadir.

IMO tarafindan yiiriitilen g¢aligmalarda otonom gemilerin kullanimi ile ortaya
cikabilecek bosluklar arasinda uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisiyi
tanimlanmasi, gorevleri ve sorumluluklarinin belirlenmesi; oncelikle ele alinmasi gereken
konular arasinda gosterilmistir®. Tiirk Ozel Hukuku’na iliskin olarak da bu yénde ¢alismalar
yiriitiilmesi gerektigi diisiincesi ile igsbu tezin konusu belirlenmistir. Gergeklestirilen 6n
arastirmalar esnasinda, konuya iligkin ¢aligmalarin, uzaktan kumanda edilen geminin sevk
ve idaresini listlenen kisinin geleneksel gemilerdeki kaptanla mukayesesi etrafinda olustugu
goriilmiistiir. Caligmanin siirlariin belirlenebilmesi amaciyla mevzuatta gerceklestirilen
inceleme neticesinde, kaptanin gorev, yetki ve sorumluluguna iligkin hiikiimlerin Tiirk

3

Ticaret Kanunu® (TTK) Deniz Ticareti Kitabinin Kaptan Kisminda yogunlastigi

goriilmiistiir. Bu sebeple tezin kapsami bu kismin incelenmesiyle sinirli tutulmustur.

Konuya iligkin yapilan inceleme ve belirlenen sinirlarin neticesinde tezin arastirma

sorusu asagidaki sekilde ortaya ¢ikmustir:

“Tiirk Ticaret Kanunu’nun kaptanin gorev yetki ve sorumluluguna iliskin hiikiimleri
uzaktan kumanda edilen gemileri kontrol merkezinden sevk ve idare eden kisiye ne dlgiide

uygulanabilecektir?”

flgili Literatiir ve Tezin Literatiirdeki Yeri

Yukarida ifade edildigi iizere, isbu tez ile gerceklestirilecek arastirmada; TTK’nin
Deniz Ticareti Kitabinin Kaptan Kisiminda yer alan hiikiimlerin, uzaktan kumanda edilen

gemileri sevk ve idare eden kisiye uygulanmaya elverisli olup olmadigi incelenecektir. Tezin

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) Maritime Safety Committee, International Maritime Organization, s.9; Qutcome of the
Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of Conventions Emanating from the Legal
Committee with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2021) The Legal
Committee, International Maritime Organization, s.10; Qutcome of the Regulatory Scoping Exercise
and Gap Analysis of the FAL Convention with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2022) The Facilitation Committee, International Maritime Organization,
<https://wwwcdn.imo.org/localresources/en/OurWork/Facilitation/FAL%?20related%20nonmandatory
%20documents/FAL.5-CIRC.49.pdf> s.e.t. 25.01.2024, s.9.

3 Tiirk Ticaret Kanunu (TTK), Resmi Gazete 27846 (14.02.2011), Kanun No: 6102.
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yaziminda uluslararasi literatiirden de faydalanilmig olmakla birlikte, bu bashk altinda

aragtirmanin kapsamina yonelik olan Tiirk Hukuku’na iligkin eserler ifade edilecektir.

Konuya iliskin literatiirde yer alan ¢alismalarin iki grupta incelenmesi miimkiindiir.
Bunlardan birincisi geleneksel gemilerde kaptana iliskin inceleme ve degerlendirmelerin
oldugu eserler, ikincisi ise otonom gemiler ve bu gemileri sevk ve idare etmekten sorumlu

kisilere iligkin inceleme ve degerlendirmelerde bulunan eserlerdir.

Geleneksel gemilerde kaptana iliskin g¢aligmalar incelendiginde alanin temel
kitaplarinda kaptanin gorev, yetki ve sorumluluguna iliskin agiklamalara yer verdigi
goriilmektedir. Bununla birlikte s6z konusu eserler ¢ok genis bir yelpazedeki konulari ele

aldigindan, kaptanin ele alinig1 gorece sinirl kalmaktadir.

Kaleme alman kimi tez ve kitaplardaysa bu konunun daha kapsamli bir bicimde
incelendigi goriilmektedir. Bu cergevede. Akyol tarafindan 2021 yilinda kaleme alinan
“Kaptanmin Hukuki Sorumlulugu” baglikli tez ve ayn1 yazarca 2022 yilinda yayimlanan, tez
ile ayn1 ad1 tagiyan kitap, TTK'de yer alan hiikiimler merkezinde genis degerlendirmeler
sunmaktadir. Ayrica 2000 yilinda Ersozlii’niin kaleme aldigr “Kaptanmin Ozel Hukuktan
Kaynaklanan Goérev ve Yetkileri ile Hukuki Sorumlulugu” bashkl kitap TTK baglaminda;
kaptanin gorev, yetki ve sorumluluguna iligkin incelemelerde bulunmaktadir. Bu kitabin
dikkate ald1g1 6762 say1l Tiirk Ticaret Kanunu* (e-TTK) giiniimiizde yiiriirliikte olmamasina
karsin, TTK nin olusturulmasinda referans alindig1 ve -6zellikle incelemeye konu Kisim’da-
TTK hiikiimleri olusturulurken genis oranda muhafaza edildiginden, eserin Gnemini
korudugunu ifade etmek miimkiindiir. 2021 yilinda Giiveng tarafindan kaleme alinan “Gemi
Kaptammin  Ozel Hukuktan Kaynaklanan Hukuki ~Statiisii  ile Gorev Yetki ve
Yiikiimliiliiklerinin Degerlendirilmesi” bashikl tez ise TTK ve diger kanunlar baglaminda

degerlendirmeler ortaya koymaktadir.

Tezde faydalanilan ikinci grup eserler ise yukarida belirtildigi lizere otonom gemiler
ve bu gemileri sevk ve idare etmekle sorumlu kisilere iligskin eserlerdir. Otonom gemilerin
giderek yaygin kullanimi, giincel bir gelisme oldugundan konuyu ele alan eserlerin yakin
tarihlerde ortaya konuldugu goriilmektedir. Bu kapsamda ulusal literatiirde de konuyu ele
alan ¢esitli caligmalar bulunmaktadir. S6z konusu ¢alismalarin tamamini burada ifade etmek

miimkiin olmadigindan, baslicalarina deginilmekle yetinmek icap etmektedir.

4 Tiirk Ticaret Kanunu (e-TTK), Resmi Gazete 9353 (09.07.1956), Kanun No: 6762.
3



Yilmaz tarafindan 2021 yilinda kaleme alinan “Deniz Ticareti Hukukunda Otonom
Gemiler” baglikli tez ile ayn1 yazar tarafindan 2022 yilinda kaleme alinan “Ofonom
Gemilerin Hukuki Boyutu” baslikl1 kitap, yerli literatiirde otonom gemileri en kapsamli
bicimde ele alan calisma olarak ortaya g¢ikmaktadir. S6z konusu eserlerin uluslararasi
diizenlemeler ¢ercevesinde de otonom gemileri degerlendiren genis kapsami igerisinde, Tiirk
Ozel Hukuku’na iliskin degerlendirmeler kendisine yer bulmustur. Gorece yeni bir konuyu
bu kadar genis kapsamli olarak ele almasi yoniiyle tezde yararlanilan 6nemli eserlerden biri

olmustur.

Konuya iliskin diger bir énemli eser ise Biilent Sozer tarafindan kaleme alinan
“Unmanned Ships and the Law” baslikl1 eserdir. S6z konusu eser her ne kadar uluslararasi
literatiirde kendine yer bulsa da bir Tiirk yazar tarafindan kaleme alindig1 i¢in burada
zikretmek yerinde olacaktir. Bu eserde otonom gemilerin teknik &zelliklerinden kontrol
merkezinin yapisina, otonom gemilerden kaynakli zararlarda sorumluluk rejimi ve
sigortadan otonom gemilerin uluslararast hukuk boyutuna bircok konu ele alinmistir.
Ozellikle kontrol merkezinin hukuki niteligine iliskin tezde yer alan incelemelerde bu

kaynaktan faydalanilmistir.

Yerli literatiirde, uzaktan kumanda edilen gemileri sevk ve idare eden kisilere
odaklanan ¢aligsmalar da bulunmaktadir. Bunlardan birincisi Ciger tarafindan sunulan “2020
Sonrasinda Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olast Sorunlar” baslikli sempozyumda
sunulan “Miirettebatsiz Gemiler ve Kaptan - TTK Hiikiimleri Baglaminda Bir Inceleme”
baslikl1 bildiri ve bu Sempozyumdaki bildirilerden iiretilen ve 2021 yilinda basilan “2020
Sonrasinda Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olasi Sorunlar” baslikl kitapta, bildiri ile
ayn1 baslig1 tastyan kitap boliimdiir. Ciger tarafindan ortaya konan eserlerde, TTK nin Deniz
Ticareti Kitabinin Kaptan Kisminda yer alan diizenlemeler ele alinmistir. Konuya iliskin ilk
caligmalardan olan s6z konusu eser; isbu tezin konusunun belirlenmesinde etkili olmus,
yiiriitiilen ¢aligma boyunca basucu eser niteligi tasimistir. Alana iligskin bir diger ¢aligma ise,
Goziiyesil tarafindan ayn1 Sempozyumda sunulan “Insansiz Deniz Araclar: Baglaminda
Kaptanhik ve Kilavuz Kaptanhigin Hukuki Gelecegi” baslikl1 bildiri ve bildiriden tiiretilerek
ismi zikredilen kitapta yer alan ayn1 baglikli boliimdiir. Bu eser, otonom gemilerde kilavuz
kaptanligin incelenmesini merkeze alsa da igeriginde kaptanin goérev ve yetkilerine iliskin
hiikiimler hakkinda incelenmeler de barindirmaktadir. Bu yoniiyle tez kapsaminda bulunulan

degerlendirmelerde yararlanilan kaynaklardan biri olmustur.



Her ne kadar Yi/lmaz ve Goziiyesil tarafindan ortaya konan oncii ¢aligmalarda,
kaptana iliskin Tiirk Ozel Hukuku hiikiimleri ele alinmissa da -¢alismalarin odaklandig:
konunun farklt olmasi sebebiyle- hiikiimler hakkinda genel degerlendirmelerde
bulunulmakla yetinilmis, bu degerlendirmeler 1s181nda gerceklestirilecek degisikliklerle
veya olusturulacak yeni diizenlemelerle ortaya ¢ikacak hiikiimlere agik¢a yer verilmemistir.
Ciger tarafindan ortaya konulan 6ncii caligmada ise TTK de yer alan hiikiimler detayli olarak
ele alinmakla birlikte, eserin kaleme alindig1 tarihten bu yana uzaktan kumanda edilen
gemilere iliskin hatir1 sayilir derecede gelismeler yasanmustir. Bu sebeple ilgili konunun son

gelismeler 15181nda tekrar incelenmesinin faydali olacagi diigiiniilm{istir.

Netice olarak, bu tez ile TTK’de yer alan, kaptanin gorev, yetki ve sorumluluguna
iligkin hiikiimler incelenecek; bu incelemeler 1s18inda s6z konusu hiikiimlerin uzaktan
kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbike elverisli olup olmadigi,
amagsal ve lafzi yonden degerlendirilecektir. Gergeklestirilen degerlendirmelerde; madenin,
metninde degisiklik gerceklestirilmesi yoluyla uygulanabilecegi veya uygulamaya tamamen
elverigsiz oldugu yoniinde kanaate varilmasi halinde; madde metninde gerceklestirilmesi

onerilen degisiklikler, tezin Ek boliimiinde ortaya konacaktir.

Tezin Plan ve Yontemi

Tez giris, sonug, kaynakca ve ek boltimleri harig; iki boliimden olusmakta olup,
bunlar; Genel Olarak Kaptan ve Uzaktan Kumanda Edilen Gemiler ile Tiirk Ticaret
Kanununda Yer Alan Kaptana Dair Diizenlemelerin Uzaktan Kumanda Edilen Geminin Sevk

Ve Idaresini Ustlenen Kisiye Uygulanabilirliginin Incelenmesi’dir.

I1k boliim, tezin odak noktasini olusturan sonraki béliimiin daha iyi anlasilmasi icin
on bilgi verir nitelikte olup, ii¢ alt basliga ayrilmaktadir. Bu boliim kapsaminda kaptan
kavraminin neyi ifade ettigine ve dnemine; otonom gemiler ve bunun tiirlerinden biri olan
uzaktan kumanda edilen gemilerin kisaca tanitimina; uzaktan kumanda edilen gemiler

hakkinda literatiirde ortaya konan birtakim tartigsmalara yer verilmistir.

Tezin odak noktasi olan kaptana iligskin hiikiimlerin uzaktan kumanda edilen geminin
sevk ve idaresini iistlenen kisiye uygulanabilirliginin incelenmesi, tezin ikinci boliimiinde
ele alinmaktadir. inceleme yiiriitiiliirken, dncelikle her bir ilgili hiikiim geleneksel gemilerde
gorev yapan kaptan agisindan tetkik edilmis; daha sonra ise uzaktan kumanda edilen

gemilerde gemiyi sevk ve idare eden kisiye uygulanip uygulanamayacagi



degerlendirilmistir. Bu degerlendirme ise hiikmiin hizmet ettigi amag¢ ydniinden
gerceklestirilmenin yaninda, lafzi yonden tatbike elverisli olup olmadigi yoniinde de
gergeklestirilmistir. TTK nin incelemeye konu Kisim’inda yer alan hiikiimler; kaptanin 6zen
yukiimliligl, gorevleri, temsil yetkisi ve sorumluluguna iliskin ¢esitli konularda
diizenlemeler getirdiginden; bu boliimde konu iist basliklar altinda ayrilarak incelemeye tabi

tutulmustur.

Tezin ekinde ise, tez boyunca ortaya konan goriisler 15181inda, mevcut haliyle uzaktan
kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbike elverisli olmayan maddeler

ve bu maddeler hakkinda degisiklik onerileri ortaya konulmustur.



1. GENEL OLARAK KAPTAN ve UZAKTAN KUMANDA EDILEN
GEMILER

1.1 Genel Olarak Kaptan

Donatana hizmet sdzlesmesiyle bagli bir gemi adami niteliginde olan kaptan®
denizciligin insan unsurunu temsil etmekte olup® deniz hukukunun donatandan sonra en
onemli kisisidir’. Zira kaptan, hem denizcilikle ilgili olay ve olgular hakkinda en bilgili
kisilerdendir hem gemiyi sevk ve idare eder hem gemi seferde iken geminin en mutlak
hakimidir hem de donatan1 ve geminin yiik tasimas1 halinde yiikle ilgilileri temsil yetkisini

haizdir®.

Bu vasiflar1 geregi kaptan sadece geminin organizasyonel semasinin basinda
bulunmasi ile gemide calismakta olan kisilerin iistli ve disiplin amiri olarak kalmamakta,
gemide bulunan esya {iizerinde tasarruf ve insanlar ilizerinde de emir yetkisine sahip
olmaktadir®. Bdylece kaptan gemide kamu diizeninin saglanmasina da hizmet etmektedir'®.
Bu durumun temelinde gemi iizerinde devlet tesiri ve niifuzunun devamimin saglanmasi'! ve

kamu yararmin korunmasi'? diisiincesi yatmaktadur.

Ingilizcede “master”, Fransizcada “commandant” ve Almancada “schiffer” olarak karsiliklarina tekabiil

eden bu kavram igin Tirk¢ede eskiden “patron” ve “reis” kelimeleri de kullanilmaktaydi. Fakat

giinimiizde “kaptan” kavrami yaygin olarak kullanilmakta olup “siivari” veya “kumandan” ifadeleri de

bu kavrama muadil kullanilabilmektedir. Goknil, Mazhar Nedim (1954) Deniz Ticareti Hukuku,

Istanbul, 5.101; izveren, Adil/ Franko, Nisim/ Cahk, Ahmet (1994) Deniz Ticaret Hukuku, 1.Baski,

Ankara, Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii, s.129; Sevimli, K. Ahmet (1999) "Is

Hukukunda Kaptan" Yiiksek Lisans Tezi, Bursa, Bursa Uludag Universitesi, s.1. Kaptani modern deyim

ile “geminin CEO”su olarak isimlendiren yazarlar da bulunmaktadir. Sézer, Biilent (2019b) Deniz

Ticareti Hukuku 1.Cilt, 5.Baski, Istanbul, Vedat Yayncilik, s.307.

6 Sozer (2019b) s.307.

7 Goknil (1954) s.102; Caga, Tahir/ Kender, Reyagan (2010a) Deniz Ticareti Hukuku 1.Cilt, 16.Baski,
Istanbul, On Iki Levha Yaymncilik, 5.192; izveren/ Franko/ Calhk (1994) s.129.

8 Goknil (1954) 5.102; Sozer (2019b) 5.307; izveren/ Franko/ Cahk (1994) s.129; Caga/ Kender
(2010a) s.192.

9 Yazicioglu, Emine (2020) Deniz Ticareti Hukuku, 16.Bask, Istanbul, Filiz Kitabevi, s.301.

10 Okay, M. Sami (1970) Deniz Ticareti Hukuku 1.Cilt, 3.Baski, Istanbul, Kurtulmus Matbaasi, s.333;
Sozer (2019b) s.308.

n Caga/ Kender (2010a) s.192; Kaner, inci Deniz (2019) Deniz Ticareti Hukuku I-II, 2.Baski, Istanbul,
Filiz Kitabevi, s.109.

2 Demir, ismail (2021) Deniz Ticareti Hukuku Ders Kitabi, 1.Baski, Ankara, Yetkin Yaymevi, s.253.
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Bu 6nemli konumun geregi olarak gerek uluslararasi diizenlemelerde gerek ulusal
mevzuatta kaptana iligkin g¢esitli diizenlemeler getirilmistir. Tez Tiirk Ticaret Kanunu ile

sinirlandirildigindan, ulusal diizenlemeler yoniinden degerlendirmelerde bulunulacaktir.

Kaptana dair diizenlemeleri i¢ceren ulusal mevzuat incelendiginde kaptan hakkinda

14 olmasi disinda®® kendisini

detayli diizenlemelerin yer aldign TTK’de!® gemi adamu
tanimlayan bir ibareye yer verilmedigi goriilmektedir. Kaptana iliskin 6nemli diizenlemeler
iceren Deniz Is Kanunu’nda'® (DIK) ise kaptan gemiyi sevk ve idare eden kimse veya
zorunlu sebeplerle kaptan gorevini yerine getiremedigi durumlarda ona vekalet eden kimse
olarak tanimlanmakta, ayrica gemi adamlari ve isveren vekilleri arasinda gosterilmektedir!’.
Geminin tonilatosu ve sefer bolgesine gore farkli diizeylere ayrilarak tanimlandigi

Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Y6netmeligi’nde® (GKKY) ise, tiim tanimlarda gemiyi

sevk ve idaresi altinda bulunduran gemi adami ibaresi ortak olarak yer almaktadir®®.

Kaptanin tanimina iliskin doktrinde yer alan goriisler incelendiginde kaptanin gemiyi

sevk ve idare eden kisi olarak tanimland131?°, baz1 yazarlarca ise bu kistasa ek olarak gemiyi

13 Kanunun Besinci Kitap Ugiincii Béliimii “Kaptan” baghigimi tasimakta olup m. 1088-1118 araligindaki

otuz bir madde boyunca kaptanlik miiessesesi ile ilgili diizenlemeler getirilmektedir. Bu saymin ¢ok

genis bir alanda diizenlemeleri iceren TTK’deki tiim maddelerin ellide birini olusturdugu gz oniine

alindiginda kaptana iligkin diizenlemelerin ne derece kapsamli oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Gemi adamlar1 aynen isciler gibi hizmet akdine dayanarak igverenin talimatlar1 dogrultusunda bagimli

olarak ig goren ve bunun karsiliginda iicrete hak kazanan kisiler olduklarindan gemide ¢alisan isgiler

olarak tanimlanmalar1 miimkiindiir. Sevimli (1999) s.17.

5 Bakiniz: m.934.

16 Deniz Is Kanunu (DIiK), Resmi Gazete 12586 (29.04.1967), Kanun No: 854

17 Bakinmiz: m. 2. Ilgili tanimlama aynen sdyledir: “C) Kaptan veya isveren adina ve hesabina harekete
yetkili olan kimseye «isveren vekiliy denir.”. Goriildigii tizere bu climlede bir kavram karmasasi olup
bu ciimle ii¢ farkli sekilde anlagilmistir. Sevimli (1999) s.32-33. Birinci goriise gore; kaptan, isveren
adina ve hesabina hareket etmeye yetkili olan kisiler yaninda, isveren vekili olarak ifade edilmistir.
Buna gore igverenin maddeye gore iki temsilcisi vardir: Bunlardan biri, igveren adina ve hesabina
harekete yetkili olan kimseler; digeri ise kaptandir. Isveren adina ve hesabina yetkili olan kimseler ise
isvereni gemi disinda temsil eden kisilerdir. Tuncay, A. Can (1977) "Is Hukukunda Isveren Vekili
Kavrami" Temsil ve Vekalet’e Iliskin Sorunlar, 1.Baski, Istanbul, Sulhi Garan Matbaasi, s.61-62;
Kender, Reyagan (1985) "Deniz Is Kanununda Isveren, Isveren Vekili, Kaptan ve Gemi Adami
Tammlart" Is Hukuku ve Sosyal Giivenlik Arastirma ve Uygulama Merkezi, 1.Baski, Istanbul,
Fakiilteler Matbaasi, s.150. ikinci goriise gore, kaptan isveren vekili sayilmakla birlikte; kaptan admna
hareket eden kisiler de isveren vekili sayilacaktir. Ugiincii goriis ise, kaptan icin isveren vekilinin de
tistiinde kendine 6zgii bir statii ongormektedir. Ozbek, Oguz (1984) Yorum ve Yargitay Kararlari ile
Deniz is Kanunu, Istanbul, Birsen Yayevi, s.23. Bu ii¢ halde de kaptanin isveren vekili olarak kabulii
miimkiin oldugundan, doktrindeki tartigmalara yogun olarak yer verilmeyecek; kaptanin bir isveren
vekili oldugunun kabulii ile teze devam edilecektir.

18 Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi (GKKY), Resmi Gazete 30328 (10.02.2018)

19 Bakiniz: m. 3

20 Goknil (1954) 5.101; Okay (1970) 5.296; Tuncay (1977) 5.62; Kender (1985) s.152; izveren/ Franko/
Calik (1994) s.129; Can, Mertol (1998) Navlun S6zlesmesinin Sona Ermesi, 1.Baski, Ankara, Banka
ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii, s.90; Tekil, Fahiman (2001) Deniz Hukuku, 6.Baski, Istanbul,
Alkim Yayinevi, s.194; Can, Mertol (2003) Deniz Ticareti Hukuku 1.Cilt, 2.Baski, Ankara, Imaj
Yaymcilik, 5.232; Kula Degirmenci, Nil (2017) Maritime Law in Turkey, 1.Baski, Istanbul, On iki
Levha Yaymeilik, s.87.
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sevk ve idare edebilmek i¢in ehil olma yani yeterlik belgelerine sahip olma sartinin da

arandig1 goriilmektedir?.,

1.1.1 Kaptamin Gemi Adam ve Isveren Vekili Sifat

Yukarida kaptanin hem gemi adamlar1 arasinda sayildigina hem de isveren vekili
oldugunun ifade edildigine deginilmisti. Bu ikilem sebebiyle kaptanin statiisii ge¢miste
tartismalara ve farkli uygulamalara konu olmustur. Bir kimsenin igveren vekili olmas ile -
ozellikle DIK cergevesinde- birtakim gérevler iistlendiginden, kaptanin statiisiiniin

netlestirilmesi faydali olacaktir.

Durumun bir ¢eliski olusturdugunu one siirenler gemi adamlar1 arasinda sayilan
kaptanm birinci kaptan olmayip -DiK m. 27°de de deginilen- diger kaptanlar1 ifade ettigini
ve birinci kaptanin gemi adam niteliginde olmadigini éne siirmiislerdir??. Aksi yondeki
goriise gore?® ise kaptanin isveren vekili olmas1 gemi adami olmast ile ¢atisan bir nitelikte
degildir. Zira uygulamada kaptanlarin birinci, ikinci seklinde ayrilmasi s6z konusu olsa da
hukuki anlamda gemide yalnizca bir kaptan vardir?*. Kaptan olarak isimlendirilen diger
kisiler ise gemi zabitlerini ifade eder®®. Ayrica bu yondeki bir yorum; kaptanin gemi adamina
saglanan haklardan yararlanmasi, donatan ile arasinda ortaya cikabilecek uyusmazliklarda
basvurulacak merciin belirlenmesi, kaptanin fiillerinden donatanin sorumlulugunun tayin
edilmesi gibi bir¢ok konuda kanun koyucunun amaci hilafina sonuglar doguracaktir. 2011
yilinda kabul edilen 6102 sayili TTK’de?® de bdyle bir tereddiide yer birakmamak icin

“kaptan ve diger gemi adamlar1” ifadesine yer verilerek konu agikliga kavusturulmus olup?’

2 Caga/ Kender (2010a) s.192; Karaaslan, Muhammed Abdiilmecit (2019) islam Deniz Ticaret
Hukuku, 1.Baski, Istanbul, Hikmetevi Yayinlar, s.174; Yazicioglu (2020) s.301; Topsoy, Fevzi (2020)
Deniz Ticareti Hukuku 1.Cilt, 1.Baski, Istanbul, Legal Yayincilik, s.268; Demir (2021) s.253.

22 Bu yonde yargitay kararlar1 igin bakiniz: Yargitay Hukuk Genel Kurulu, T. 15.05.1974, E. 1970/112, K.
1974/520.

3 Yargitay Hukuk Genel Kurulu T. 25.04.1980 E. 1979/11-263 K. 1980/5478.

2 Siizel, Ciineyt (2009) "Deniz Is Kanunu Kapsaminda Kaptan ve Kaptanmin Ig Sozlesmesi" Prof. Dr. Saim
Ustiindag’a Armagan, 1.Bask1, Ankara, Adalet Yaymevi, ss.433-463, 5.440.

% Kender (1985) s.156; Siizel (2009) s.440.

% Bakiniz: m. 1110 ve 1310.

27 Atamer, Kerim (2013) "’ Gemi Adamlari'na liskin Tiirk Ticaret Kanunu Hiikiimlerinin Kaynaklar: ve
Gorevli Mahkeme Sorunu - 2. Boliim" Yasar Universitesi E-Dergisi, C.8, S.0zel, ss.405-485, s.414;
Atamer, Kerim (2017) Deniz Ticareti Hukuku 1.Cilt, 1.Baski, Istanbul, On Iki Levha Yaymcilik,
s.831-832.



giiniimiizde kaptanin igveren vekili olmasinin onun gemi adami olmasina engel teskil

etmemesi baskin goriistiir?® 2,

1.1.2 Kaptan Olma Sartlar ve Yeterlikleri

Yukarida deginildigi ilizere kaptanin birinci yonii, bir gemi adami niteliginde
olmasidir. Bu sebeple kaptan, oncelikle gemi adami olmak i¢in aranan yeterlilikleri

saglamali ve bunun yaninda kaptan olmak icin aranan diger 6zellikleri tagimalidir.

Gemi adami olmak i¢in aranan yeterlilikler GKKY m. 42°de diizenlenmis olup gemi
adamligina iliskin sartlar1 genel ve Ozel sartlar olarak iki baslik altinda incelemek

mumkindiir.

Genel sartlardan birincisi vatandasliga dairdir. Buna gore gemi adami olabilmek i¢in
Tiirk vatandasi olmak ya da Tiirkiye veya KKTC’de denizcilik egitimi alan veya mezun olan
bir KKTC vatandas1 olmak ya da 2527 sayil1 Tiirk Soylu Yabancilarin Tiirkiye'de Meslek ve
Sanatlarini  Serbestce  Yapabilmelerine, Kamu, Ozel Kurulus veya Isyerlerinde

Calistirilabilmelerine Tliskin Kanun®® kapsamindaki Tiirk soylu yabanci olmaktir.

Gemi adamlig1 i¢in aranan ikinci genel sart ise saglik durumunun deniz hizmetine

elverisli oldugunun GKKY hiikiimlerine uygun bigimde belgelemektir.

2 Sevimli (1999) 5.77-78; Siizel (2009) s.442-443; Bediik, Mehmet Nusret (2012) Deniz is S6zlesmesi,
1.Baski, Bursa, Ekin Yaymevi, s.14; Alhan, Yunus (2016) "Gemi Kaptammnn Isveren Vekilligi",
Akdeniz  Universitesi,  <http://acikerisim.akdeniz.edu.tr/xmlui/handle/123456789/2818>  s.e.t.
28.07.2023, 5.43-47; Kar, Bektas (2021) Deniz Is Hukuku, 3.Bask1, Ankara, Yetkin Yaymevi, s.112;
Giiveng, Soner Tankut (2021) "Gemi Kaptanimin Ozel Hukuktan Kaynaklanan Hukuki Statiisii ile
Gérev Yetki ve Yiikiimliiliiklerinin Degerlendirilmesi", Mersin, Cag Universitesi, s.33-38.
Calismanin konusu disinda kalmak ile birlikte su konu hakkinda agiklama yapilmasi faydali olacaktir.
Kaptanin bir gemi adami m1 yoksa igveren vekili mi oldugu konusundaki bu belirsizlik toplu is iligkileri
hukuku alaninda kaptanin igveren sendikasina m1 yoksa is¢i sendikasina m1 iiye olacag seklinde ortaya
cikmaktadir. 6356 sayili Sendikalar ve Toplu Is iliskileri Kanunu m. 2’de isveren vekillerinin bu
kanunun uygulanmasi agisindan isveren sayilacagi ifade edilmistir. Bununla birlikte isveren vekili
kendine 0zgii bir bigimde tanimlanarak isletmenin biitiiniinlii yoneten kisi olarak agiklanmigtir. Bu
durumda igletmenin biitiiniin kaptanin yonetimindeki bir gemiden olustugu durumlar disinda kaptan
toplu is hukuku bakimindan isci kabul edilecek ve is¢i sendikasina iiye olacaktir. Isletmenin biitiiniin
sadece bir gemiden olustugu ve kaptanin da bu igyerini ve dolayisi ile igletmenin biitiiniinii yonettigi
durumda ise kaptan toplu is iliskileri hukuku bakimindan igveren vekili sayilarak isveren sendikasina
iiye olacaktir. Kar (2021) s.170; Bediik (2012) s.16.
%0 Tiirk Soylu Yabancilarin Tiirkiye'de Meslek ve Sanatlarim Serbestce Yapabilmelerine, Kamu, Ozel
Kurulus veya Isyerlerinde Calistirilabilmelerine Iliskin Kanun, Resmi Gazete 17473 (29.09.1981),
Kanun No: 2527

29
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Aranan tigilincii genel sart ise GKKY ’de belirtilen suglardan hiikiimlii veya hakkinda

giivenlik tedbirine karar verilmis bulunmamaktir®.

Gemi adami olabilmek i¢in aranan 6zel sartlar ise GKKY’de her bir kaptanlik sinifi
icin belirlenmis olup belirtilen gemi adami yeterlik dereceleri i¢in 6n kosul olan yas, 6grenim
derecesi ve deniz hizmet siiresi gibi gerekleri saglamis olmaktir. Buna gore her bir kaptan

sinifi i¢in yonetmelikte belirlenen 6zel gerekler saglanmalidir.

Yat sinifi gemi adamlarinin ve dolayisi ile kaptanlarmin yeterliligi icin ii¢ farkl
derece belirlenmistir. Bu ii¢ derece icin de yeterlik sartlar1 GKKY m. 26’da detayli olarak
belirtilmistir.

Balik¢1 sinift gemi adamlar1 ve dolayisi ile kaptanlarinin yeterligi icin aranan sartlar
balik¢1 gemileri ve agik deniz balik¢1 gemilerinde ayri1 ayri belirlenmis olup saglanmasi

gereken sartlar GKKY m. 27°de detayl1 olarak aciklanmustir.

Giiverte siifi gemi adamlari ve dolayisi ile kaptanlart GKKY m. 4’te sinirli kaptan,
kaptan ve uzakyol kaptani olarak tice ayrilmistir. Aranan yeterlilikler GKKY’de sinirh

kaptan i¢in m. 8’de, kaptan i¢cin m. 11°de, uzakyol kaptani i¢in ise m. 14’te diizenlenmistir.

31 flgili mahkumiyetler ve giivenlik tedbirleri igin bakiniz: m. 42.
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1.1.3 Gemi Adam Olarak Kaptamin Borglari®?

1.1.3.1 is Gérme Borcu

Tiirk Borglar Kanunu®® (TBK) m. 395°ten* dogan is gérme borcu, isveren ile gemi
adam1 arasindaki is sdzlesmesinden kaynaklanan, gemi adaminin temel borcudur®. Bu
borcun ¢ergevesi ise igveren ile gemi adami arasindaki sozlesmeye, kanuni diizenlemelere,
denizcilik teamiillerine ve gemi adaminin yerine getirmekle yiikiimlii oldugu isin tiirii ve
niteligine dayanilarak tespit edilir*®. Bununla birlikte bu ¢ergevenin disinda dahi kalsa gemi
adami; yapilmadiginda gemi mal ve can emniyetini tehlikeye diisiirecek isleri, gemi veya
personelinden kaynaklanacak ¢evre kirliligine mani olmaya yonelik isleri, deniz ve ticaretin
olagan risklerinden birinin ger¢eklesmesi sonucunda sirket menfaatleri i¢cin gerekli isleri,
bunlar disinda dahi kalsa isverenin veya vekili sifatiyla kaptanin verdigi isleri yapmakla

yiikiimliidiir®’.

Gemi adamy, is sdzlesmesinden, kanuni diizenlemelerden veya durumun gereginden
aksi anlasilmadig1 miiddetce kendisine yiiklenen isi bizzat gérmek ile yiikiimliidiir; zira gemi
adaminimn yapacag is daha once zikredildigi iizere belirli yeterlilikleri gerektirmektedir®.

Kaptan da bir gemi adami oldugu i¢in is sozlesmesinden, yasal diizenlemelerden ve

32 Kaptanin isveren vekili sifati DIK kapsaminda sonuglar dogurdugundan burada gemi adami olmasindan

dogan borglar1 ele alinmustir.

3 Tiirk Borglar Kanunu (TBK), Resmi Gazete 27836 (04.02.2011), Kanun No: 6098

34 Her ne kadar tez konusu ile dogrudan iliskili degilse de DIK te yer alan diizenlemelerin incelenmesinde
neden TBK hiikiimlerine de basvuruldugunun anlagilmasi agisindan bu asamada kisaca agiklamada
bulunmak faydali olacaktir. Daha 6nce agiklandigi lizere, kaptan ile isvereni arasinda hizmet sdzlesmesi
mevcuttur. Genel olarak s6zlesme hukuku ise TBK kapsamindadir. Bu durumda, bir sézlesmeyle ilgili
konularda uygulanacak ana temel kanun TBK oldugu gibi; kaptan ile isveren arasindaki s6zlesmeye
uygulanabilecek temel kanun da TBK’dir. Bununla birlikte; sézlesmenin yaygin olmasi, kendine
mahsus 6zellikler tagimasi, bagimsiz bir hukuk dali niteligi kazanmasi gibi sebeplerle bir s6zlesme tiirii
hakkinda 6zel kanun diizenlemesi yapilabilir. Iste denizde ¢alisma da bu gibi dzellikler tasidigindan,
gemi adamu ile isveren arasindaki hizmet sozlesmesi; 6zel bir kanun olan DIK’te detayli olarak tanzim
edilmistir. Bu sebeple DIK ile TBK arasinda, 6zel kanun-genel kanun iliskisi vardir. Iste bu sebeple,
gemi adaminin ig sozlesmesi ile ilgili degerlendirmelerde bulunulurken TBK’ye de uygun distiigii
6l¢iide bagvurulmasi miimkiindiir. Bu bilgilerin de yer aldigi, konuya iliskin kapsamli bir degerlendirme
i¢in bakiniz: Kar, Bektas (2014) "6098 Sayili: Tiirk Bor¢lar Kanunu nun 854 Sayili Deniz Is Kanunu na
Etkisi" Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuasi, C.72, S.2, Istanbul Universitesi, ss.167-176.

% Usan, Fatih/ Erdogan, Canan (2021) Is ve Sosyal Giicenlik Hukuku, 2.Baski, Ankara, Seckin
Yaynclilik, s.114-115; Celik, Nuri/ Caniklioglu, Nursen/ Canbolat, Talat (2019) s Hukuku Dersleri,
32 .Baski, Istanbul, Beta Basim, s.289.

% Bediik (2012) s.156.

37 Kar (2021) s.156.

38 Kar (2021) s.155.
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denizcilik teamiil ve kurallar1 ile kendisine yiiklenen isleri bizzat ifa etmekle yiikiimlii

olacaktir.

1.1.3.2 Ozen Borcu

Denizcilik sektorii, dogasi itibari ile tehlikeler ile doludur. iste gemi adami, bu
tehlikeler, karsisinda is gérme borcunu yerine getirirken gerekli dikkati gostermelidir. TBK
m. 396°da kanuni dayanagini bulan bu borcun gerekleri, her somut olay i¢in, olaymn ve
durumun gerekleri goz oniinde bulundurularak tespit edilir®®. Yine gemi adamu; isverene ait
makine, ara¢ ve gereg, teknik sistem, tesis ve tasitlar1 usuliine uygun olarak kullanmali ve

isin goriilmesi i¢in kendisine teslim edilen malzemeye 6zen gostermelidir.

Kaptanin 6zen yiikiimliiliigiine iliskin agiklamalar asagida daha detayli yapilacagi

i¢in bu kisimda sinirli olarak ele alinmustur.

1.1.3.3 itaat Borcu

TBK m. 399’a gore isveren, isin goriilmesi ile ilgili olarak genel veya 6zel kurallar
koyabilir ve talimatlar verebilir. Gemi adamlari, bu kural ve talimatlara, diiriistliik kurali
cercevesince uymak zorundadir®®. Denizde yiik tasima isinin hiyerarsik bir yapiyi
gerektirdigi goz Oniine bulunduruldugunda, itaat borcunun 6nemi daha belirginlesmekte
olup; gemi adami sadece igverenin degil, igveren vekili veya diger iist konumdaki gemi
adamlarinin talimatlarma da uymakla yiikiimliidiir**. Bu sebeple kaptan da donatanin

emirlerine itaat etmekle ylikiimlidiir.

1.1.3.4 Sadakat Borcu

Kaptanin gemi adami olmasindan kaynaklanan bir diger yiikiimliiliigii ise sadakat
borcu olup, TBK m. 396’dan dogmaktadir. Sadakat bagi; isverene gemi adamini gézetme,
gemi adamina ise igverenin menfaatini koruyarak buna zarar verebilecek davraniglardan
kaginma yiikiimliliigiinii yiikler*”. Sadakat borcunun geregi olarak gemi adami ve

dolayisiyla kaptan; is iliskisi devam ettigi miiddetge, sadakat borcuna aykir1 olacak bigimde,

39 Bediik (2012) s.158.

40 Celik/ Caniklioglu/ Canbolat (2019) s.298; Usan/ Erdogan (2021) s.119.
4 Bediik (2012) s.160; Kar (2021) s.158.

42 Kar (2021) s.159; Usan/ Erdogan (2021) s.120.
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ticiincii kisi lehine iicret karsiliginda hizmette bulunamaz, is gordiigii sirada 6grendigi sirlar
kendi yararina kullanamaz veya baskasina aciklayamaz ve kendi igvereni ile rekabet
edemez®. Is iliskisi sona erdikten sonra dahi, is iliskisinin devam ettigi siire boyunca

ogrendigi bilgileri ve sirlari, kendi yararina kullanamaz veya baskalarina agiklayamaz**.

1.2 Uzaktan Kumanda Edilen Gemiler

1.2.1 Genel Olarak Otonom Gemiler

Farkli diizeylerde otonomi ve insansiz operasyonlar, askerl veya bilimsel amaglar
basta olmak iizere ticari olmayan alanlarda®® kara araglari, hava araglari ve deniz
araglartyla®® on yillardir*’ gergeklestirilmektedir®®. Bu kapsamda otonom gemiler gozetleme
ve casusluk faaliyetlerinden taarruzlara®®, bilimsel arastirmalardan denizalt1 maden arama ve

denizalt1 kablolarmin désenmesini de igine alan ¢ok genis bir yelpazede kullanilmaktadir®.

Yeni nesil gemilerin kullanimi ile birgok avantaj elde edilecegi ongoriilmektedir. Bu
gemilerin kullanima girmesi ile elde edilecek faydalarin ekonomik yonden olanlar, giivenlik

yoniinden olanlar ve ¢evresel yonden olanlar seklinde gruplandiriimasi miimkiindiir?.

Ekonomik kazanglar agisindan yapilan analizde® bir dizi olumlu gelisme &ne
cikmaktadir. Birincisi, gemi adam ticretleri, 1age masraflar1 ve yurda iade harcamalarinin

onemli 6l¢iide azalmasi beklenmektedir. Ayrica, gemide miirettebat bulunmamasi nedeniyle

4 Kar (2014) 5.159-161; Usan/ Erdogan (2021) s.122.

4 Usan/ Erdogan (2021) s.121.

4 Zhu, Ling/ Xing, Richard W W (2019) "4 Pioneering Study of Third-Party Liability Insurance For
Unmanned/Autonomous Commercial Ships" Journal of Business Law, S.6, ss.442-458, s.444.

46 Van Hooydonk, Eric (2014) "The Law of Unmanned Merchant Shipping: An Exploration" The Journal

of International Maritime Law, S.20, ss.403-423, 5.403-404.

Ahvenjirvi, Sauli (2016) "The Human Element and Autonomous Ships" The International Journal on

Marine Navigation and Safety of Sea Transportation, C.10, S.3, ss.517-521, s.517.

8 Soyer, Baris (2019) "Autonomous Vessels and Third Party Liabilities: The Elephant In The Room" (Ed.

Soyer, Baris/ Tettenborn, Andrew) New Technologies, Artificial Intelligence and Shipping Law in the

21st  Century, 1.Baski, New York, Informa Law from Routledge, ss.105-115,

<https://www.taylorfrancis.com/books/9780429642739> s.e.t. 26.01.2022, 5.105.

Kraska, James (2010) "The Law of Unmanned Naval Systems in War and Peace" Journal of Ocean

Technology, C.5, S.3, s5.42-68, 5.45-46.

50 Van Hooydonk (2014) 5.404.

51 Wright, R. Glenn (2022) "Why Autonomous Vessels? Factors Driving the Trend Towards Autonomous

Ships" Coast Guard Journal of Safety & Security at Sea, Proceedings of the Marine Safety & Security

Council, C.79, S.1, ss.14-20.

Research in Maritime Autonomous Systems Project Results and Technology Potentials (2016) s.5;

Brien, Callum O. (2018) Key advantages and disadvantages of ship autonomy SAFETY4SEA,

<https://safety4sea.com/key-advantages-and-disadvantages-of-ship-autonomy/> s.e.t. 06.01.2024;

Wright (2022) s.14-16.

47

49

52
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zorunlu tibbi malzemeler ve denizde can giivenligi ekipmanlarina yonelik maliyetlerin
ortadan kalkacag belirtilmektedir. ikinci olarak, gemide gemi adamlarinin konaklamas: ve
kullanimi1 i¢in ayrilan bolgelerin daha verimli bir sekilde kullanarak, tasima kapasitesi
artirilabilmesidir. Ugiincii olarak, insan kullanimina yénelik bazi kisimlarm kaldirilmasiyla
daha diisiik riizgar direncine sahip tasarimlara olanak taninmasi, boylece yakit ve enerji
tasarrufu saglanabilmesidir. Dordiinciisti, bu gemilerin kullanimiyla miirettebata yapilan
harcamalarin biiyiik ol¢iide azaltilarak g6z ardi edilebilmesine ve bdylece yakit agisindan

ideal hizda seyrederek yakit masraflarinin da diisiiriilmesine olanak tanimasidir.

Yeni nesil gemilerin giivenlik agisindan da biiyilk fayda getirecegi ifade
edilmektedir®®. Bu faydanin en 6nemli dayanag, deniz kazalarinin biiyiik bir oranda insan
hatasindan kaynaklanmasima atfen®, yeni nesil gemilerin kullanimiyla deniz kazalarinda
biiyiik bir azalma olacag: inancidir™. Bununla birlikte, her ne kadar deniz araglarinin
otonomizasyonuyla denizde seyriisefer esnasinda insan etkisi biiyiik oranda azalacaksa da
bu gemilerin insasinda ve bunlarda kullanilacak sistemlerin tasarlanmasinda, ayrica bu
sistemlerin kurulmasinda ve bakiminin yapilmasinda insan unsuru mevcut olacagindan, yeni
nesil gemilerin de insandan ve dolayisiyla insan hatasindan tamamen arindirilmasi miimkiin
degildir’®. Asagida agiklanacak yapay zeka tarafindan idare edilen tam otonom gemiler icin
durum bu sekilde olabilecekken, s6z bu tezin arastirma konusunu teskil eden uzaktan

kumanda edilen gemilere geldiginde ilgili argliman daha da zayi1flamaktadir; zira bu gemiler

53 Research in Maritime Autonomous Systems Project Results and Technology Potentials (2016) s.3;

Wright (2022) s.16-17.

54 Rothblum, Anita M./ Wheal, David/ Withington, Stuart/ Shappell, Scott A./ Wiegmann, Douglas
A./ Boehm, William/ Chaderjian, Marc (2002) Human Factors in Incident Investigation and Analysis,
Houston, s.6; Wariishi, Koji (2019) Maritime Autonomous Surface Ships : Development Trends and
Prospects — How Digitalization Drivies Changes in Maritime Industry—, Mitsui & Co. Global
Strategic Studies Institute, s.3; Coraddu, Andrea/ Oneto, Luca/ Navas de Maya, Beatriz/ Kurt,
Rafet (2020) "Determining the most influential human factors in maritime accidents: A data-driven
approach" Ocean Engineering, C.211, ss.1-10, s.1-2; Annual Overview of Marine Casualties and
Incidents 2022 (2022) European Maritime Safety Agency, s.43.

55 Burmeister, Hans-Christoph/ Bruhn, Wilko/ Redseth, @rnulf Jan/ Porathe, Thomas (2014) "Can
unmanned ships improve navigational safety?" Transport Research Arena (TRA) 5th Conference:
Transport Solutions from Research to Deployment, Paris, <https://trid.trb.org/View/1327746> s.e.t.
19.10.2023, s.5; Research in Maritime Autonomous Systems Project Results and Technology
Potentials (2016) s.3; Kretschmann, Lutz/ Burmeister, Hans-Christoph/ Jahn, Carlos (2017)
"Analyzing the Economic Benefit of Unmanned Autonomous Ships: An Exploratory Cost-Comparison
Between an Autonomous and a Conventional Bulk Carrier" Research in Transportation Business &
Management, C.25, ss.76-86, s.78.

% Ahvenjirvi (2016) s.518. Ayni yonde bakiniz: Yilmaz, Mustafa (2022) Otonom Gemilerin Hukuki
Boyutu, 1.Baski, Ankara, Yetkin Yaymevi, s.39.
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bir kaptan tarafindan sevk ve idare edildiginden insan unsuru geminin seyriiseferi

asamasinda da kendine yer bulmaktadir®’.

Yeni nesil gemiler, ¢evrenin korunmasi agisindan da 6nemli avantajlar sunmaktadir8.
Bu baglamda, miirettebat bulunmamasi sayesinde gemilerin ¢evreye daha diisiik seviyede
karbon salinimina neden olabilecekleri hizda seyahat edebilecekleri vurgulanmaktadir.
Ayrica, miirettebati olmayan gemilerin, denizde insan kaynakli atiklarin birakilmasini
Onleme potansiyeli bulundugu belirtilmektedir. Bunun da Gtesinde yeni nesil gemilerde
elektrik enerjisinin kullanilmasi yéniinde temayiiller de mevcuttur®, her ne kadar bu
gemilerin ¢evrenin korunmasina gesitli yollarla katki saglayacagini ifade etmek miimkiinse
de gemilerde kullanilmasi s6z konusu olan pillerin ¢evreye verebilecegi zarar goz ardi

edilmemelidir®.

57 Ahvenjirvi (2016) s.518; Wrobel, Krzysztof/ Montewka, Jakub/ Kujala, Pentti (2017) "Towards
the assessment of potential impact of unmanned vessels on maritime transportation safety" Reliability
Engineering & System Safety, C.165, s5.155-169, s.164; Collin, Felix (2021) "Unmanned Ships And
Fault As The Basis of Shipowner’s Liability" Autonomous Ships and the Law, 1.Baski, London, New
York, Routledge, ss.69-79, s.69. Bununla birlikte gemilerde insan mavcudiyetinin azalmasi veya
tamamen ortadan kalkmas1 saglanacagindan hayati risk altindaki insan sayisinin azalacagi yadsinamaz
bir gercektir. de Vos, Jiri/ Hekkenberg, Robert G./ Valdez Banda, Osiris A. (2021) "The Impact of
Autonomous Ships on Safety at Sea — A Statistical Analysis" Reliability Engineering & System Safety,
C.210, ss.1-13, s.1-2.

Burmeister/ Bruhn/ Redseth ve digerleri (2014) s.3; Research in Maritime Autonomous Systems
Project Results and Technology Potentials (2016) s.1; Kretschmann/ Burmeister/ Jahn (2017) s.84.
Bu tip gemilere asagida agiklanacak olan YARA Birkeland adli gemi 6rnek gosterilebilir.

60 Wright (2022) s.17-18.

58

59
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(maritime autonomous surface ship

61

62

63

64

Biiyiik faydalar getirecegi dngoriilen yeni nesil gemiler igin 6gretide; otonom gemi®

)92, insans1z gemi®® (unmanned ship)®*, otonom insansiz

Yilmaz, Fatih/ Onacan, Mehmet Bilge Kagan (2019) "Otonom Gemi Teknolojisine Dair Gelismeler
ile Tiirk Denizcilik ve Gemi Insa Sektoriine Etkileri Uzerine Nitel Bir Arastirma" Dokuz Eyliil
Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, C.11, S.1, ss.57-86; Feyzioglu, ibrahim (2021) "Otonom
Ticaret Gemilerinin STCW Sozlesmesine Etkisi" (Ed. Ilgin, Sezer/ Sozer, Biilent) 2020 Sonrast Deniz
Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olas1 Sorunlar, Istanbul, Vedat Yayincilik, ss.437-463; Yilmaz, Mustafa
(2021) "Deniz Ticareti Hukukunda Otonom Gemiler (Autonomous Ships in Maritime Law)" Yiiksek
Lisans Tezi, Ankara, Ankara Sosyal Bilimler Universitesi; Yilmaz (2022).

Veal, Robert (2018) "Maritime Autonomous Surface Ships: Autonomy, Manning and The IMO"
Shipping & Trade Law, C.18, S.5, <https://eprints.soton.ac.uk/435581/> s.e.t. 15.02.2022; Sharma, A
V Raghav (2019) "Maritime Autonomous Surface Ships: Caught Between The Devil’s Advocate and
The Deep Blue Sea" Master Of Science in Maritime Affairs (Maritime Law & Policy), Malmé, World
Maritime University; Wariishi (2019); Choi, Junghwan/ Lee, Sangil (2021) "Legal Status of the
Remote Operator in Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) Under Maritime Law" Ocean
Development & International Law, C.52, S.4, Taylor & Francis, ss.445-462; Hasan, Sabrina (2022)
"Analysing the definition of “ship” to facilitate Marine Autonomous Surface Ships as ship under the
law of the sea" Australian Journal of Maritime & Ocean Affairs, Routledge, ss.1-16; Hwang, Taemin/
Youn, Ik-Hyun (2022) "Navigation Scenario Permutation Model for Training of Maritime
Autonomous Surface Ship Remote Operators" Applied Sciences, C.12, S.3, Multidisciplinary Digital
Publishing Institute, ss.1651; Kim, Tae-eun/ Sydnes, Are Kristoffer/ Batalden, Bjern-Morten/
Prasad, Lokukaluge Perera (2022) "Unlocking long-term safety, environmental and economic values
of Maritime Autonomous Surface Ships (MASS)" WMU Journal of Maritime Affairs, C.21, ss.117-120;
Kim, Daewon/ Lee, Changhee/ Park, Sungho/ Lim, Sangseop (2022) "Potential Liability Issues of
Al-Based Embedded Software in Maritime Autonomous Surface Ships for Maritime Safety in the Korean
Maritime Industry" Journal of Marine Science and Engineering, C.10, Multidisciplinary Digital
Publishing Institute, ss.498; Munim, Ziaul Haque/ Haralambides, Hercules (2022) "Advances in
Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) in Merchant Shipping" Maritime Economics & Logistics,
C.24, S.2, ss.181-188; Vio, Igor/ Brdar, Mate (2022) "Maritime Autonomous Surface Ships —
International and National Legal Framework" Pomorski Zbornik, C.62, ss.141-155; Zhang, Di/ Han,
Zhepeng/ Zhang, Kai/ Zhang, Jinfen/ Zhang, Mingyang/ Zhang, Fan (2022) "Use of Hybrid Causal
Logic Method for Preliminary Hazard Analysis of Maritime Autonomous Surface Ships" Journal of
Marine Science and Engineering, C.10, Multidisciplinary Digital Publishing Institute, ss.725.

Ece, Nur Jale (2018) "Uluslararas: Ticaretin Gelecegi Insansiz Gemiler: GZFT Analizi ve Hukuki
Boyutlar1" Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, C.10, S.2, s5.279-302; Efecan,
Volkan (2018) "Shipping 4.0 Kapsaminda Insansiz Gemiler ve Deniz Ticaretine Etkileri" 1. Uluslararasi
Mersin Sempozyumu, Mersin; Bolat, Firat/ Kosaner, Ozgiin (2021) "Insansiz Gemilerin Giincel
Statiileri" Avrupa Bilim ve Teknoloji Dergisi, S.23, ss.341-358; Nalbant, Mustafa (2021)
"Uluslararas: Tasimacilik Sézlesmeleri A¢isindan Insansiz Gemilerde Denize Elveriglilise Genel Bir
Bakis" Adalet Dergisi, S.66, ss.417-443; Tiirkel, Dogus Taylan (2021) "Donatanin Insansiz Geminin
Isletilmesinden Kaynaklanan Genel Tehlike Sorumlulugu (BK m. 71)" (Ed. Iigin, Sezer/ Sizer, Biilent)
2020 Sonrast Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olas1 Sorunlar, Istanbul, Vedat Yayincilik, ss.587-616.
Burmeister/ Bruhn/ Redseth ve digerleri (2014); Veal, Robert (2016) "Unmanned Ships and Their
International Regulation" Shipping & Trade Law, C.16, S.9; Zhang, Bowen (2016) "Marine Insurance
Revisited Under The Advent of Unmanned Ships" Master of Arts in Transport Policy and Planning,
Pokfulam Road, Hong Kong SAR, The University of Hong Kong, $5.991021888439703414,
b58410478, <https://hdl.handle.net/10722/239981> s.e.t. 26.01.2022; Veal, Robert (2017) "Unmanned
Ships on The IMO Work Agenda"  Shipping & Trade Law, C.17, S.5,
<https://eprints.soton.ac.uk/435580/> s.e.t. 11.02.2022; Ringbom, Henrik/ Veal, Robert (2017)
"Unmanned ships and the international regulatory framework" Journal of International Maritime Law,
C.23,S.2, ss.100-118; Osmo, Iselin Landa (2017) "Shipowner’s Liability For Unmanned Ships: Can
Existing Legislation Handle The Challenges Of The Future?" JUS399 Master’s Thesis, Bergen,
University of Bergen; Collin (2021); Achnioti, Eleni (2021) "To What Extent Can Unmanned Ships
Comply with COLREGs 1972 and How Will the Liability of Such Vessels Be Assessed? Dissertations"
Southampton Student Law Review, C.11, ss.77-113.
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gemi® (autonomous unmanned ship)®®, miirettebatsiz gemi®’/gemi adamu ile donatilmamis

gemi®® (uncrewed ship), kendini sevk eden gemi (self-steering ship)®®, yiiksek otomasyonlu

gemi (highly automated ship)™ ve akilli gemi’* (smart ship)'? gibi pek ¢ok farkli kavramlarin

kullanildig1 goriilmektedir.

Yeni nesil gemiler i¢in kullanilan bu farki kavramlara iliskin literatiirde yer alan
tanimlamalarin incelenmesi, tercih edilen kavramin anlasilmasi ve doktrinde — diger
kavramlar tlizerinden yapilan degerlendirmelerden faydalanilip faydalanilamayacaginin
tespiti acisindan 6nem tagimaktadir. Otonom gemi kavramina iliskin bazi tanimlar su sekilde

siralanabilir;

“Sevk ve idaresi koprii iistii ekibinin simirli miidahalesiyle veya hi¢ miidahalesi
olmadan gerceklestirilen, degisen derecelerde insan etkilesiminden bagimsiz olarak
calisabilmesine imkdn saglayan cesitli 6zerklige sahip olan gemi”™

“Degisen derecelerde insan etkilesiminden bagimsiz olarak ¢alisabilen gemi”™

Insansiz gemi kavramina dair ortaya konan bazi tanimlar ise su sekildedir:

&5 Goziiyesil, Fevzi Firat (2021a) "Denizde Catismanin Onlenmesine Dair Uluslararast Kurallar

Baglaminda Insansiz ve Otonom Gemilerde lyi Gemicilik Ilkesi ve Gézciilitk Gorevi" Adalet Dergisi,
S.66, ss.193-225.

66 Kretschmann/ Burmeister/ Jahn (2017).

67 Ciger, Selim (2020) "Miirettebatsiz Gemiler ve Kaptan — TTK Hiikiimleri Baglaminda Bir Inceleme"
2020 Sonrasinda Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olas1 Sorunlar, Vedat Yayincilik, ss.463-502;
Helvaci, Serap/ Muran, Hakan (2022) "Miirettebatsiz Gemilerin Elverigliligi" Piri Reis Universitesi
Deniz Hukuku Dergisi, C.1, S.1, ss.31-104; Sozer, Biilent (2022) "Miirettebatsiz Gemiler" Piri Reis
Universitesi Deniz Hukuku Dergisi, C.1, S.1, ss.149-165.

68 Var Tiirk, Kiibra (2021) "Gemi Adam: ile Donatilmamis (Insansiz) Gemilerin Deniz Hukuku
Boyutuyla Degerlendirilmesi" Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C.37, S.1, ss.153-194.

69 Sézer, Biilent (2020a) "Self-Steering Ships" Galatasaray Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.19,
S.2, ss.1345-1380.

70 Smeele, Frank (2021) "Switching Off Regulatory Requirements: Flag State Exemptions as a Tool to
Facilitate Experiments with Highly Automated Vessels and Their Operational Implementation"
Autonomous Ships and the Law, Routledge.

n Karabulut, Kaan/ Yorulmaz, Murat (2021) "Deniz Ulastirmasinda Akilli Gemi Kavrami" (Ed. llgin,
Sezer/ Sozer, Biilent) 2020 Sonrasi Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olast Sorunlar, Istanbul, Vedat
Yaycilik, ss.431-436; Yorulmaz, Murat/ Karabulut, Kaan (2021) "Deniz Tasimaciliginda Akilli
Gemiler: Gemi Kaptanlarinin Bakis Agisi" Ekonomi Isletme ve Maliye Arastirmalar1 Dergisi, C.3, S.1,
$s.40-54.

72 Kobylinski, Lech (2016) "Marine Transport and The Fourth Industrial Revolution" Prace Naukowe
Politechniki Warszawskiej, s5.269-278.

& Roadseth, Ornulf Jan (2017) Definitions for Autonomous Merchant Ships, Norwegian Forum for

Autonomous Ships, ss.22, s.4-7. Yararlanilan Tiirk¢e ¢evirisi i¢in bakiniz: Yilmaz (2022) s.44.

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships

(MASS) (2021) s.3.
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“Gemide gemi adami bulunmaksizin su iizerinde kontrollii hareket edebilme

yetenegine sahip gemi”’™

“Uzerinde miirettebat bulundurabilmekle birlikte, kopriisiinde hizmet géren, yani

sevk ve idaresini gerceklestiren gemi adami bulunmayan gemi”’™

Miirettebatsiz geminin su sekilde tanimlandigini ifade etmek miimkiindjir:

“Geminin tiirti, altyapisi, kullamim amact ne olursa olsun;, onun denizde

seyredebilmesi icin bulunmasi zorunlu olan personelin bulunmadigr gemi”"’

“Denizde  hareket etmek amacima tahsis edilmis, gemide miirettebat
bulundurulmaksizin borda disi merkezden sevk ve idaresi miimkiin olan, faaliyetlerini

gerceklestirmeye kifayetli her tekne ™

Akilli gemi kavrami ise su sekilde tanimlanmaktadir:

“Gemide veya kiyt kontrol istasyonunda bulunan, gemideki insan kaptana uygun
kararlar almast icin tavsiyelerde bulunabilecek ve sonu¢ olarak harekete geg¢mesini

saglayabilecek gelismis bir yazilima sahip gemi”'®

Yiiksek otomasyonlu gemi i¢in verilen tanim ise su sekildedir:

“Otomasyon ve bilgi teknolojisinin yaygin kullamimi sayesinde (biiyiik miktarda)
azaltilmig miirettebatla veya tamamen insansiz olarak seyir yapabilen c¢esitli gemi veya deniz

araci”®

Otonom gemiler gorece uzun bir ge¢mise sahip olsa da hukuki olarak
degerlendirilmesini Oncelikli hale getiren yayginliga ulagsmasi yeni gergeklesmistir. Bu
sebeple smirlart ve Ozellikleri heniliz belirlenmeye baglayan otonom gemilerin
tanmimlanmasina iliskin ugraslar, Sézer’in tabiriyle kérlerin fil tariflerine benzemektedir®!.
Yeni nesil gemiler i¢in kullanilan farkli kavramlarin tanimlari incelendiginde mahiyetlerinin

genel olarak benzer oldugu goriilmektedir. Bu sebeple doktrindeki eserlerde bu gemiler i¢in

» Ringbom/ Veal (2017) s.100; CMI International Working Group Position Paper on Unmanned Ships
and the International Regulatory Framework (2018) CMI, <https://comitemaritime.org/wp-
content/uploads/2018/05/CMI-Position-Paper-on-Unmanned-Ships.pdf>, s.1. Tanmimm burada
kullanilan Tiirkce gevirisi i¢in bakiniz: Yilmaz (2022) s.44.

6 Redseth (2017) s.7. Yararlanilan Tiirkce ¢evirisi igin bakiniz: Yilmaz (2022) s.44.

77 Sozer (2022) s.152-153.

. Helvac/ Muran (2022) s.51.

& Kobylinski (2016) s.271.

80 Smeele (2021) s.56.

81 Sozer (2020a) s.1351.
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farkl farkli kavramlar kullanilsa da bu ¢alismalardan faydalanilmasi ve bunlar ¢ercevesinde

hukuki degerlendirmelerde bulunulmasi miimkiindiir®?.

IMO tarafindan yiiriitiilen ¢alismalarda maritime autonomous surface ships (MASS)
kavraminin kullanilmasi ile®® otonom gemi/deniz arac1 veya MASS kisaltmasinin kullanimi
yayginlik kazandigindan®4, bu tez kapsaminda da yeni nesil gemilere isaret etmek maksatli
otonom gemi kavrami tercih edilmis ve tanim olarak IMO tarafindan yapilmis olan “degisen

derecelerde insan etkilesiminden bagimsiz olarak calisabilen gemi” tanimi esas alinmistir.

IMO, bu sekilde tanimladig1 otonom gemileri dort seviyede ele almistir. Birinci
seviye otonom gemiler, otomatiklestirilmis siire¢ ve karar destek sistemine sahip olan
gemiler olup MASS-1 olarak da isimlendirilmektedir®. Bu seviye otonom gemilerde her ne
kadar bazi islevler otonom sistemler araciligi ile gergeklestirilebilirse de gemideki sistemleri

calistirmak ve denetlemek iizere gemi adamlar1 bulunmaktadir.

Ikinci seviye otonom gemiler, gemide gemi adamlarmin bulundugu uzaktan
kumanda edilen gemileri ifade edip MASS-2 olarak da adlandirilmaktadir®. Bu gemiler
baskaca bir yerde bulunan kontrol merkezinden idare edilmekle birlikte, birinci seviye
otonom gemilerde oldugu gibi gerektiginde kontrolii ele almak {izere gemi adami ile

donatilmstir.

IMO tarafindan yapilan tanimlama ve siiflandirma g¢ercevesinde tliglincii seviye
otonom gemiler, gemide gemi adam1 bulunmayan ve uzaktan kumanda edilen gemileri ifade
etmekte ve MASS-3 olarak da isimlendirilmektedir®’. Bu seviye otonom gemilerde gemi,
yine bagka bir yerde bulunan kontrol merkezinden sevk ve idare olunmakta fakat ikinci

seviyeden farkli olarak gemide gemi adami bulunmamaktadir. Bununla birlikte doktrinde,

82 Yilmaz (2022) s.55.
83 Maritime Safety Committee (MSC), 98th session, 7-16 June — Media information "Maritime Safety

Committee (MSCQO), 98th session, 7-16 June — Media information",
<https://www.imo.org/en/mediacentre/imomediaaccreditation/pages/msc-98-preview.aspx> s.e.t.
25.10.2023.

8 Yilmaz (2022) s.41.

8 Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) s.3; IMO takes first steps to address autonomous ships (2018) "IMO takes first steps
to address autonomous ships", <https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/Pages/08-MSC-

99-mass-scoping.aspx> s.e.t. 25.10.2023; Autonomous shipping
<https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Autonomous-shipping.aspx> s.e.t.
25.10.2023a.

8 Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships

(MASS) (2021) s.3; IMO takes first steps to address autonomous ships (2018).
Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) s.4; IMO takes first steps to address autonomous ships (2018).
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gemi adamlarinin bulunmayisi konusunu geminin sevk ve idaresini istlenecek gemi
adaminin bulunmayisi olarak anlalismasi gerektigi, gemide baska isler ile ilgilenmek {izere
gemi adami bulunabilecegi goriisii de meveuttur®. Bu goriis cercevesinde iigiincii diizey
otonom gemilerin, gemide geminin sevk ve idaresinden sorumlu gemi adaminin
bulunmadig1 uzaktan kumanda edilen gemiler olarak isimlendirildigi goriilmektedir®®. Bu

seviyedeki otonom gemiler hakkinda detayli inceleme ilerleyen kisimlarda yapilacaktir.

Dordiincii seviye otonom gemiler ise tam otonom gemileri ifade etmekte olup
MASS-4 olarak da adlandirilmaktadir®®. Bu seviyedeki gemiler, gelismis karar destek
sistemleri sayesinde insan etkilesimi gerekmeksizin kendilerini sevk ve idare edebilmektedir
ve gemide sevk ve idareden sorumlu gemi adami bulunmamaktadir. Bu seviye otonom
gemiler s6z konusu oldugunda da kontrol merkezi bulunmaktadir, fakat bu kontrol merkezi
ikinci ve ti¢lincii seviye otonom gemilerden farkli olarak denetleyici bir rol iistlenmekte
ancak ongoriilenlerin biitiiniiyle diginda miicbir bir sebep ortaya ¢ikmasi halinde sevk ve
idareyi devralmaktadir®. Yani dordiince seviye otonom gemilerin kontrol merkezindeki kisi
geminin sevk ve gorev almamakta olup geminin denetlenmesiyle gérevlidir. Ugiincii seviye
otonom gemilerde oldugu gibi dordiincii seviye otonom gemilerde de geminin sevk ve
idaresi disindaki gorevleri istlenecek gemi adamlarinin gemide bulunabilecegi ifade
edilmektedir®. Bununla birlikte Ingiliz Hukukunda uzaktan kumanda edilen gemilere
yonelik mevzuat olusturma amaciyla ortaya koyulan The Workboat Code Edition’1n {igiincii
versiyonunda; lizerinde miirettebat, yolcu veya teknik personel bulunmasi halinde geminin

uzaktan kumanda edilemeyecegi diizenlenmistir®®.

Dordiincii seviye otonom gemileri sevk ve idare eden yapay zekanin {izerinde ittifak
edilmis bir tanimi bulunmamakta olup tanimlanmasma iliskin farkli yaklagimlar

bulunmaktadir®. Yapay zeka genel olarak “bir bilgisayarin veya bilgisayar destekli robotun,

8 Sézer (2020a) s.1369; Yilmaz (2022) s.54.

8 Yilmaz (2022) s.54. Bunula birlikte yazar, okuma kolaylig1 saglanmasi1 amaciyla ¢alismasinda “uzaktan

kumandali gemi” kavramini tercih etmistir.

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships

(MASS) (2021) s.4; IMO takes first steps to address autonomous ships (2018).

o Sozer, Biilent (2019a) "Teknolojik Gelismelerin, Tasiyanin Gemiyi Sefere Elverisli Halde
Bulundurmak Borcunun Kapsamina ve Icerigine Etkileri" (Ed. Siizel, Ciineyt) Deniz Ticareti
Hukukunda Yeni Sorunlar Sempozyumu I, 1.Baski, Istanbul, On Iki Levha Yayincilik, ss.1-12, s.10.

92 Sozer (2020a) s.1369; Yilmaz (2022) s.55.

% The Workboat Code Edition 3 The Safety of Small Workboats and Pilot Boats — A Code of Practice

(2023) Southampton, Maritime and Coastguard Agency, s.33.

Tezin igerigine etkisi olmayacagi diisinildiigiinden konuya iliskin doktrinsel tartigmalara

girilmeyecektir. Bu yaklasimlara iliskin detayli bilgi igin bakiniz: Russell, Stuart/ Norvig, Peter (2009)

Artificial Intelligence: A Modern Approach, Boston Columbus Indianapolis New York San Francisco

Upper Saddle River Amsterdam Cape Town Dubai London Madrid Milan Munich Paris Montreal
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genellikle akilli varliklaria iligkili gérevleri yerine getirme yetenegi” olarak tanimlanabilir®.
Yapay zeka; dar veya zayif yapay zeka®® ve genel, giiclii veya tam yapay zeka®’ olmak iizere
ikiye ayrilmaktadir®®. Yapay zekanm giiniimiizdeki kullanimi dar yapay zeka kapsaminda
olup kendisine tanimlanan sinirli gérevleri yerine getirmek amaci ile kullanima yoneliktir;
genel yapay zekanin ise bundan ¢ok daha kapsamli alanlarda faaliyet gosterecegi, insan
benzeri bir bicimde algilayip 6grenme ve karar alarak uygulama kapasitesine sahip olacagi

ifade edilmekte olup giiniimiizde 6rnegi bulunmamaktadir®.

Tam otonom gemiler de kendilerini sevk ve idare eden yapay zekanin tiiriine gore
ikiye ayrilmaktadir. Bunlardan birincisi geleneksel veya klasik yapay zeka tarafindan sevk
ve idare edilen gemiler olup bunlar daha 6nce programcisi tarafindan tayin edilmis sinirda
hareket eden gemileri ifade etmektedir. Bu gemilerin daha dnce programcisi tarafindan
belirlenmis olanlar disinda faaliyet yiiriitmesi miimkiin degildir!®. ikincisi ise makine
Ogrenmesi yetenegine sahip yapay zeka tarafindan idare edilen gemilerdir. Bu gemiler
geleneksel yapay zekaya sahip gemilerden farkli olarak spesifik bir davranis kalibiyla sinirh
olmadan karsilastiklart durum ve olaylardan edindikleri tecriibeler 1s18inda stirekli bir

bigimde yeni davranis kaliplar1 olusturabilir ve bu kaliplar ¢er¢evesinde hareket edebilir'®:.

Ugiincii ve dordiincii seviye otonom gemilerde sevk ve idare digindaki gorevleri
istlenecek gemi adami bulunabilecegine iliskin goriisler hakkinda sunu belirtmek gerekir ki

gemide herhangi bir sekilde gemi adam1 bulunmasi otonom gemilerin beraberinde getirecegi

Toronto Delhi Mexico City Sao Paulo Sydney Hong Kong Seoul Singapore Taipei Tokyo, s.2 vd.;

Sheikh, Haroon/ Prins, Corien/ Schrijvers, Erik (2023) "Artificial Intelligence: Definition and

Background" (Ed. Sheikh, Haroon/ Prins, Corien/ Schrijvers, Erik) Mission Al: The New System

Technology, Cham, Springer International Publishing, ss.15-41, <https://doi.org/10.1007/978-3-031-

21448-6 _2>s.e.t. 27.10.2023, s.20.

Artificial intelligence (AI) | Definition, Examples, Types, Applications, Companies, & Facts |

Britannica (2023a) <https://www.britannica.com/technology/artificial-intelligence> s.e.t. 27.10.2023;

Tiirkive  Cumhuriyeti  Cumhurbaskanhigi  Dijital  Déniisiim  Ofisi - Yapay Zekd

<https://cbddo.gov.tr/sss/yapay-zeka/> s.e.t. 27.10.20230.

Sheikh/ Prins/ Schrijvers (2023) s.20. Bu kavramlarin birbiri yerine kullaniliyor olmasina ragmen

farkli anlamlari ifade ettigi yoniinde bakiniz: Unal, Ashhan/ Kiling, izzet (2020) "Yapay Zeka Isletme

Yonetimi Iliskisi Uzerine Bir Degerlendirme" Yonetim Bilisim Sistemleri Dergisi, C.6, S.1, Vahap

TECIM, ss.51-78, 5.62.

o7 Sheikh/ Prins/ Schrijvers (2023) s.19.

% What is Artificial Intelligence (AI) ? | IBM (2023) "What is Artificial Intelligence (AI) ? | IBM",
<https://www.ibm.com/topics/artificial-intelligence> s.e.t. 27.10.2023.

9 What is Artificial Intelligence (AI)? | IBM (2023); Unal/ Kihing (2020) 5.62-63; Sheikh/ Prins/

Schrijvers (2023) s.20.

Collin, Felix/ Ringbom, Henrik (2021) "Terminology and Concepts" Autonomous Ships and the Law,

Routledge, ss.5-16, s.8; Yalman, Selim Can/ Tikiz, ismet/ Bamyaci, Muhammed (2023) "Deniz

Tasimaciliginda Doniim Noktasi: Otonom Gemilerin Gelecegi" Denizcilik Arastirmalart Dergisi:

Amfora, C.2, S.3, Kocaeli Universitesi, ss.32-39, s.34.

01 Collin/ Ringbom (2021) s.8; Yalman/ Tikiz/ Bamyaci (2023) s.34.
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ifade edilen bazi avantajlari ortadan kaldirmakta veya azaltmaktadir. Ornegin gemide
miirettebatin bulunmamasi halinde onlarin iagesi ve maas giderleri gibi birtakim hususlarin
g0z ard1 edilebilmesi neticesinde geminin hem ekonomik anlamda hem de ¢evre duyarlilig:
anlaminda ideal bir hizda gidebilmesi avantaji ortadan kalkabilecektir. Ayrica gemiye
miirettebat bulunmayacak olmasi sebebiyle inis ve binise yonelik techizatin bulunmayiginin
korsan saldirilar1 karsisinda gemiyi daha korunakli kilacagi yoniindeki argiiman da anlamin

yitirmektedir'%2

. Yine gemi adamlarina iicret 6denmeyecek olmasi ve kamara ayrilmayacak
olmasina iligkin ifade edilen avantajlar sevk ve idareyle gorevli gemi adamlarinin eksilmesi
ile mevcudiyetini devam ettirse de baskaca gemi adamlar1 gemide bulunacagindan tam

anlamiyla gecerli olamayacaktir.

Ayrica otonom gemilerin “degisen derecelerde otonom siiriisii saglayabilmesine”
dikkat cekilerek gemilerin liman, kanal ve bogaz gibi su yollarinda otonom araglarin asil
seviyelerinden daha diisiik otonomi seviyeleriyle kontrole de elverisli olmas1 gerektigi ifade

edilmektedirt®,

Doktrinde otonom gemilerin Oncelikle ikinci seviyedeki gemiler ile yayginlik
kazanacagi, bunun da iiclinci ve dordiincii seviye gemilere kapi aralayacagi ifade
edilmektedir'®. Otonom gemilerin ilk iki seviyesinde gemide hala gemi adami bulunacaktr.
Bununla birlikte {iglincii ve dordiincii seviye otonom gemilerde gemi iizerinde gemi adami
bulunmayacagindan koklii bir degisim gerceklesecektir. Dordiincii seviye otonom gemiler
yapay zeka kullanimindan kaynakli olarak -0rnegin yapay zekaya ayri bir tiizel kisilik
tanimlanmasina yonelik tartigmalar 1518inda- hem medeni hukuk gibi hukukun diger
alanlariin hem de miihendislik gibi hukuk dis1 alanlarin beraberce ¢alisilacagi ¢cok daha
genis kapsamli ve multidisipliner bir ¢alismay1 gerektirmektedir. Dordiincii seviye otonom
gemilerin doguracag1 gorece karmasik sonuglar sebebiyle dncelikle ii¢lincli seviye otonom
gemilerin kullanima girecegini dngdérmek miimkiindiir. Bu sebeplerle isbu tezde {igiincii

seviye otonom gemiler iizerinde ¢aligiimistir.

102 Gemiye fiziken kilavuzun bir platform veya mekanizma ile gemiye ¢ikiginin saglanmasi halinde, bunun

korsan saldirilar agisindan da zafiyet olusturabilecegi yoniinde bakiniz: Jordan, Samantha (2019)
"Captain, My Captain: A Look at Autonomous Ships and How They Should Operate under Admiralty
Law Notes" Indiana International & Comparative Law Review, C.30, S.2, s5.283-318, s.315-316.

108 Sozer, Biilent (2024) Unmanned Ships and the Law, 1.Baski, New York, Informa Law from Routledge,
s.64. Benzer yonde bakiniz: Ciger (2020) 5.470.

104 Yilmaz (2022) s.55.
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1.2.2 Onde Gelen Otonom Gemi Insa Projeleri

Otonom gemilere iliskin degerlendirme ve tartismalarin ehemmiyetinin
anlagilabilmesi ve bunlarin sadece akademik tartismalara kap1 aralayan varsayimsal olgular
olmadiginin goriilmesi agisindan, otonom gemi teknolojilerine iliskin yiiriitiilen proje ve

mevcut kullanim alanlarinin saptanmasi faydali olacaktir.

Otonom gemi teknolojilerine iliskin c¢aligmalar her ne kadar son on yilda ivme

105 otonom gemi kavrami 1970’lerde ortaya ¢ikmis®®®, 1973’te bazi yazarlarca

kazanmissa da
otonom gemi vizyonlart ortaya konulmus, 1980 yilinda ise Japonya’da yiiriitiilen
“Intelligent Ship Project” ile mirettebat katkist olmadan hareket edebilen akilli gemi

tiretimi hedeflenmistirt®’.

Otonom gemilerin insasina veya kullanimina yonelik bir¢ok proje bulunmakta olup
bu baslik altinda 6ne ¢ikan projelere deginilecektir. Bu projelerden biri diinyanin ilk uzaktan
kumanda edilen gemisinin ingastyla sonuglanan Svitzer Hermod Projesidir'%, Proje Svitzer
ve Rolls-Royce!® sirketleri is birligiyle yiiriitiilmiis, geminin insas1 2016 y1linda Tiirkiye’de
Sanmar tersanesinde gerceklesmistir. Daha sonra geminin uzaktan kumandayla sevk ve idare
edilebilmesi igin Rolls-Royce Dinamik Konumlandirma Sistemi'!® ile donatilmustir. 28
metre uzunlugundaki gemi uzaktan kumanda edilmekte olup Kopenag limanindaki basarili
manevralarindan sonra diinyanin ilk uzaktan kumanda edilen ticaret gemisi olarak
tanimlanmistir. Her ne Svitzer Hermod operasyon esnasinda olas1 can ve mal kayiplarinin

Oniine gecmek ve seyriisefer emniyetini tesis etmek amaciyla miirettebat ile donatilmigsa da

bu gemi adamlar1 sevk ve idare ile ilgili gorev listlenmemislerdir.

105 Yilmaz (2022) 5.62.

106 Bertram, Volker (2004) "Technologies for Low-Crew/No-Crew Ships", s.3.

107 Ahvenjirvi (2016) s.517; Kavallieratos, Georgios (2021) "Security of the Cyber Enabled Ship"
Doctoral thesis, NTNU, <https:/ntnuopen.ntnu.no/ntnu-xmlui/handle/11250/2757132>  s.e.t.
29.10.2023, s.1.

Rolls-Royce Demonstrates World’s First Remotely Operated Commercial Vessel <https://www.rolls-
royce.com/media/press-releases.aspx> s.e.t. 30.10.2023n; Eder, Bernard (2019) "Unmanned Vessels:
Challenges Ahead" Lloyd’s Maritime and Commercial Law Quarterly, ss.47-56, s.50; Ryste, An-
Magritt T./ Moen, Lars Kristian (2020) "Autonomous Vessels - Concept in the Making" Marine
Engineering, C.55, S.6, The Japan Institute of Marine Engineering, ss.730-735, s.734.

Rolls-Royce ilerleyen tarihlerde Kongsberg tarafindan satin alinarak, bu biinyede faaliyetlerini
stirdiirmiistiir. Bakinizz KONGSBERG completes Rolls-Royce Commercial Marine Acquisition
<https://www.kongsberg.com/maritime/about-us/news-and-media/news-archive/2019/kongsberg-
completes-rolls-royce-commercial-marine-acquisition/> s.e.t. 30.10.2023i.

110 Yilmaz (2022) s.69.

108
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Otonom gemi ingasina yonelik projelerden bir digeri diinyanin ilk elektrikli otonom
gemisinin insa edildigi YARA Birkeland’dir''!. 2017 yilinda YARA ve Kongsberg is
birliginde hayata gecirilen projeyle insa edilen 80 metre uzunluk ve 15 metre genislikteki
geminin; 2019 yilinda uzaktan kumanda edilebilmesi, 2020 yilinda ise yapay zeka tarafindan
yonetilmesi hedeflenmistir; ingas1 sirasinda yasanan gecikmeler sebebiyle 2021 yilinda
sahibine teslim edilebilmistir. 2022 baharinda ticari faaliyetlerine baglamasindan itibaren iki
yil igerisinde 21.826 konteyner tasiyarak 175 seferi tamamlamistir. Bu siire zarfinda
mevzuattaki diizenlemelerin miirettebatin tamamen bulunmasina elvermemesi sebebiyle,
gemi lizerinde geminin faaliyetlerini izleyen ve denetleyen {i¢ kisinin bulunmasi ile faaliyet
gosterilmistir. Bununla birlikte mevzuatta gerekli diizenlemelerin gerceklestirildigi takdirde

gemi lizerinde miirettebat bulunmadan kullanilmas1 planlanmaktadir.

112

Otonom gemi insasina yonelik projelerden biri de SVAN’dir*** ve proje kapsaminda

diinyanin ilk otonom feribotu olan Falco insa edilmistir*'®.

Rolls-Royce ve Finferries is
birliginde yiiriitiilen proje ile insa edilen 54 metre uzunlugundaki Falco, 2018 yilinda

herhangi bir insan miidahalesi olmaksizin ilk seferini gerceklestirmistir.

Otonom gemilerin ingasina yonelik faaliyetler ¢ercevesinde iiretilen bir diger otonom

gemi Jin Dou Yun 0 Hao’dur*4. 2017 yilinda baslayan ve Yunzhou Tech, Wuhan University

11 Yara None (2021) "Yara Birkeland | Yara International", <https://www.yara.com/news-and-

media/media-library/press-kits/yara-birkeland-press-kit/> s.e.t. 31.10.2023; YARA and KONGSBERG
Enter into Partnership to Build World’s First Autonomous and Zero FEmissions Ship
<https://www.kongsberg.com/maritime/about-us/news-and-media/news-archive/2017/yara-and-
kongsberg-enter-into-partnership-to-build-worlds-first-autonomous-and/> s.e.t. 30.10.2023p;
SAFETY4SEA (2020) "Yara Birkeland delivered to its owners", <https:/safety4sea.com/yara-
birkeland-delivered-to-its-owners/> s.e.t. 31.10.2023; The Maritime Executive "Yara Birkeland
Begins Further Testing for Autonomous Operations", <https://maritime-executive.com/article/yara-
birkeland-christened-and-begins-testing-for-autonmous-operations> s.e.t. 31.10.2023a; Yara None
(2024) "Yara Birkeland, two years on | Yara International”, <https://www.yara.com/knowledge-
grows/yara-birkeland-two-years-on/> s.e.t. 02.05.2024.
12 SVAN - Safer Vessel with Autonomous Navigation (2018) <https://breakingwaves.fi/wp-
content/uploads/2019/06/SV AN-presentation.pdf>.
Rolis-Royce and Finferries demonstrate world’s first Fully Autonomous Ferry <https://www.rolls-
royce.com/media/press-releases.aspx> s.e.t. 02.11.2023m; Finferries "Finferries’ Falco world’s first
fully autonomous ferry", <https://www.finferries.fi/en/news/press-releases/finferries-falco-worlds-
first-fully-autonomous-ferry . html> s.e.t. 02.11.2023; Inside the Falco, the car ferry with artificial
intelligence at the helm <https://www.imeche.org/news/news-article/inside-the-falco-the-car-ferry-
with-artificial-intelligence-at-the-helm> s.e.t. 25.01.2024g.
Seatrade Maritime (2019) "China’s first autonomous cargo ship makes maiden voyage",
<https://www.seatrade-maritime.com/technology/china’s-first-autonomous-cargo-ship-makes-maiden-
voyage> s.e.t. 02.11.2023; China successfully tests first autonomous cargo ship (2019)
SAFETY4SEA, <https://safety4sea.com/china-successfully-tests-first-autonomous-cargo-ship/> s.e.t.
02.11.2023; Riviera "China’s autonomous shipping milestones",
<https://www.rivieramm.com/opinion/opinion/china-achieves-autonomous-shipping-milestones-
57333> s.e.t. 02.11.2023; Rivkin, B. S. (2021) "Unmanned Ships: Navigation and More" Gyroscopy
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of Technology ve China Classification Society ortakliginda yiiriitiilen gelistirme siireci; 2019
yilinda uzaktan kumandali ve otonom siiriis testlerinin basari1 ile sonuglanmasiyla

tamamlanmistir. 13 metre uzunlugundaki gemi, Cin’in ilk otonom yiik gemisi niteligindedir.

Insa edilen otonom gemilerden biriyse Zhi Fei’dir!®®. Insa sézlesmesinin 2019
yilinda imzalanmasinin ardindan 2020 yilinda insasina baslanip 2021 yilinda suya indirilen
gemi su anda Qingdao’da bulunan Nvdao Limaninda kendisi i¢in ayrilan alanda test
stirlislerine devam etmektedir. 117 metre uzunlugundaki ve 17 metre genisligindeki besleyici
gemi (feeder ship) niteligindeki bu gemi; insanlt siiriis, uzaktan kumanda edilme ve yapay

zeka tarafindan yonetilmeye elverisli niteliktedir.

Bir baska otonom gemi ingasi ise Kongsberg ve Massterly tarafindan ASKO igin
gergeklestirilmektedir''®. Bu kapsamda Marit ve Therese ismini tastyan 64’er metre
uzunlugundaki iki gemi insa edilmistir ve bu gemilerin gida tagimaciliginda kullanilmasi
planlanmaktadir. 1k asamada iizerinde az sayida miirettebatla uzaktan kumanda edilmesi
planlanan gemilerin, ilerleyen asamada tam otonom halde hizmete devam etmesi

hedeflenmektedir.

Otonom gemi insa projelerinden biri de Armada’dir*'’. Ocean Infinity ve VARD is

birliginde yiiriitiilen, 78 metre boyunda sekiz otonom geminin ingasinin yaninda 85 metre

and Navigation, C.12, S.1, $5.96-108, s.101; From concept to practicality: Unmanned vessel research
in China (2023) Heliyon, C.9, S.4, Elsevier, ss.e15182, s.4.

The Maritime Executive "China Launches its First Autonomous Container Ship Service",
<https://maritime-executive.com/article/china-reports-first-autonomous-containership-entered-
service> s.e.t. 02.11.2023b; Wang, Shaobo/ Zhang, Yingjun/ Zhang, Xiuguo/ Gao, Zongjiang
(2023) "4 novel maritime autonomous navigation decision-making system: Modeling, integration, and
real ship trial" Expert Systems with Applications, C.222, ss.119825, 5.20-22.

Kongsberg Maritime and Massterly to equip and operate two zero-emission autonomous vessels for
ASKO <https://www.kongsberg.com/maritime/about-us/news-and-media/news-archive/2020/zero-
emission-autonomous-vessels/>s.e.t. 02.11.2023j; The Maritime Executive "Construction Under Way
for Asko’s Autonomous Freight Ferries", <https://maritime-executive.com/article/construction-under-
way-for-asko-s-autonomous-cargo-vessels> s.e.t. 02.11.2023¢c; ASKO autonomous vessels to begin
two-year trial (2022) Smart Maritime Network, <https://smartmaritimenetwork.com/2022/09/21/asko-
autonomous-vessels-to-begin-two-year-trial/> s.e.t. 02.11.2023; Rodseth, @rnulf Jan/ Nesheim, Dag
Atle/ Rialland, Agathe/ Holte, Even Ambros (2023) "The Societal Impacts of Autonomous Ships: The
Norwegian Perspective" (Ed. Johansson, Tafsir Matin/ Fernandez, Jonatan Echebarria/ Dalaklis,
Dimitrios/ Pastra, Aspasia/ Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime Affairs: Law and
Governance Implications, Cham, Springer International Publishing, $s.357-376,
<https://doi.org/10.1007/978-3-031-24740-8 18> s.e.t. 31.10.2023, s.127.

Ocean Infinity launch ‘Armada’ - Ocean Infinity (2020) <https://oceaninfinity.com/ocean-infinity-
launch-armada/> s.e.t. 04.11.2023; First Armada ship undergoes sea trials - Ocean Infinity (2022)
<https://oceaninfinity.com/first-armada-ship-undergoes-sea-trials/> s.e.t. 04.11.2023; The Maritime
Executive "Ocean Infinity’s Robotic Survey Ships Set Sail From Vard Vung Tau", <https://maritime-
executive.com/article/ocean-infinity-s-robotic-survey-ships-set-sail-from-vard-vung-tau> s.e.t.
04.11.2023d; Owur first Armada ship arrives in Norway - Ocean Infinity (2023b)
<https://oceaninfinity.com/our-first-armada-ship-arrives-in-norway/> s.e.t. 04.11.2023; VARD
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boyunda alt1 otonom geminin ingasini i¢eren projeyle insa edilen gemilerin baslangicta
uzaktan kumanda edilmesi, fakat bu gemide aym1 zamanda diisiikk sayida miirettebat
bulunmasi planlanmaktadir. Gemilerden ilkinin ingsas1 tamamlanarak gemi 2023

Vientam’dan Norveg’e yolculugunu tamamlamistur.

Otonom gemi insasina yonelik bir diger calisma Shone tarafindan yiiriitiilmektedir8,

Gemileri modernize etme misyonuna sahip Shone, gemileri tamamen insansiz hale getirmeyi
hedeflememekle birlikte, karar destek sistemlerini gelistirerek gemi adamlarinin islerini
kolaylastirmay1 ve deniz tasimaciligi sektoriiniin daha verimli bir hale gelmesini gaye
edinmektedir. CMA CGM ile is birligi halinde yiiriitiilen ¢calismalarla, bu sirketin biinyesinde

yer alan konteyner gemilerinde arastirma ve incelemelerde bulunmaktadir.

Farkli derecelerdeki otonom gemiler halihazirda kullanilmakla birlikte bunlarin
kullaniminda hukuki sorun ve bosluklarla karsilasilmaktadir. Bu sebeple otonom gemilere

dair hukuk alaninda da projeler yiiriitiilmektedir.

1.2.3 Otonom Gemilerin Hukuki Boyutuna Dair Projeler

Bu projelerden biri, Advanced Autonomous Waterborne Applications Initiative’dir!®

(AAWA). 2015 yilinda baslatilan, Tekes (Finlandiya Teknoloji ve Inovasyon Fon Ajansi)
tarafindan finanse edilen ve Rolls-Royce liderliginde yiiriitiilen bu proje ile otonom
gemilerde hangi teknolojilere ihtiya¢ duyulacagi ve bunlarin nasil gelistirilecegi, bu
gemilerde seyir giivenliginin nasil saglanacagi, sektoriin otonom gemilere yatirim

yapmasinda tesvik edici unsurlarin neler olacagi ve bu gemilerin hukuki diizenlemelerdeki

"VARD is creating eight Marine Robotic Vessels to boost Ocean Infinity’s operations worldwide",
<https://www.vard.com/articles/vard-is-creating-eight-marine-robotic-vessels-to-boost-ocean-
infinitys-operations-worldwide> s.e.t. 04.11.2023a; VARD "Ocean Infinity broadens remote fleet plans
with order of 85m robotic vessels from VARD", <https://www.vard.com/articles/vard-secures-contract-
for-a-series-of-six-multi-purpose-offshore-vessels-for-ocean-infinity> s.e.t. 04.11.2023b.
118 Dillet, Romain (2018) Shone wants to automate container ships TechCrunch,
<https://techcrunch.com/2018/06/26/shone-wants-to-automate-container-ships/> s.e.t. 02.11.2023;
Martin, Scott (2018) "Shone Navigates Autonomous Cargo Ships with CMA CGM" NVIDIA Blog,
<https://blogs.nvidia.com/blog/2018/12/10/ai-shone-autonomous-cargo-ships-cma-cgm-ycombinator-
gpu-robotics/> s.e.t. 02.11.2023; CMA CGM collaborates with a startup, Shone, to embed artificial
intelligence on board ships <https://www.cma-cgm.com/news/2060/cma-cgm-collaborates-with-a-
startup-shone-to-embed-artificial-intelligence-on-board-ships> s.e.t. 02.11.2023e.
Remote and Autonomous Ships: The Next Steps Rolls Royce, <https://www.rolls-
royce.com/~/media/Files/R/Rolls-Royce/documents/%20customers/marine/ship-intel/rr-ship-intel-
aawa-8pg.pdf>s.e.t. 16.11.2023a.
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yeri ve bu gemilerin sebep oldugu olaylardan dogan sorumlulugun nasil belirlenecegi soru

ve sorunlarina cevap aranmistir.

Otonom gemilere iligkin olarak yiiriitiilen bir diger proje ise Maritime Unmanned
Navigation through Intelligence in Networks’tiir'®® (MUNIN). Proje, insansiz ticaret
gemilerinin isletilmesi i¢in teknik bir konsept gelistirmeyi ve bu konseptin teknik, ekonomik
ve hukuki yonden uygulanabilirligini degerlendirmeyi; ayrica teknolojik ilerlemelerin
lizerinde insan bulunan otonom gemi tasimacilig i¢in kisa vadeli kullanim potansiyellerini

de arastirmistur.

Diger alanlarla birlikte denizcilik alaninda da otonom gemilerin giderek
yayginlagsmasi ve otonom gemilerin ticari hayata dahil edilmelerine iliskin ¢alismalarin
yiritilmesi IMO’nun da dikkatini ¢ekmis; IMO tarafindan otonom gemilerin kullanima
girmesiyle hukuki diizenlemelerde ortaya ¢ikabilecek sorunlar ve bosluklarin ele alinmasina
yonelik c¢aligmalar yiiriitiilmiistiir. Bu ¢alismalar, 2017 yilinda otonom gemilerin
fizibilitesinin incelenmesine iliskin kararla baslamistir'?t, IMO, biinyesinde yer alan Deniz
Emniyeti Komitesi (Maritime Safety Committee, MSC), Kolaylastirma Komitesi
(Facilitation Committee, FAL) ve Hukuk Komitesi (Legal Committee, LEG); otonom
gemilerin giivenli, emniyetli ve ¢evreye duyarli bir bigcimde kullanimina yonelik olarak yetki

alanlarina giren hukuki diizenlemeleri ele almakla gorevlendirilmistirt??,

IMO, hukuki diizenlemelerde yer alan hiikiimlerin otonom gemilere ne sekilde etki

123 Haziran

edecegini, uygulanmaya elverisli olup olmadigini incelemeye baslayan MSC’nin
2017°de gerceklestirilen 98. toplantisinda giivenli, uygun maliyetli ve yiiksek kaliteli
sonuglara ulagma maksadiyla denizcilik sektoriiniin otonom gemilerin artan bir sekilde

kullanima girmesine sahitlik ettigi ifade edilmistir'2*,

Otonom gemilere olan ilginin ve bu alandaki teknolojik gelismenin kayda deger
bliytikliigline ragmen bu konudaki hukuki diizenlemelerin muglakligina dikkat c¢ekilerek
IMO tarafindan gelistirilen hukuki diizenlemelerin gdzden gecirilmesi gerektigi konusunda

mutabik kalinmig, bu cer¢evede 2020 yilinda tamamlanmasi hedefi ile “MASS’in

120 Research in Maritime Autonomous Systems Project Results and Technology Potentials (2016).

21 IMO takes first steps to address autonomous ships (2018); Veal (2017).

12 Maritime Safety Committee (MSC), 98th session, 7-16 June — Media information.

123 IMO takes first steps to address autonomous ships (2018).

124 Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) 5.2.
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Kullanimma Yénelik Diizenleyici Metinlerin incelenmesi Yonelik Calisma” (Calisma)

yiiriitiilmeye baglanmigtir'?,

2020 Kasim’inda tamamlanmasi planlanan Calisma, Kovid-19 pandemisi sebebiyle
2021 Mayis’inda tamamlanabilmis olup Calisma sonucunda incelemeye konu diizenleyici
metinlerin otonom gemilere uygulanabilirliginin incelenmesini igeren rapor ortaya ¢ikmis'%°
ve MSC’nin 103. toplantisinda kabul edilmistir*?’. LEG tarafindan yiiriitiilen benzer nitelikli
calismalar, pandemi sebebiyle ertelenerek, final raporu'?® LEG’in 108. toplantisinda®?®; FAL
tarafindan yiiriitilen calismalar neticesinde olusan final raporu!®*® da FAL'in 46.

toplantisinda®®! kabul edilmistir.

Incelenen diizenleyici metinlerde yer alan hiikiimler; aynen uygulanabilecegi,
mevcut halinin farklt bir bi¢imde yorumlanmasi ile uygulanabilecegi, mevcut
diizenlemelerin degistirilmesi ile uygulanabilecegi ve yeni diizenlemeler olusturulmasina

ihtiyac oldugu yoniinde dort farki degerlendirmeye tabi tutulmustur®2,

Incelemeleri kapsaminda MSC, muhtelif diizenleyici metinlerde uygulama
giicliikleri goriildiigiinden; -yukarida deginilen- dort sinifa ayrilan otonom gemilere 6zgii
yeni bir diizenleme olusturulmasinin gerekli olduguna karar vermistir'®®, LEG ve FAL ise

ayn1 metotla bir inceleme gerceklestirerek; incelemesine konu olan diizenleyici metinlerin,

125 Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships

(MASS) (2021) s.2.
Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021).

126

27 Autonomous ships: regulatory scoping exercise completed
<https://www.imo.org/en/MediaCentre/PressBriefings/pages/MASSRSE2021.aspx> s.e.t.
25.10.2023d.

128 Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of Conventions Emanating from the

Legal Committee with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2021).

Legal Committee, 108th session (LEG 108), 26-30 July 2021
<https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/LEG-108th-.aspx> s.e.t.
25.01.2024k.

Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of the FAL Convention with Respect
to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2022).

129

130

8L Facilitation Committee (FAL 46), 9 to 13 May 2022
<https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/FAL-46th-Session.aspx> s.e.t.
25.01.2024f.

132 Isbu tezde TTK hiikiimlerinin incelenmesinde de IMO tarafindan yiiriitiilen ¢alismalarin 1s131nda benzer

bir yontem takip edilmistir. Bu kapsamda hiikiimler aynen uygulanabilecek hiikiimler, degisiklik
yoluyla uygulanabilecek hiikiimler veya uygulanmaya tamamen elverissiz hiikiimlerden olmalarina
gore tasnife tabi tutulmustur. Sunulan degisiklik 6nerileri tezin ek kisminda yer almaktadir.

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) s.8-9.
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otonom gemilere tatbike genel olarak uygun oldugu sonucuna varmakla birlikte; kimi

diizenlemelerde birtakim degisiklikler gerceklestirilmesi gerekebilecegini ifade etmistir'®*.

MSC tarafindan diizenlenen raporda Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi
(International Convention for he Safety of Life at Sea, SOLAS)'®®, Denizde Catismanin
Onlenmesine Iliskin Uluslararas1 Kurallar Hakkinda Sozlesme (Convention on the
International Regulations for Preventing Collisions at Sea, COLREGs)**® ve Gemi
Adamlarmin Egitim, Belgelendirilme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme (International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers, STCW)'¥' basta olmak iizere ¢esitli diizenleyici metinler
incelenerek kaptan, miirettebat, sorumlu kisi ve kontrol merkezi personeli hakkinda bosluk
ve sorunlar oldugu ifade edilmis!®, ayrica her bir sozlesme hakkinda miistakil
degerlendirmelerde bulunulmustur'®®. LEG tarafindan gergeklestirilen incelemede de Gemi
Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararmin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda
Uluslararas1 Sozlesmesi (International Convention on Civil Liability for Bunker Oil
Pollution Damage, BUNKERS)'*°, Yolcularin ve Bagajlarmin Deniz Yolu ile Taginmasina
[liskin Atina Sézlesmesi (Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their

Luggage by Sea, PAL)!*!

, Deniz Alacaklarina Kars1 Mesuliyetin Sinirlanmas1 Hakkinda
1976 Tarihli Uluslararas1 Sozlesme (Convention on Limitation of Liability for Maritime
Claims, LLMC)? Uluslararas1 Kurtarma Sozlesmesi (International Convention on
Salvage, SALVAGE)*®® ve Enkaz Kaldirmaya Dair Uluslararas1 Nairobi Konvansiyonu

(Nairobi International Convention on the Removal of Wrecks, NAIROBI WRC)!* basta

134 Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of Conventions Emanating from the

Legal Committee with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2021) s.5; Outcome
of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of the FAL Convention with Respect to
Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2022) s.5.

Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi, 1974.

Denizde Catigmanin Onlenmesine iliskin Uluslararas1 Kurallar Hakkinda Sézlesme, 1972.

Gemi Adamlarmin Egitim, Belgelendirilme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda Uluslararas1 S6zlesme,
1978.

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) s.7.

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) s.18-100.

Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi
Soézlesmesi, 2001.

Yolcularin ve Bagajlarinin Deniz Yolu ile Tasinmasina {ligkin Atina Sézlesmesi, 1974.

Deniz Alacaklarina Kargt Mesuliyetin Sinirlanmasi Hakkinda 1976 Tarihli Uluslararast S6zlesme, 1976.
Uluslararas1 Kurtarma Sézlesmesi, 1989.

Enkaz Kaldirmaya Dair Uluslararasi Nairobi Konvansiyonu, 2007.
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olmak iizere cesitli sdzlesmeler incelenerek!*® kaptanin rolii ve sorumluluk konusu bu
metinler arasindaki ortak bosluk ve sorunlar oldugu tespit edilmistir}*®. FAL tarafindan ise

Uluslararas1 Deniz Trafiginin Kolaylastirilmasi1 Sézlesmesi (Convention on Facilitation of

)147 k148

International Maritime Traffic, FAL S6zlesmesi)**’ incelenere kaptanin ve miirettebatin

rolii ile sorumlulugu konusunda bosluk ve sorunlarin oldugu belirtilmistir!4°,

Ug komite de ortaya koydugu raporda; -isbu tezin de konusunu teskil eden- kaptan,
gemi adamlar1 ve uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisinin rol ve

sorumlulugunu éncelikle ele alinmas: gereken konular arasinda gostermistir'®.

Yeni diizenleme ortaya koyma ihtiyaglarina binaen olusturulan MSC/LEG/FAL
Ortak Calisma Grubu (Joint Working Group, Grup), 2024 yilinin ikinci yarisinda kabul
edilerek™ 1 Ocak 2025’te yiiriirlige girmesi planlanan zorunlu olmayan bir
diizenlemenin®®? yaninda; 1 Ocak 2028’de yiiriirliige girmesi hedeflenen zorunlu bir

diizenlemeye iliskin ¢alismalarini devam ettirmektedir'®,

Grubun ilk oturumu online olarak gergeklestirilmis ve bir c¢alisma plani

154

belirlenmistir 17-21 Nisan 2023 tarihinde gergeklestirilen ikinci oturumda asagida

belirtilen ¢esitli konular karara baglanmistir.

145 Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of Conventions Emanating from the

Legal Committee with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2021) s.12-41.
Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of Conventions Emanating from the
Legal Committee with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2021) s.6.
Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylagtirilmasi S6zlesmesi, 1965.

Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of the FAL Convention with Respect

to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2022) s.13-15.

Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of the FAL Convention with Respect

to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2022) s.6.

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships

(MASS) (2021) s.9; Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of Conventions

Emanating from the Legal Committee with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS)

(2021) s.10; Outcome of the Regulatory Scoping Exercise and Gap Analysis of the FAL Convention

with Respect to Maritime Autonomous Surface Ships (MASS) (2022) s.9.

151 Maritime Safety Committee (MSC 105), 20-29 April 2022 "Maritime Safety Committee (MSC 105),
20-29 April 2022", <https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MSC-105th-
session.aspx> s.e.t. 25.10.2023, s.105.

12 Maritime Safety Committee (MSC 106), 2-11 November 2022
<https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/MSC-106.aspx> s.e.t. 25.10.20231.

158 Maritime Safety Committee (MSC 105), 20-29 April 2022.

14 Joint MSC-LEG-FAL Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships (MASS)
<https://www.imo.org/en/MediaCentre/MeetingSummaries/Pages/Joint-MSC-LEG-FAL-Working-
Group-on-MASS.aspx> s.e.t. 27.04.2024h.

146

147
148

149

150
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Varilan karara gére otonom gemilerde kullanilan teknolojiye bagli olarak iizerinde
insan bulunmayan otonom gemiler kullanilabilecektir'®®. Fakat otonomi seviyesi ne olursa
olsun her otonom gemiden sorumlu bir insan kaptan bulunacak, geminin ¢alisma sekli ve
otonomi seviyesi ne olursa olsun bu kaptan gerektiginde gemiye miidahale etmesini

156

saglayacak araglara sahip olacaktir—°. Ayrica bir kaptan belirli kosullar altinda birden fazla

gemiden sorumlu olabilecek veya bir yolculugun farkli anlarinda gemin birden fazla
kaptanin sorumlulugunda olabilecektir, bununla birlikte spesifik bir anda bir geminin ancak

bir kaptan1 olacaktir™®’.

Kaptan disindaki kontrol merkezi personelinin rolii de netlestirilmesi gereken bir
diger konu olmasina ragmen, kaptanin rolii netlesmedigi ve diger kontrol merkezi

personelinin rolii kaptaninkine bagli olarak bigimleneceginden bunun i¢in erken bir asgamada

158

olunduguna karar verilmistir~°. Ayrica operatdr (remote operator) bir otonom geminin

islevlerinin bir kismini veya tamamini kontrol merkezinden yiiriitmek {izere istihdam edilen
veya gorevlendirilen nitelikli kisi olarak tanimlanmis, operatore iliskin hususlarin MSC

tarafindan daha detayl olarak incelenmesi karara baglanmigstir'®®.

Grup’un inceledigi bir diger konu ise kontrol merkezi olmus; kontrol merkezi,

“otonom geminin islevlerinin tamamini veya bir kismini {stlenebilen yer” olarak

tanimlanmistir®°

. Kaptana benzer sekilde bir kontrol merkezinin ayni anda birden fazla
otonom gemiden sorumlu olabilecegi gibi, bir seferde geminin farkli kontrol merkezilerinin
sorumlulugunda olabilecegi fakat seferin spesifik bir aninda otonom geminin sadece bir
kontrol merkezinin sorumlulugunda olabilecegi karara baglanmis ve Grup tiyesi komitelerin

konu iizerinde galismalar yiiriitmesinde uzlasiya varilmistir'®,

15 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) Maritime Safety Committee, International Maritime
Organization, s.Ek, 1.

16 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) s.Ek, 1.

157 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) s.Ek, 4.

18 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) s.Ek, 6.

19 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) s.Ek, 12-13.

160 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) s.Ek, 8.

11 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) s.Ek, 9-10.
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1.2.4 Uzaktan Kumanda Edilen Gemiler

Kaptanin roliine iliskin giincel diizenlemeler kaptanin gemide bulundugu geleneksel
gemileri goz Oniine alarak olusturulmustur. Uzaktan kumanda edilen gemilerde kaptanin
roliiniin belirlenebilmesi i¢in kontrol merkezi ve gemi birlesiminden olusan yeni konseptin

anlasilmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Her ne kadar yukarida ifade edildigi {izere otonom gemiler halihazirda
kullanilmaktaysa da genel kabul gérmiis yeknesak bir otonom gemi tasarimindan bahsetmek
miimkiin degildir; otonom gemilerin bir alt tiirii olarak kabul edilecek uzaktan kumanda
edilen gemiler ve kontrol merkezleri igin de ayn1 durum gecerlidir'®?. Bu sebeple bu baslik

altinda literatlirdeki varsayimlar 1s18inda degerlendirmelerde bulunulacaktir.

Uzaktan kumanda edilen gemiler gemi ve kontrol merkezinin birlesiminden
olugmakta olup geminin durumunun anlagilmasi i¢in gemiye ve ¢evresine dair elde edilen
verilerin gemiden kontrol merkezine aktarilmasini gerekli kildig1 gibi kontrol merkezinde
alian kararlarin fiile doniistiiriilmesi i¢in kontrol merkezinden gemiye de eszamanli veri

163

aktarimini gerekli kilar>°. Bu sebeple asagida incelenecek olan gemi ve kontrol merkezinin

yaninda, bu ikisi arasindaki baglantinin da saglikli bir sekilde islemesi uzaktan kumanda

164

edilen gemi i¢in olduk¢a 6nemlidir*®". Nitekim gemi ile kontrol merkezi arasinda veri

iletiminin gercek zamanli olarak saglanabilmesi, elverislilik ac¢isindan bir sart olarak ifade
165

edilmistir™°. Uzaktan kumanda edilen gemilerin iki kisimda incelenmesi miimkiindiir.

1.2.4.1 Gemi

Bunlardan birincisi gemidir. Bu baglik altinda uzaktan kumanda edilen gemilerin

gemi kisminin geleneksel gemilerden ayrilan kisimlarina deginilecektir.

Uzaktan kumanda edilen gemilerin govde tasariminda biiylik oranda degisim
yasanmayacagi ongoriilmekte birlikte, geminin limana yanasmasinda kullanilacak manyetik
veya benzeri sistemlerin entegre edilmesinden dolayi kii¢lik degisimler yasanabilecegi ifade

edilmektedir.'®®. Giiverte tasarimma iliskin olarak ise kamara, mutfak, tuvalet ve benzeri

182 Sizer (2024) .84, 95.

163 Wright, R. Glenn (2020) Unmanned and Autonomous Ships, 1.Baski, Oxon, New York, Taylor &
Francis, s.89.

164 Sézer (2024) s.63.

165 Sgzer (2024) 5.87-88.

16 Wright (2020) s.60.
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miirettebatin kullanimina tahsis edilmis kisimlara ihtiya¢ duyulmayacagindan ve dolayisiyla
elektrik, 1sitma, havalandirma ve benzeri tesisata daha az ihtiya¢ duyulacagindan, kapsamli
tasarim degisikliklerinin yaganmasi kac¢inilmaz goriilmekte; ayrica gemi iizerindeki izleme
yeteneklerinin gelistirilmesi i¢in insansiz hava arag¢larinin barindirilabilecegi hangarlara yer

verilebilecegi ongoriilmektedir®’.

Uzaktan kumanda edilen gemilerin sensorlerle
donatilmasinin mecburiligi de geleneksel gemilerden ayrilan bir yonii olup sensorlerin
kontrol merkezi personeline gemideki bir kisinin sahip olacagiyla esit veya daha istiin
verilerle durumsal farkindalik saglamasimin yaninda yerinde ve dogru karar verebilme
imkam sunmasi beklenmektedir!®®. Bu kapsamda radar, 151k tespiti ve uzaklik tayini (Light
Detection and Ranging, LIDAR), otomatik radar ¢izim yardimi1 (Automatic Radar Plotting
Aid, ARPA), otomatik tanimlama sistemi (Automatic Identifcation System, AIS) gibi su tistii
sensorleri’®® ve echo sounder ve farkli tiirlerde sonarlar gibi sualti sensorlerin®’®
kullanilabilecegi ongdriilmektedir. Ayrica birlikte gemide miirettebat bulunmayacagindan
makine dairelerindeki sesin kamaralara ulasmasinin engellenmesine yonelik tertibat, alarm
sistemleri ve can sallar1 gibi hususlara ihtiyag duyulmayacagi ifade edilmektedir'’. Uzaktan
kumanda edilen gemilerde farklilik arz edebilecek bir diger konu ise geminin bakim ve

tamiratmin yapilmasidir!’?

. Geminin bakim ve tamiratin1 yapacak personelin gemide
bulunmamasi sebebiyle gesitli yontemlerin takip edilmesi miimkiindiir. Bunlardan birincisi
gemilerde insan miidahalesine ihtiya¢ duyulmayacak nitelikte, daha az ariza yapmasi

173 {kinci oneri gemide kullanilmasi planlanan

ongoriilen cihaz ve tesisatin kullanilmasidir
donanim ve sistemlerin birbirinin goérevini ifa edebilecek nitelikte olmasi ile olasi bir ariza
thtimalinde gecici de olsa gerekli gorevlerin ifa edilmeye devam edilebilmesinin
saglanmasidir'”®. Ugiinciisii, istatistiksel ve yapay zeka destekli tekniklerle gemilerde

gerceklesebilecek arizalarin  Onceden tahmin edilmesine yonelik  yOntemlerin

167 Wright (2020) 5.61-62,68-69.

168 Wright (2020) s.64. Otonom gemilerde kullanilabilecek sensorler hakkinda kapsamli bir inceleme igin
bakiniz: Wright, R. Glenn (2024) Ship Sensors: Conventional, Unmanned and Autonomous, 1st
edition.Baski, New York, NY, Routledge.

169 Wright (2020) s.66.

170 Wright (2020) s.67-68.

1 Baughen, Simon/ Tettenborn, Andrew (2021) "International Regulation of Shipping and Unmanned
Vessels" (Ed. Soyer, Barig/ Tettenborn, Andrew) Artifical Intelligence and Autonomous Shipping,
1.Baski, Oxford, New York, Dublin, Hart Publishing, ss.7-24, s.21-22.

12 Wright (2020) s.69.

13 Wright (2020) s.69-70.

1r4 Wright (2020) s.70-71.
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giiclendirilmesidir!”®. Dérdiincii 6neri ise geminin bakim ve tamiratinin robotik sistemler

vasitastyla gergeklestirilmesi ve buna yonelik teknolojilerin gelistirilmesidir'™®.

1.2.4.2 Kontrol Merkezi

1.2.4.2.1 Niteligi ve Isletilmesi

Uzaktan kumanda edilen gemilerin kullanimi ile yasanacak daha devrimsel bir
degisim ise kontrol merkezinin ortaya c¢ikisidir. Kontrol merkezinin, ilgili personel
tarafindan yonetilen ve isletilen, belirli bir islevleri yerine getirmek iizere diizenlenmis
bilgisayar donanimi, telekomiinikasyon ekipmani ve cesitli yliksek teknoloji araglardan
miirekkep yapi olarak tamimlanmasi miimkiindiir!’’. Kontrol merkezi uzaktan kumanda
edilen gemi hakkinda kararlarin alindigr ve nihai sorumlunun bulundugu kalbini teskil

178

etmektedir'®. Kontrol merkezinin islevlerini gemiyi goriintiileme!’®, geminin sevk'® ve

18 182

idaresini®®! saglama, veri toplama®®? ile birtakim yasal yiikiimliiliikleri ifa etme!®® olarak
siralamak miimkiindiir. Mevcut hukuki diizenlemelerse kontrol merkezlerinin yapisal ve
islevsel olarak saglamasi gereken standartlar konusunda sessiz kalmaktadir'®®. Bununla
birlikte doktrinde bu gemilerin ve kontrol merkezlerinin geminin seyriiseferini saglarken
kullandig1 yazilim ve donanimlara iliskin olarak kati tasarimsal standartlarin ortaya
konuldugu kural bazli yaklasimin degil performans bazli bir yaklasimin yerinde olacag ifade

edilmektedir!®.

175 Wright (2020) s.72-73.

176 Wright (2020) s.73-74.

7 Sézer (2024) 5.84. The Workboat Code Edition’1n iigiincii versiyonunda kontrol merkezi; karaya sabit
veya tasimabilir sekilde kurulmus yahut insanli bir gemi iizerinde bulunan, otonom geminin sevk ve
idaresinin saglandigi insanli gemiyi ifade eder. The Workboat Code Edition 3 The Safety of Small
Workboats and Pilot Boats — A Code of Practice (2023) s.25.

178 Wright (2020) s.87; Sozer (2024) s.63.

179 Sozer (2024) s.89.

180 Sézer (2024) 5.90.

181 Sozer (2024) s.89.

182 Sézer (2024) s.91.

183 Sozer (2024) s.91-92.

1a4 Soyer, Baris/ Tettenborn, Andrew (2022) Remote Controlled and Autonomous Shipping: UK Based
Case Study, Institute of International Shipping and Trade Law, Swansea University, s.7.

185 Viljanen, Mika (2023) "How fo Ensure Safe Navigation: Navigation Safety Regulation in MASS" (Ed.
Johansson, Tafsir Matin/ Fernandez, Jonatan Echebarria/ Dalaklis, Dimitrios/ Pastra, Aspasia/
Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime Affairs: Law and Governance Implications, Palgrave
Macmillan, ss.139-160,
<http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476D6ESF5785D4E0AE2708C8714465> s.e.t.
16.11.2023, s.156.
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Kontrol merkezinin niteligi hakkinda bir kesinlik olmasa da merkezin gemiyle 6zdes
olmayacagini, geminin bir parcasini veya uzantisini teskil etmeyecegini ifade etmek
miimkiindiir'®®. Ayrica kontrol merkezinin satis, ipotek, merkezden beklenen teknik

standartlar, buradaki personelin ¢alisma hayati gibi konulardaki diizenlemeler bakimindan
kuruldugu yerin hukukuna tabi olacag: ifade edilmektedir'®’.

Kontrol merkezinin temelde karaya ve gemiye olmak iizere iki yere kurulabilecegi

ifade edilmektedir’®®. Merkez karaya kuruldugu takdirde herhangi bir ofis olarak kabul edilip

189

ilgili lilke devletinin hukukuna tabi olacaktir™®®. Gemi veya kontrol merkezinden birinin

satig1 digeri iizerinde de ayn1 sonucu dogurmayacak olmakla birlikte, satig sdzlesmesinin

190

taraflar1 arasinda akdedilen sozlesmeyle aksi kararlastirilabilecegi belirtilmistir™". Gemi

tizerinde kurulan ipotek gibi haklar ilgili gemi siciline kaydedilirken bu haklar kontrol

191

merkezi lizerinde kuruldugunda tapu siciline kaydedilecektir-". Kontrol merkezi bir gemiye

kuruldugunda?® ise diger gemilerin tabi oldugu kurallara benzer sekilde bayrak devletinin
veya iizerinde bulundugu sular1 egemenligi altinda bulunduran veya o sularda egemen

193 Bununla birlikte bir cismin

yetkiler kullanan kiy1 devletinin kurallarina tabi olabilecektir
gemi olarak tanimlanabilmesi i¢in aranan sartlar her bir devlet hukukunda farklilik
gosterebileceginden, geminin kiyida sabit durmasi halinde veya baskaca bir sebeple kontrol
merkezini barindiran cismi gemi olarak kabul etmesi gibi durumlara dikkat edilmelidir!®*.
Tiirk hukukunda gemilerin suda hareket etmeyi gerektiren bir amaca tahsis edilmesi
gerekliligini de buna Ornek gostermek mimkiindiir. Seferine devam eden gemilerin
kontroliinii saglayacak olan bir kontrol merkezi baska bir gemi {izerine kurulmus olabilir.

Eger bu geminin kullanim amaci kontrol merkezi olarak kullanilmaksa ve bu amag¢ geminin

18 Sézer (2024) s.85, 94.

187 Sézer (2024) s.95.

188 Sozer (2024) 5.99-102. Ayni yonde bakiniz: The Workboat Code Edition 3 The Safety of Small
Workboats and Pilot Boats — A Code of Practice (2023) s.25.

189 Sozer (2024) s.99.

190 Sozer (2024) s.100.

191 Sozer (2024) s.100.

192 Bu sekildeki kontrol merkezlerine bir érnek olarak gemi treni konsepti (vessel train concept) érnek
gosterilebilir. Bu konseptte beraber hareket eden bir grup gemi bulunmaktadir ve miirettebat ile
donatilmis bir 6ncii gemiden diger gemilerin kontrolii saglanmaktadir. Gemi treni konsepti hakkinda
bakiniz: Meersman, Hilde/ Moschouli, Eleni/ NanwayBoukani, Loghman/ Sys, Christa/ van
Hassel, Edwin/ Vanelslander, Thierry/ Van de Voorde, Eddy (2020) "Evaluating the performance
of the vessel train concept" European Transport Research Review, C.12, S.1, ss.23; Yang, Xiao/ Gu,
Weihua/ Wang, Wei/ Wang, Shuaian (2023) "Optimal scheduling of autonomous vessel trains in a
hub-and-spoke network" Ocean & Coastal Management, C.231, ss.106386.

193 Sozer (2024) s.102.

104 Sozer (2024) s.102.
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suda hareketini gerekli kilmiyorsa, kontrol merkezini {izerinde bulunduran aracin gemi

sayllmamasi s6z konusu olabilecektir.

Uzaktan kumanda edilen gemi donataninin bir kontrol merkezi isletmeyip bunun bir
baskasi1 tarafindan istlenildigi senaryoda, kontrol merkezi isleteni ile donatan arasindaki

195

iliski bir hizmet sozlesmesi ile kurulabilecektir™>. Bununla birlikte kontrol merkezi

isleteninin belirli alet ve ekipman saglamay1 {istlenmesi vb. durumlarda taraflar arasinda

akdedilecek sdzlesmenin bir karma sozlesme olacagi ifade edilmektedir®®®.

Kontrol merkezini isletenin temelde bes farkli kisi olabilecegi ifade edilmektedir!®’.

Bunlardan birincisi ilgili geminin donatani olup kontrol merkezi ile geminin aym kisi
tarafindan isletilmesi en basit ve dogal yol olacaktir!®. kincisi kontrol merkezinin kiraci
tarafindan isletilmesidir fakat kisa vadeli kiralamalarda kontrol merkezinin kiraci tarafindan
isletilmesi makul olmayabilecektir. Uciincii secenek ise kontrol merkezinin baska bir
donatan tarafindan igletilmesi ihtimalidir ki bu durumda hizmet saglayict olan diger
donatanin, kendine ait olmayan gemilere daha az 06zen gosterme ihtimali ortaya
cikabilecektir; bu sebeple sozlesmelerin ¢ok daha siki yapilmasi uygun olacaktir; ayrica
kontrol merkezinde calisan kisiler ile donatan arasindaki iliskinin nasil kurulacagi da sorun
teskil edebilecektir. Dordiincii ihtimal ise kontrol merkezinin herhangi bir geminin donatant
olmayan bir servis saglayici tarafindan isletilmesidir!®®; bu ihtimalde de kontrol merkezini
isleten kisinin her donatana ayni muameleyi gostermemesi riski mevcuttur; bu sebeple
taraflar arasinda kurulacak sozlesmenin sekli sartlara baglanmasi, hizmetin siirekliligini

saglamaya ve olast hizmet aksakliklarinda devreye girecek zorunlu sigortaya dair hiikiimlere

195 Sozer (2024) 5.96-97.

196 Sozer (2024) s.97.

to7 Sozer (2024) s.103-105.

1% Benzer yonde bakiniz: Ulfbeck, Vibe/ Arda, Ash (2023) "Remote Control and Remote Risk of
Liability?—Vicarious Liability for Remotely Controlled Vessels in Scandinavian and English Law" (Ed.
Johansson, Tafsir Matin/ Fernandez, Jonatan Echebarria/ Dalaklis, Dimitrios/ Pastra, Aspasia/
Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime Affairs: Law and Governance Implications, Palgrave
Macmillan, $8.263-275,
<http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476D6ESF5785D4E0AE2708C8714465> s.e.t.
16.11.2023, 5.264-266.

19 Benzer yonde bakiniz: Ulfbeck/ Arda (2023) 5.264-267.
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yer verilmesi yerinde olacaktir?®. Besincisi ise merkezin devlet tarafindan isletilmesidir®®!;

bu hizmetin saglanma sekline gore taraflar arasindaki sézlesmenin 6zel hukuk hiikiimlerine

tabi olmas1 miimkiin oldugu gibi idare hukuku hiikiimlerine tabi olmasi1 da miimkiindiir.

1.2.4.2.2 Fiziki Yapis1 ve Personelin Teskilatlanmasi

Kontrol merkezinin yapisina benzer sekilde kontrol merkezlerinde ¢alisacak kisilerin
statiisii, tasimasi1 gereken nitelikler ve bu kisilerin egitimi hakkinda da belirsizlik so6z
konusudur®®. Kontrol merkezi personelinin gorev tammmi gerek denizde bulunmamanin
getirecegi birtakim yenilikler ile degisecek, ayni zamanda bir kontrol merkezinden birden
fazla geminin sevk ve idaresinin iistlenilebilmesi sebebi ile ayni anda farkli gemiler icin

203

gorev ifa etmesi s6z konusu olabilecektir®™. Ortaya ¢ikan bu yeni rollerden dolay1 kontrol

merkezi personelinin egitimi ve sertifikasyonuna iliskin yeni diizenlemelerin olusturulmasi

gerekecektir?®,

Yukarida ifade edildigi lizere kontrol merkezinin mahiyeti {lizerinde bir uzlasi
bulunmadigindan, kontrol merkezinin fiziki yapisi ve personelin teskilatlanmasi1 hakkinda
da farkli yaklasimlar bulunmaktadir. Bu yaklasimlar kontrol merkezi hakkinda bir kesinlik

bildirmeyen varsayimsal degerlendirmeler niteligindedir.

200 Otonom gemilerden kaynaklanabilecek zararlara yonelik olarak yeni bir sigorta sisteminin

olusturulmasi gerektigi yoniinde ayrica bakiniz: Leloudas, George (2021) "Cyber Risks, Autonomous
Operations and Risk Perceptions" (Ed. Soyer, Baris/ Tettenborn, Andrew) Artifical Intelligence and
Autonomous Shipping, 1.Baski, Oxford, New York, Dublin, Hart Publishing, ss.101-117; Eggers QC,
Macdonalds (2021) "Maritime Autonomous Surface Ships: Marine Insurance Response to Risks" (Ed.
Soyer, Baris/ Tettenborn, Andrew) Artifical Intelligence and Autonomous Shipping, 1.Baski, Oxford,
New York, Dublin, Hart Publishing, ss.139-159; Kubilay, Huriye (2021) "Su Yiizeyi ve/veya Sualti
Otonom ve/veya Uzaktan Kumandali Su Araglart Sorumluluk Sigortasi" (Ed. llgin, Sezer/ Sozer, Biilent)
2020 Sonras1 Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olas1 Sorunlar, Istanbul, Vedat Yaymcilik, ss.529;
Uzunmehmetoglu, Beril/ Elmacioglu, Bilun (2021) "/nsansiz Deniz Araclart ve Sigorta Hukuku" (Ed.
ligin, Sezer/ Sozer, Biilent) 2020 Sonrasi Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olasi Sorunlar, Istanbul,
Vedat Yaymcilik, ss.563-586; Chouciiio, Manuel Varela/ Fernandez, Jonatan Echebarria/
Hjalmarsson, Johanna (2023) "Insurance of Marine Autonomous Surface Ships: Risk Allocation,
Seaworthiness and Technological Challenges from an Underwriter’s Perspective" (Ed. Johansson,
Tafsir Matin/ Fernandez, Jonatan Echebarrial Dalaklis, Dimitrios/ Pastra, Aspasia/ Skinner, Jon A.)
Autonomous Vessels in Maritime Affairs: Law and Governance Implications, Palgrave Macmillan,
$s.315-334, <http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476D6ESF5785D4E0AE2708C8714465>
s.e.t. 16.11.2023.
Bu merkezlerin yap-islet-devret modeliyle yonetilmesine iligkin yaklagim “Otonom Gemilerin
Kullanimmin Tiirkiye Denizcilik Sektériinde Ortaya Cikaracagi Hukuki Problemlerin ve Buna Iliskin
Coziim Yollarmin Arastirilmasi” baslikli TUBITAK 1001 projesinde de ele alinmustr.
202 Soyer/ Tettenborn (2022) s.7.
203 Wright (2020) s.91; Jokiranta, Ville (2019) "The Shipmaster in Remote & Autonomous Operations"
Masters’ thesis, Turku, University Of Turku, s.15-16.
204 Baughen/ Tettenborn (2021) s.23-24.
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S6z konusu yaklagimlarin birinde kontrol merkezinin birden fazla geminin seyahatini
izleyen ve planlayan operatérden, geminin donanim ve sistemlerinin bakimi1 ve kontroliiniin
yapilmasi gibi teknik islerden sorumlu miihendisten ve acil durumlarda geminin kontroliinti

tistlenen durum odasi ekibinden miitesekkil olacagi ifade edilmistir?®

. Bagka bir yaklagimda
kontrol merkezinde calisacak kisiler yine {ige ayrilarak buradaki personelin geminin takibi
ile dogrudan kontroliinii stlenip teknik iglevler goren kontrol merkezi operatdrlerinden,
gorevi ve rotay1 belirleme ile kontrol merkezi operatdrlerini tayin etme gibi stratejik gérevler
tistlenen filo yonetim operatorlerinden ve bu ikisinin iistiinde kontrol merkezinin genel
yonetimini listlenen ve merkezdeki nihai sorumlu olan bir kontrol merkezi kaptanindan

olusacag1 belirtilmistir?®.

Diger bir ¢calismadaysa kontrol merkezinden birden fazla geminin kontrol edilecegi
seklindeki goriis, merkezde birden fazla kontroloriin (controller) bulunacagi ve bu
kontrolorlerden her birinin sadece bir geminin kontroliinii stlenecegi seklinde ifade
edilmis?®’; geminin kontroliine dair gorevlerin aslinda bu kontrolérler tarafindan ifa
edilecegi, bunlarin basinda ise bas kontroldr (chief controller) bulunacagi, bas kontrolore
merkezin saglikli bir isleyisinde yardimer olmak {izere destek grubunun tam zamanl veya
kismi zamanli olarak merkezde goérev alacagi (support group), ayrica merkezin genel
yonetiminden sorumlu bir {ist makamin (superior authority) yer alacag: ifade edilmis?’®,;
ayrica kontrol merkezinden gemisi sevk ve idare edilen donatanin temsilcisinin merkezde

209 Geminin sevk ve idaresi her ne kadar

bulunmasinin da bir se¢enek oldugu belirtilmistir
kontroldrler tarafindan gergeklestirilecekse de bunun temelde bilgisayar programlari
tarafindan ytiriitiilmesi gerektigi, gerekli hallerde sistemin kontroloére uyar: vermesi ile
kontroloriin geminin sevk ve idaresini saglayan programlarda degisiklik yapacagi, tist
makamin da yine bu programlarda degisiklik yapma yetkisini elinde bulunduracagi
belirtilmistir?'?. Fiziki olarak ise kontrol merkezinin cogunlukla bir bina veya bina igerisinde

0zel bir alan olacagi, bu alanin igerisinde her bir kontroloriin kullanimi i¢in ayrilmig ve

hizmet birimi (service unit) olarak isimlendirilen kabin benzeri yapilarin yani sira personelin

205 Research in Maritime Autonomous Systems Project Results and Technology Potentials (2016) s.2.

26 Jokiranta (2019) s.15.

207 Sozer (2024) s.63, 86, 97-98.
208 Sozer (2024) s.86-87, 98.

209 Sozer (2024) s.98-99.

20 Sizer (2024) 5.67, 90.
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kullanimt i¢in ayrilmis yemekhane, dinlenme alanlar1 ve vardiyali ¢alisanlar igin yatak

odalar1 gibi kisimlardan olusacag: ifade edilmistir®!!,

Kontrol merkezinin yapisi ve teskilatlanmasina iligkin oldukca detayli bir calisma

212

Wright tarafindan ortaya konulmustur=“. Asagidaki detayli agiklamalar bu c¢aligmadaki

varsayimlarin bir 6zeti olup konu agisindan bir kesinlik tagimamaktadir.

Wright’in ortaya koydugu varsayima gore kontrol merkezinde alti ila otuz alt1
geminin ayn1 anda sevk ve idarisini iistlenen on alt1 veya daha fazla kisiden ¢alisacaktir®®?,
Bu kisiler ayn1 donanima sahip, fakat gorevlerine gore farkli arayiizlere ulasmalarina imkan

214 K ontrol merkezinin

tantyan ekranlarla entegre edilmis bir ¢esit akilli koltukta ¢alisacaktir
fiziki yapisi, odagin yapilan isten dagilmasina olanak tanimayacak bi¢cimde olacak ve kaptan,
ikinci kaptan ile bagmakinist basta olmak iizere kontrol merkezinde g¢alisan kisilerin

koltuklar birbiriyle iletisim kurmalarina imkan tantyacak yakinlikta olacaktir®'®.

Kontrol merkezinde galisacak personel yonetim birimi, operasyonel birim ve destek
birimi olmak {izere ii¢ ayr1 birimden olusacaktir?'®. Teknik ve ticari misyonlarm kesistigi
yonetim birimi kurumsal temsilci, kaptan, ikinci kaptan ve bagmiihendisten miitesekkil

olacaktir.

Geleneksel gemilerde ticari ¢ikarlar kaptan tarafindan gozetilip geminin durumu
sitket merkezinden izlenirken, uzaktan kumanda edilen gemilerin kontrol merkezinde
kurumsal temsilci bulundurulabilecek ve faaliyetler bu sekilde izlenebilecektir?’. Sayilari
bir veya daha fazla olabilecek bu kisiler tiim kontrol merkezi personelince kullanilan standart
akilli koltuklarda bulunacak, fakat kendine 06zgii tasarlanmis arayliz sebebiyle ihtiyag

duyabilecegi 6zet bilgilere ulasabilecektir?®.

Kaptan ve ikinci kaptan asagida mahiyeti agiklanacak olan sayilari altiya ulasabilen
serdiimenlerin amiri olarak, kendilerine saglanan arayiiz ve ekranlar sayesinde gemilerin

durumu hakkinda ¢ok daha ayrintili bilgiye ulasabilecek ve gerektiginde emri altindaki

21 Sézer (2024) s.86.

22 Wright (2020) 5.87-113.

23 Konunun okuyucu agisindan karmasik hale getirilmemesi icin, yazar tarafindan ortaya koyulan yapi
sadelestirilerek okuyucuya aktarilmaktadir. Detayl1 agiklamalar i¢in bakiniz: Wright (2020) s.111.

24 Wright (2020) 5.98-99,111-112.

215 Wright (2020) s.112.

26 Wright (2020) 5.92.

27 Wright (2020) 5.97.

28 Wright (2020) 5.97, 98.
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serdiimenlerin kontrol ettigi gemilerin idaresini {istlenebilecektir’’®. Geminin idaresini
tistlenmedigi zamanlarda ise kendisine tahsis edilen ekrandan emri altindaki serdiimenlerin
an itibariyle ilgilendigi gemiyi ve faaliyetlerini ger¢ek zamanli olarak takip edebilecek ve

arzu ettiginde serdiimenin ekranina aynen ulasabilecektir??°.

Bagmakinist ise miithendislik biriminin bag1 olarak gemilerde mevcut sistemlerin

221

sagliklt bir sekilde islemesini saglamakla gorevlidir Sistemlerin durumlari, ariza

gecmisleri ve tamir siirecleri ile elde ettikleri verilere ulagabilmesini saglayan arayiize

erisebilecektir ve olas1 arizalarin tamiri icin emri altindaki miihendisleri yonetecektir??2,

Operasyonel birimde yer alan en énemli kisinin ise serdiimen olacagi belirtilmistir.
Uzaktan kumanda edilen gemilerin kontrolii, belirlenen rotanin korunmasi ve diimen
komutalarinin yerine getirilmesi kendisine tahsis edilen akilli koltuk ve ekranlar vasitasi ile
serdiimen tarafindan gerceklestirilecektir??>. Gemilerin kontroliinii saglikli bir sekilde ifa
edebilmesi i¢in serdiimene rota, hiz, sonraki rota degisikligi ve goriintiiler saglanmasinin
yani sira; geceleri ve goriisii kisitlayan diger durumlarda da kullanilmak iizere radar, LIDAR,

224 K ontrol merkezinde bulunan serdiimenler

sonar vb. sistemlerden bilgi akis1 saglanacaktir
aym anda {i¢ uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare edebilecektir??®. Bir kontrol
merkezinde ayni anda alt1 serdiimen gdrev yapabilecek, yedinci bir akilli koltuk ise vardiya

degisimlerinde ve olas1 bir ariza durumunda kullanilmak iizere bos birakilacaktir??,

Her ne kadar varsayimsal olsalar da teskilatlanmaya iliskin verilen Orneklerde
goriildiigii iizere, her bir 6rnekte geleneksel gemilerde kaptan benzeri bir kisinin bulunacagi
ongoriilmiistiir. Kaptan benzeri bu kisinin roliiniin belirlenmesi olduk¢a 6nemli bir konudur.
Bu tez ile karada kurulmus ve Wright tarafindan belirlenen bir yapi ve teskilatlanmaya sahip
bir kontrol merkezinde ¢alisan ve gemiyi sevk ve idare eden kisi lizerinde incelemelerde
bulunulacaktir. Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen kaptan benzeri
bu kisi, tez boyunca “uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi” olarak

isimlendirilecektir.

219 Wright (2020) 5.99.

220 Wright (2020) 5.99-101.

221 Wright (2020) s.101.

222 Wright (2020) s.101-102.

223 Wright (2020) s.103.

224 Wright (2020) 5.103, 105.

225 Tam otonom gemilerde ise serdiimenin altiya kadar geminin kontroliinii iistlenebilecegi ifade edilmistir.
Wright (2020) s.111.

286 Wright (2020) s.111.
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1.3 Uzaktan Kumanda Edilen Gemilere Dair Doktrinde Yer Alan Baz1i Hukuki

Tartismalar

1.3.1 Uzaktan Kumanda Edilen Gemiler Hukuki Anlamda “Gemi” Midir?

Otonom gemi tiirlerinden biri olan uzaktan kumanda edilen gemilerin tabi olacagi
hukuki rejimin belirlenmesi i¢in Oncelikle statiisiiniin tayin edilmesi yerinde olacaktir.
Doktrinde otonom gemilerin gemi sayilip sayilamayacagma iliskin degerlendirmeler
yapilmistir. Bu tezin kapsami TTK ile smirli olmakla birlikte DIK hiikiimleri de deniz
hukuku ag¢isindan 6nemli bir konuma sahip oldugu ve doktrindeki ¢calismalarda ele alindig1
icin ilgili hukuki tartigmalar agisindan degerlendirilecektir. Uluslararasi diizenlemeler
kapsaminda otonom gemilerin “gemi” olarak isimlendirilip isimlendirilemeyecegine iligskin

tartigmalaraysa burada yer verilmeyecektir??’.

Gemi, hukuki bir kavram olup; bir su aracinin gemi olarak tanimlanmasi, hukuki
hiikiim ve sonuglar dogurur??®, Tiirk Hukuku’nda gesitli diizenleyici metinlerde gemi igin
farkli tanimlara yer verilmistir. Her bir kanuni diizenleme ile ulagilmak istenen gaye farkli

olabileceginden, farkli araglari kapsamina almalar1 ve dolayisiyla farkli gemi tanimlarina yer

221 Otonom gemilerin uluslararasi diizenlemeler bakimindan ele alinis1 i¢in bakiniz: Allen, Craig H. (2018)

"Determining the Legal Status of Unmanned Maritime Vehicles: Formalism vs functionalism" Journal
of Maritime Law and Commerce, C.49, S.4, ss.477-514, 5.480 vd.; Li, Rui (2019) "On the Legal Status
of Unmanned Ships" China Oceans Law Review, C.2019, S.4, ss.165-190, s.169 vd.; Veal, Robert/
Tsimplis, Michael/ Serdy, Andrew (2019) "The Legal Status and Operation of Unmanned Maritime
Vehicles" Ocean Development & International Law, C.50, S.1, ss.23-48, s.25 vd.; Vio/ Brdar (2022)
s.144 vd.Diger devletlerin ulusal mevzuatlar bakimindansa, ifade etmek gerekir ki kaptanin taniminda
gemide bulunma hususuna vurgu yapanlarin azinlikta oldugu ifade edilebilir. CMI Insansiz Gemiler
Calisma Grubu'nun 2017 yilindaki ¢aligmalarina gore, iiye lilke deniz hukuku derneklerine génderilen
ankete katilan on dokuz tilkenin arasindan on biri, mevzuatinda gemi tanimina yer verildigini belirtmis;
bunlardan sadece {igii (Brezilya, Cin ve Hirvatistan) mevzuatinda, gemide bulunmanin, "kaptan"
taniminin unsurlar1 arasinda yer aldigini ifade etmistir. Summary of Responses to the CMI
Questionnaire on Unmanned Ships CMI, <https://comitemaritime.org/wp-
content/uploads/2018/05/Summary-of-Responses-to-the-CMI-Questionnaire.docx>, s.3. Ayni yonde
bakiniz: Baughen, Simon (2019) "Who Is The Master Now? Regulatory and Contractual Challenges
of Unmanned Vessels" (Ed. Soyer, Baris/ Tettenborn, Andrew) New Technologies, Artificial
Intelligence and Shipping Law in the 21st Century, 1.Baski, New York, Informa Law from Routledge,
$5.129-147, <https://www.taylorfrancis.com/books/9780429642739> s.e.t. 26.01.2022, s.131; Bolat/
Kosaner (2021) s.350. Tali kaynaklar da dikkate alindiginda, mevzuatinda gemide bulunma unsuruna
yer verenlerin sayisinin artabilecegi yoniinde bakiniz: Ciger (2020) s.474. Ayrica bakiiz: Cartner,
John A. C./ Fiske, Richard P./ Leiter, Tara L. (2009) The international law of the shipmaster,
London, Informa, s.239 vd.
228 Demir (2021) s.47.
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vermeleri dogaldir*=. Ayrica Tiirk mevzuatinda gemi kavrami disinda; deniz araci, su araci

ve i¢ su arac1 gibi kavramlara da yer verilmistir?°.

TTK’de gemi tanimina m. 931°de yer verilmis olup, tanim su sekildedir:

“(1) Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, yiizme ozelligi bulunan
ve pek kiiciik olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkdani bulunmasa da, bu

’

Kanun bakimindan “gemi” sayilir.’

Buna gore, uzaktan kumanda edilen gemilerin TTK’ye gore gemi sayilabilmesi i¢in

aranan unsurlarin dérde ayrilarak degerlendirilmesi miimkiindiir?®.

Birinci unsur, suda?®? hareket etmeyi gerektiren bir amaca tahsis edilmis bulunmaktr.
Buna gore suda hareket etme amacina tahsis edilmeyen bir aracin bu maddeye gore gemi
olarak tanimlanabilmesi miimkiin degildir. Dolayis1 ile sabit dubalar, sabit vingler,

samandiralarin; su {izerine kurulmus kopriiler, fenerler gibi yapilarin®3; petrol

234; su iizerine inis veya su iizerinden kalkis yapan ucgaklarin®®® gemi olarak

platformlarinin
kabul edilmesi miimkiin degildir. Ayrica deniz aracinin hangi amagla suda hareket etmeye
tahsis edildigi onem arz etmemektedir; 6rnegin tasimacilik islerine tahsis edilmesi ile
kurtarma amaglarina tahsis edilmesi, bu hitkkme gore gemi sayilma agisindan bir fark
meydana getirmeyecektir®®. inceleme konusu uzaktan kumanda edilen gemiler de suda

hareket etmesini gerektirecek bir amaca tahsis edildiginden, bu unsur agisindan gemi olarak

kabul edilebileceklerdir.

Ikinci unsur, yiizme o&zelligi bulunmasidir. Yiizme, bir cismin dengesini
kaybetmeksizin suda hareket etmesi anlamina gelmekte olup bunu suyun iizerinde veya

altinda gerceklestirilmesi 6nemsizdir; bu sebeple denizaltilar da gemi tanimindaki bu unsura

2% Yazcioglu (2020) s.47; Demir (2021) s5.47. Mevzuatta yer alan farkli tanimlamalarin bazi sorunlar

viicuda getirecegi yoniindeki elestiri ve farazi bir somut 6rnek i¢in bakiniz: Siizel, Ciineyt (2010) "Tiirk

Mevzuatinda Gemi Tanimi" Prof. Dr. Rona Serozan’a Armagan, 2.Cilt, 1.Baski, Istanbul, On Iki Levha

Yayincilik, ss.1615-1644, s.1643-1644.

flgili diizenleyici metinler ve bunlara dair hukuki degerlendirme igin bakimz: Sozer, Biilent (2014)

Deniz Ticareti Hukuku 1.Cilt, 3.Baski, Istanbul, Vedat Yaymcilik, s.15-17.

ZL Yazicioglu (2020) s.48.

22 e-TTK’de denizde hareket etme imkani olarak yer alan ifade TTK ile suda hareket etme olarak
degistirilmistir. Bu degisiklik ile seyriisefere elverisli nehir, akarsu ve gol gibi i¢ sularda hareket eden
araclar da kanun kapsaminda gemi kabul edilebilecektir. Demir (2021) s.50. TTK ile getirilen bu ve
benzeri degisiklikleri elestiren ve bu degisiklikler uygulanacaksa TTK’nin besinci kitabinin “Su
Ticareti” ismini tagimasi gerektigini 6ne siiren goris i¢in bakiniz: Sézer (2014) s.17-19.

2383 Spzer (2014) s.21; Demir (2021).

23 Sozer (2014) s.21.

25 Topsoy (2020) s.19; Demir (2021) s.50.

2% Kara, Hae1 (2020) Deniz Ticareti Hukuk, 1.Baski, Istanbul, On iki Levha Yayincilik, s.46-47.
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uyum saglamaktadir®®’

. Kanun metninde her ne kadar bdyle bir unsura yer verilmisse de bu
elestirilere konu olmaktadir. Zira bir 6nceki unsura uyarinca suda hareket edecek bir arag,
evleviyetle yiizme 6zelligini de tasiyacaktir®®. Uzaktan kumanda edilen gemilerin bu

unsurla da uyumlu olacagi agiktur.

Ucgiincii unsur ise pek kiigiik olmamasidir. Bu unsur ile neyin kastedildigi agik
olmamakla birlikte, doktrinde ifade edilen goriislere gbére bunun tespitinde denizcilik

cevresindeki kabul ve goriisler esas almacaktir?3®

. Buna gore aracin genel geger olarak deniz
tehlikelerine dayanabilecek boyutta olmasi ile kendinden beklenen hizmeti ifa edebilecek
boyutta olmasi gerektigini ifade etmek miimkiindiir®®°. Diinyanin ilk uzaktan kumanda
edilen gemisi olan Svitzer Hermod’un 28 metre, uzaktan kumanda edilmeyi de miimkiin
kilan diinyanin ilk elektrikli otonom gemisi YARA Birkeland’in 80 metre uzunlugunda
olmas1 gibi 6rneklerden de goriildiigii tizere bir geminin uzaktan kumanda ediliyor olmasi,
onun pek kiigiik olmasi sonucunu dogurmamaktadir. Bu sebeple uzaktan kumanda edilen
gemilerin bu 6zelligi de tasiyabilecegini ifade etmek miimkiindiir. Bununla birlikte {igiincii
ve dordiincii seviye otonom gemiler iizerinde insan bulundurmayacagi ve {izerinde insan
bulundurmanin beraberinde getirecegi minimum kiiciiklilkle bagli olmayacagindan,
geleneksel gemilere kiyasla oldukea kiiciik dlgiilerde tasarlanmast miimkiindiir. Uzaktan

kumanda edilen gemilerin boyle kiiciik 6l¢iilerde tasarlanmasi halindeyse s6z konusu unsura

uymamasi ve TTK anlaminda gemi kabul edilmemesi miimkiindiir.

Dérdiincii ve son unsur ise kendiliginden hareket etmesi imkanina sahip olmasinin

gerekmemesidir. Yani ister kendi imkanlariyla, isterse de bir baska aracin yardimiyla hareket

etsin gemi sayilabilecektir?*!

. Her ne kadar bu unsur, gemi kavraminin dar yorumlanmasi
thtimalinin ortaya ¢ikarabilecegi sakincalar1 gidermeye yonelikse de; e-TTK nin yiirtirliikte
oldugu donemde dahi bdyle bir unsura yer verilmesini gerekli kilacak bir tartisma
bulunmadigindan, madde hiikmiinde bdyle bir ifadeye yer verilmesi isabetsiz oldugu ifade
242

edilmistir=**. Uzaktan kumanda edilen gemiler hakkinda bu unsur yoniinden de bir sorunla

karsilagilmayacaktir.

237 Topsoy (2020) s.18; Demir (2021) 5.52.

28 Spzer (2014) 5.20; Demir (2021) 5.52.

2% Caga/ Kender (2010a) s.47; Yazicioglu (2020) s.49; Sézer (2014) s.22; Kara (2020) s.47; Topsoy
(2020) s.19; Demir (2021) s.52.

240 Sézer (2014) s.22.

241 Demir (2021) s.52.

242 Demir (2021) s.52.
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Sayilan 6zelliklerin gegici olarak kaybedilmesi, ilgili aracin gemi vasfini kaybetmesi

243

sonucunu dogurmayacaktir=*”. Hangi olayin devamlilik arz ettigi hangisinin gecici nitelik

tasidig1 ise her olayin kendi sartlar1 igerisinde degerlendirilecektir?*.

Baz1 yazarlarca gemi olmanin unsurlari arasinda ara¢ olmanin da sayildigi
goriilmektedir®®. Fakat bunun bir unsur olarak sayilmasinin yerinde oldugunu ifade etmek
glictiir. Zira bir olgunun unsurlarini tespit ederken ideal olan, igerisindeki unsurlar1 kapsayici
ve kapsamadig1 unsurlar1 ise dista birakici nitelikte olmasidir. Bir unsur olarak ifade edilen
ara¢ olma olgusu ise herhangi bir cismi tanimlama diginda birakmamaktadir. Bunun bir unsur
olarak sayilmasi ardindaki sebebin, dnceki kanun olan e-TTK’de yer alan bir unsurun yeni
kanunla kaldirilmasini gézler ontine sermek oldugu ifade edilebilir. Ciinkii TTK m. 931°deki
hiikiim incelendiginde, bu maddenin e-TTK’de yer alan ve gemi sayilabilmek icin tekne?*°
olma unsuru arayan diizenlemeden farkli olarak arag ifadesine yer verildigi gortiilmektedir.
TTK’de isabetli sekilde arag ifadesinin tercih edilmesi ile geminin bigimsel 6zelliklerinden

dogan tartismalar son bulmustur?*’

. Yeni kanunun yazimi esnasinda gergeklestirilen kavram
degisikliginden dolayi, uzaktan kumanda edilen gemiler, sahip olduklar1 sekil

onemsenmeksizin bu ifadeye uyum saglayabileceklerdir.

Netice itibariyle; suda hareket etmesini gerektiren bir amaca tahsis edilmis, ytlizebilen
ve pek kiiciik olmayan her uzaktan kumanda edilen arag, kendiliginden hareket etmesi

imkan1 bulunmasa da TTK m. 931’e gore gemi sayilacaktir®®, Zira madde hiikmiine gore

243 Caga/ Kender (2010a) s.47; Yazicioglu (2020) s.49; Demir (2021) s.54.

244 Sozer (2014) s.21.

245 Sozer (2014) s.22-24; Demir (2021) 5.49-50.

246 Tekne; i¢i bos olan, suyun altinda veya iistiinde yiizebilen ve insan veya yiik tasiyabilen herhangi bir
cismi ifade eder. Caga/ Kender (2010a) s.46; Demir (2021) s.49. Sal, mavna, sat vb. teknesi olmayan
araglarin; E-TTK ’ye gére gemi edilip edilemeyecegi tartigmali bir husustu. Caga/ Kender (2010a) s.46-
47; Sozer (2014) s.22-24.

247 Yazicioglu (2020) s.48; Demir (2021) s.49-50.

248 Aym1 yénde bakiniz: Arslan, Kazim Berkay (2018) "Insansiz Deniz Araglarimin Hukuki Rejimi" Lex
Imperfecta, C.3, s.6-7; Sozer (2019a) s.10-11; Sozer, Biilent (2020b) "Miirettebatsiz Gemiler
“Unmanned Ships™" (Ed. Amasya, Serap) Sigorta Hukukunun Iki Giincel Sorunu: Insansiz Araglar -
Sorumluluk ve Saglk Sigortalarinda Birden Cok Sigorta Sempozyumu 18 Ocak 2019 Istanbul, 1.Baski,
Istanbul, On TIki Levha Yaymcilik, ss.43-59, <https://www.lexpera.com.tr/literatur/derleme-
makaleler/'YMKS801Y2020M10VDERN9786257773379PS43PE59>, 5.55; Yilmaz (2021) s.108-109;
Ecemis Yilmaz, Hatice Kiibra (2023) "Otonom/Insansiz Gemilerin Hukuki Statiisii ve Tiirkiye
Uygulamalart" Selguk Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.31, S.2, Selcuk Universitesi, ss.429-
460, s.444. Diger iilkelerin ulusal mevzuatlarinda ve uluslararasi diizenlemelerde de durumun benzer
oldugu yoniinde bakiiz: David, Paul (2020) "From Automation to Autonomy - Can the Law Keep up?"
Australian and New Zealand Maritime Law Journal, C.34, S.1, ss.1-14, s.9. TTK’deki tanimin ilk
bakista otonom gemileri de kapsar gorlinmesine ragmen, gemi adamlarmin varligia deginilmemesinin
bilingli bir tercih olmadig1; mevcut diizenlemenin, “kontrol merkezi + gemi” igbirligini gerektiren yeni
konsepti agiklamada yetersiz kalacag1 yoniindeki goriis i¢in bakiniz: Helvacy/ Muran (2022) s.41-43.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin da ayn1 goriiste oldugu yoniinde bakiniz: Ecemis Yilmaz (2023)
s.447.
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gemide gemi adamlarinin bulunmasi, -geminin tescili i¢in gemi iizerinde miirettebat
bulunmasini gerekli kilan Arjantin, Malta, Ispanya, Brezilya ve Hirvatistan’in aksine?*°- bir

aracin gemi sayilma kistaslari arasinda yer almamaktadir®>°

. Bu sebeple, uzaktan kumanda
edilen gemilere TTK’nin deniz ticareti ile ilgili hiikiimlerinin uygulanmasi, bu yoniiyle

mimkindiir.

DIK ’te ise agik bir gemi tanimina yer verilmemis olup, konuya iliskin olarak m. 2’de;
kanunun uygulanmasi a¢isindan sandal, mavna, sat, salapurya ve benzerlerinin de gemi
sayilacag1 hilkme baglanmistir. Kanunda agik bir tanim yapilmamasi sebebiyle, bu kanunun
uygulanmasi agisindan gemi tanimint daha iyi anlamak i¢in doktrinden faydalanmak yerinde
olacaktir. Doktrinde DIK agisindan gemi, suda hareket eden bir ara¢ olarak

251

tanimlanmistir®®!, Hem bu tanimlama hem de DIK’te sayilan araglarin pek kiiciik olarak

nitelendirilebilecek araglar oldugu goz éniine bulunduruldugunda; DIK’in TTK ye gére daha

kapsaml1 bir gemi kavramim esas aldigini ifade etmek miimkiindiir®®2.

Bununla birlikte, aynt maddede, bu kanunun hangi gemilerde ¢alisanlara
uygulanacagi hakkinda smirlamaya yer verilmistir Bu sinirlama  hakkinda
degerlendirmelerde bulunulmadan 6nce bir konuya daha agiklik getirmek faydali olacaktir.
Her ne kadar DIK m. 1°de ortaya konan ve asagida incelenecek olan smirlamayla, gemi
kavrami acisindan bir degerlendirmede bulunulacaksa da; incelemeye konu maddede
kanunun kapsami, bu gemilerde hizmet akdi ile calisan gemi adamlar1 ve onlarin igverenleri
olarak ifade edilmektedir. Uzaktan kumanda edilen gemilerde ise gemide ¢alisma olgusu s6z
konusu olmayacaktir. Bu sebeple kontrol merkezi personeli, -mevcut haliyle- DiK’in

kapsami disinda kalmaktadir.

Bir gemide galisanlari DiK’e tabi olmast i¢in gemide aranan sartlarin {i¢?? kisimda

altinda incelenmesi miimkiindiir?®*:

Birinci sart geminin; denizlerde, gollerde ve akarsularda ¢alistirilmasidir. Yukarida

ifade edildigi lizere, e-TTK den farkli olarak, TTK ile getirilen degisiklikle “denizde” yerine

29 Summary of Responses to the CMI Questionnaire on Unmanned Ships s.2.

250 Sézer (2020b) s.52; Yilmaz (2022) s.108.

1 Kar (2021) s.186-187; Yiirekli, Sabahattin (2005) "Deniz Is Kanunu'nun Yer Itibariyla Kapsam:"
Erzincan Binali Yildirim Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.9, S.1-2, s5.613-631, 5.615.

252 Siizel (2010) s.1620.

258 Yiirekli (2005) s.619 vd.

254 Bununla birlikte ayn1 maddede yer alan hiikkme gore; Cumhurbaskani, ekonomik ve sosyal ihtiyaglar
dogrultusunda, kanun kapsamini, kapsam disinda kalan gemilere, gemi adamlarina ve bu gemilerin
isverenlerine kismen veya tamamen genisletmeye yetkilidir.
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“su tizerinde hareket” ifadesi tercih edilmis; ve bu degisiklik, s6z konusu unsur bakimindan
DIK’in kapsamina giren gemi tanimiyla da uyumlu hale gelmistir®®®. Netice itibariyle, bir
gemi sadece denizde ¢alistirilmasi durumunda degil; ayn1 zamanda gollerde ve akarsularda
hareket etmesi durumunda da -bu unsur bakimimdan- DiK’e tabi olacaktir. Uzaktan kumanda

edilen gemilerin DIK’e tabiiyetinde bu bakimdan bir sorun gdze ¢arpmamaktadir.

Ikinci sart geminin Tiirk bayrag: tasimasidir. Gemiler, ekonomik yonden ve ulusal
giivenlik yéniinden biiyiik éneme sahip olduklarindan dolay1?®®, insanlar gibi hukuki birer
kimliklere sahiptirler ve bu kimligin unsurlarindan biri de tabiiyetleridir®®’. Bir geminin
tabiiyeti ise tasidig1 bayraktan anlasilir®®. Iste DIK m. 1’e gore, bir geminin bu kanuna tabi
sayilabilmesi i¢in Tiirk bayragi cekmesi gerekmektedir. Hangi gemilerin Tiirk bayragi
tastyabilecegine iliskin DIK’te bir hilkkme yer verilmemis olup, konu TTK’de

diizenlenmistir?®°.

TTK m. 940’1n birinci fikrasina gore, “Her Tiirk gemisi Tiirk bayragi ¢eker”. Hangi
geminin Tiirk gemisi olarak kabul edilecegi ise ayn1t maddenin ikinci fikrasinda diizenlenmis
olup “Yalniz Tiirk vatandasinin malik oldugu gemi, Tiirk gemisidir”. Ayn1 maddenin tigiincii
fikrasinda ise birden fazla gercek kisiye ait gemilere yonelik diizenleme yapilmis; payl

miilkiyet durumunda®®

paylarin ¢ogunlugunun Tiirk vatandaslarina ait olmasi, elbirligi
miilkiyet durumunda ise?®! maliklerinin ¢ogunlugunun Tiirk vatandasi olmasi kosuluyla
geminin Tiirk gemisi olarak kabul edilecegi ifade edilmistir. Miilkiyete iligkin diger bir
thtimal ise geminin tiizel kisi miilkiyetinde olmasidir. Gemi maliki bir tiizel kisi ise, bu
durumda, herhangi bir tiirdeki geminin Tiirk gemisi sayilabilmesi i¢in oncelikle tiizel kisinin
Tiirk kanunlari uyarinca kurulmus olmasi gerekmektedir?®2. TTK m. 940’ dérdiincii
fikrasina gore; tiizel kisilige sahip olan kuruluslar, kurumlar, dernekler ve vakiflara ait

gemilerin Tiirk gemisi sayilabilmesi i¢in, yonetim organini olusturan kisilerin gogunlugunun

255 Kar (2021) s.186.

256 Yazicioglu (2020) s.62. Gemilerin tabiiyetlerinin dnemine iliskin detayl agiklama i¢in bakiniz: Demir
(2021) s.82-83.

27 Kalpsiiz, Turgut (1971) Deniz Ticareti Hukuku 1.Cilt, Ankara, Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma
Enstitiisii, s.133; izveren/ Franko/ Cahk (1994) s.27.

28 Okay (1970) s.129; izveren/ Franko/ Cahk (1994) s.27.

259 Yiirekli (2005) s.620.

260 TMK m. 688’de payl miilkiyet; birden ¢ok kimsenin, maddi olarak béliinmiis olmayan bir seyin

tamamina, belli paylarla malik olmasi seklinde tanimlanmagtir.

TMK m. 701'de; kanun veya kanunda ongoriilen sdzlesmeler uyarinca olusan topluluk dolayisiyla

mallara birlikte malik olanlarmm miilkiyeti, elbirligi miilkiyeti olarak tanimlanmis ve bu miilkiyet

tiirtinde, ortaklarin belirlenmis paylar1 olmadigi, her birinin hakkinin ortakliga giren mallarin tamamina

yayildigt belirtilmistir.

%2 Yazicioglu (2020) s.64.

261
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Tiirk vatandasi olmasi sarttir. Tiirk ticaret sirketlerine ait gemilerin Tiirk gemisi sayilabilmesi
icin ise, sirketi yonetmeye yetkili olanlarin ¢ogunlugunun Tiirk vatandasi olmalari ve sirket
s0zlesmesine gore oy ¢cogunlugunun Tiirk ortaklarda bulunmasi gerekmektedir. Anonim ve
sermayesi paylara boliinmiis komandit sirketlerde, ayrica, paylarin ¢ogunlugunun nama
yazili olmasi ve bir yabanciya devrinin sirket yonetim kurulunun iznine bagli olmasi sartlari
da aranmaktadir. TTK m. 940’in besinci fikrasinda ise, donatma istiraklerinin
miilkiyetindeki gemilere yonelik diizenlemeye yer verilmistir. Hiikme gore donatma istiraki
miilkiyetindeki gemilerin Tiirk gemisi sayilabilmesi i¢in, paylarin yarisindan fazlasina Tiirk
vatandaslar1 sahip olmali ve istiraki yonetmeye yetkili paydas donatanlarin cogunlugu Tiirk

vatandas1 olmalidir.

Ayrica TTK m. 941°de bir Tiirk gemisinin belirli hallerde yabanci bayrak ¢ekebilmesi
ve bir yabanci gemisinin belirli hallerde Tiirk bayragi ¢ekebilmesine iliskin istisna hiitkmiine
yer verilmistir. Buna gore bir Tiirk gemisi, kendisine ait olmasi1 halinde Tiirk bayrag:
cekilemeyecek kisilere, bir yil ve iizeri siireyle kendi adlarina isletmek {izere birakildigi
takdirde; s6z konusu iilke mevzuati imkan sagliyorsa, malikin istegi lizerine, Ulastirma ve

Altyap1 Bakanlig1’nin?®®

izniyle yabanci bayrak takabilir. Yine Tiirk gemisi olmayan bir
gemi, Tirk bayragi ¢ekebilecek kisilere, kendi adlarina isletmek iizere, en az bir yil siire ile
birakildig1 takdirde; yabanci iilke mevzuati buna engel olusturmamak, Tiirk mevzuatinin
kaptan ve gemi zabitleri ile ilgili hiikiimlerine uyulmak ve malikin de rizas1 alinmis olmak

iizere Ulastirma ve Altyap: Bakanligmin?®* izniyle Tiirk bayrag: cekebilir.

Bu degerlendirmeler 1s18inda, geminin Tiirk bayragi ¢ekmesi hususunun, gemi
izerinde insan bulunmasi veya sevk ve idarenin buradan gergeklestirilmesinden bagimsiz
oldugu goriilmektedir. Bu sebeple, uzaktan kumanda edilen gemilerin Tiirk bayrag:
tastyabilecegini ve Tiirk bayragi tasimasi durumunda, -bu bakimdan- DiK’e tabi

olabilecegini ifade etmek miimkiindiir.

Bir gemide ¢alisanlarin DIK e tabi olmast igin aranan sartlardan iigiinciisii, geminin

yliz veya daha fazla gros tonilatoluk olmasidir. Gros tonilato, geminin tiim kapali alanlarinin

266

toplam hacmini ifade edip?®, bir gros tonilato 2,83 m? degerindedir?®®. Uzaktan kumanda

edilen gemi yeterli kapal1 alana sahip oldugu takdirde, DIK e tabi olmada bu yénden de bir

263 Kara (2020) s.60; Demir (2021) s.86.

264 Kara (2020) s.60; Demir (2021) s.87.

25 Yazicioglu (2020) s.60.

266 Gemi ve Su Araglarmin Tonilatolarm Olgme Yo6netmeligi, Ek 111, Kural 15.
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sorunla karsilasmayacaktir. Bununla birlikte s6z konusu sarta iki istisna getirilmistir?®’.

Bunlardan birincisi ayni igverene ait ¢esitli gemilerin gros tonilatolar1 toplaminin yiiz gros
tonilatoyu gecmesidir ki bu durumda bu gemilerden her biri DIK e tabi gemilerden olacaktir.
Ikincisi ise gemilerin gros tonilatolari toplami ne olursa olsun, isverenin bes veya daha fazla
gemi adamu galistirmasidir ki, bu durumda da isverenin gemilerinden her biri yine DIK’e
tabi olacaktir. Bu bes gemi adaminin ise ayni zamanda veya ayni gemide calistiriimasi
zorunlulugu bulunmayip; ayni igsverene ait ¢esitli gemilerde ¢alistirilmalar1 veya vardiyali
olarak ¢alistirilmalar1 hallerinde de her bir gemi adami bu sayiya dahil edilecektir. Uzaktan
kumanda edilen gemilerin bu sart acisindan DiK’e tabi olup olamayacaklar1 incelendiginde,
isverenin gemilerinin toplam gros tonilatosunun yiiz veya daha fazla olmasi halinde, DiK’e
tabi olabilecekleri sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Yine isverenin bes veya daha fazla gemi adami
calistirmasi halinde, s6z konusu gemi hakkinda DIK hiikiimleri uygulanacak olup, kontrol
merkezinde c¢alisan kisilerin gemi adami sayilip sayillamayacagi asagidaki baslikta

incelenecektir.

Goriildiigii iizere, DIK e tabi bir gemi sayilmak i¢in de gemide insan bulunmasi bir
sart olarak ortaya konulmamaktadir. Bu sebeple denizlerde, gollerde ve akarsularda
calistirilan; Tiirk bayrag: tasiyan; kendisi veya igverenin diger gemileri ile toplamda yiiz
veya daha fazla gros tonilatoluk olan gemiler yer yoniinden DIK’in tatbikine uygun
niteliktedir. Bununla birlikte yukarida belirtildigi {izere DIK’in kapsami ilgili gemilerde
calisan kisilerle belirlendiginden -kontrol merkezi karada bulundugu miiddetce- kontrol

merkezi personeline DIK in uygulanmasi miimkiin olmayacaktir.

1.3.2 Uzaktan Kumanda Edilen Gemi Ticaret Gemisi Midir?

Bir geminin ticaret gemisi olup olmamast ise bir diger incelenmesi gereken konudur.

Ziram. 935 uyarinca TTK nin deniz ticareti ile ilgili hiikiimleri, aksi yonde istisna olusturan

268

hiikiimler sakli kalmak kaydiyla®™®, sadece ticaret gemilerine uygulanabilecektir. TTK m.

931°de ticaret gemisi su sekilde tanimlanmaistir:

267 Moral, Duygu (2010) "Gemi Adamlarinin Hizmet Sozlesmelerinin Sona Ermesi: Bir Inceleme" Yiiksek

Lisans Tezi, Izmir, Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimleri Enstitiisii, s.31; Kuzu, Idil (2022) "Deniz
Is Hukukunda Gemi Adamlarinin Yurda Iadesi" Yayimmlanmamis Yiikseklisans Tezi, Izmir, Dokuz
Eyliil Universitesi, s.42.

Ayni maddede, Deniz Ticareti Kitabinin “Kaptan” baslikli kisminin istisnai olarak, “yatlar, denizci
yetistirme gemileri gibi sadece gezinti, spor, egitim, dgretim ve bilim amaclarina tahsis edilmis
gemilere” de uygulanacag1 hiikkme baglanmustir.

268
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“(2) Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fiilen boyle bir
amag i¢in kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa

kullanilsin “ticaret gemisi” sayilir.”

Tanimdan anlasilacag lizere ticaret gemisinin ayirt edici unsuru, onun tahsis edildigi
veya fiilen kullanildig1 amactir®®®. Bu ama¢ mevcut olduktan sonra, ger¢ekten ekonomik
menfaatin elde edilmesi 6nem tasimadigi gibi?’®; s6z edilen ekonomik menfaatin dogrudan
veya dolayl1 yolla elde edilmesi de ehemmiyeti haiz degildir?’t. Buna gore suda ekonomik
menfaat saglama amacina tahsis edilmis veya fiili olarak boyle bir amagla kullanilan uzaktan

kumanda edilen gemiler bu hiikkme gore ticaret gemisi sayilabilecektir?’2,

1.3.3 Kontrol Merkezi Personeli Hukuki Anlamda “Gemi Adam1” Midir?

Kontrol merkezi personelinin gemi adami olarak nitelendirilip nitelendirilemeyecegi,
onemli konulardan biridir. Zira bir kiginin gemi adamu statiisiinde kabul edilmesi ile sahip
olacagi hak ve yiikiimliiliikler tayin edilecek, ayrica donatanin bu kisinin fiillerinden dogan

sorumlugu da bundan etkilenecektir.

TTK’de gemi adami m. 934’te tanimlanmis olup, “kaptan, gemi zabitleri, tayfalar ve

213 gemi adamidir. DIK ’te de

gemide ¢aligtirilan diger kisiler” TTK hiikiimleri ¢ercevesinde
gemi adami tanimima yer verilmis olup m. 2’ye gbére gemi adami “bir hizmet aktine
dayanarak gemide g¢alisan kaptan, zabit ve tayfalarla diger kimseler” anlamina gelir.
Doktrinde ise bir kisinin gemi adami sayilabilmesi i¢in; o kisinin donatan ile akdettigi bir

274

hizmet sozlesmesi ile gemide is gormesi gerektigi ifade edilmektedir*™”. Diger bir goriiste,

bunlara ek olarak gerekli yeterlik belgelerine sahip olmak da gemi adami1 sayilmanin bir sarti

269 Kalpsiiz (1971) 5.99; izveren/ Franko/ Calik (1994) s.24; Can (2003) 5.24.

20 Yazicioglu (2020) 5.49-50.

21 Dogrudan menfaat elde edilmesinden, yiik veya yolcu tasima gibi yontemlerle gelir elde edilmesi;
dolayli menfaat elde edilmesinden ise kendi yiikiinii tasiyarak giderlerin diisiiriilmesi benzeri
kullanimlar anlagilir. Kalpsiiz (1971) 5.100; izveren/ Franko/ Calik (1994) 5.24-25; Can (2003) s.24.

22 Aym yonde bakiniz: Tiirkel (2021) 5.594; Yilmaz (2022); Ecemis Yilmaz (2023) s.444.

a3 Bunun yaninda gemi adami tanimina iliskin bu hiikkme uymamasma ragmen, TTK m. 1062’nin
uygulanmasinda gemi adami sayilacak kisiler de mevcuttur. TTK m. 934’te gemi adami sayilmayan bir
kisinin, TTK m. 1062’nin uygulanmasi agisindan gemi adami sayilabilmesi i¢in; gemi adamlarmin
yerine gemi ile ilgili hizmetleri gérmeleri ve genel olarak kaptanin emir ve talimati altinda bulunmalari
gereklidir. Caga/ Kender (2010a) s.144; Sozer (2019b) s.189-190. Kontrol merkezinde calisan
kisilerin, TTK m. 1062 agisindan da gemi adami sayilmayacagi yoniinde bakiiz: Tiirkel (2021) s.595.

24 Okay (1970) 5.296; izveren/ Franko/ Cahk (1994) s.150; Caga/ Kender (2010a) s.143-144; Sozer
(2020a) s.189.
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olarak ortaya konulmustur?’®. Baska bir goriiste ise donatan veya onun temsilcisi tarafindan

gemide istihdam edilen kisi olarak tanimlanmigtir?’®,

Gerek incelemeye konu iki kanun gerekse doktrinde yer alan tanimlar 1s18inda
goriilmektedir ki; gemide is gorme, gemi adami sayilmak icin ortak bir sart olarak ortaya
konulmustur. Tez kapsaminda incelemeye konu edilen ve karada kurulan kontrol merkezinde
calisan personel bu sarti saglamadig1 icin gemi adamu olarak nitelendirilemeyecektir®’’.
Bununla birlikte kontrol merkezinin bir gemi iizerine kurulmasi halinde bu kisilerin gemi

adami olarak kabul edilmesi miimkiin olabilecektir?’®.

Diger bir yandan, incelemeye konu kanunlarin ortaya hazirlandig: tarihler ve dahi
doktrinde yer alan tanimlarin ortaya konuldugu tarihler géz oniine alindiginda; gemilerde
otomasyona gecis siirecinin ileri asamalarindan olan uzaktan kumanda edilen gemilerin
kontrol merkezi personelinin, tanimlamalarin  kapsamimna alinmamasi  dogal
goriinmektedir?’®. Zira bunlarin ortaya konuldugu tarihlerde -6zellikle de dzel hukuka tabi
olacak islerde- gemi dahilinde yerine getirilmesi gereken birtakim islerin, uzaktan ifa

edilebilecegi bir giindem maddesi teskil etmemekteydi.

Hal boyleyken; gemi adami kavraminin 6zde “gemiye bagli ve gemi hizmetlerinde
calisan kimselerin olusturdugu organize birlige dahil kimseler?® tanim etrafinda
sekillendigi dikkate alindiginda; kontrol merkezinde calisan kisilerin de gemi adami olarak
tanimlanabilecek potansiyeli tagidiklarini ifade etmek miimkiindiir. Zira -her ne kadar fiziken
gemide bulunmamanin getirecegi kimi farkliliklar bulunmaktaysa da- bu kisiler gemilerin
sevk ve idaresinde c¢alistiklarindan hem gemiye bagli hem gemi hizmetlerinde ¢alisan
kimselerdir, hem de bu oOzellikleri tasiyan kisilerden miirekkep organize bir yapiya

dahildirler.

25 Kar (2021)s.131.

276 Can (2003) s.231.

2n Tiirkel (2021) s.595-596.

278 Biilent Sozer, Unmanned Ships and the Law_(New York: Informa Law from Routledge, 2024), 101.
Kontrol merkezinin gemi {izerinde bulunmasi oldukga diisilk bir ihtimal oldugunu ifade etmek
miimkiindiir.

219 Yilmaz (2021) s.143.

280 Caga/ Kender (2010a) s.144.
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1.3.4 Uzaktan Kumanda Edilen Geminin Sevk ve Idaresini Ustlenen Kisi Hukuki
Anlamda “Kaptan” Midir?

Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin kaptan olarak
nitelendirilip nitelendirilememesi, tabi olacagi hukuki rejimin belirlenmesi agisindan
oldukca onemlidir. Bu yiizden, daha once kaptanin tanimlanmasina iliskin ortaya konan
hiikiimler 151¢1nda, uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisinin kaptan sayilip

sayllmayacagi incelenmelidir.

Tiirk Hukuku’nda TTK ve DIK te kaptan kavramina dair diizenlemelerin bulundugu;
TTK’de, kaptanin gemi adamlarindan olmasi disinda bir ifadeye yer verilmedigi; DiK’te ise
gemiyi sevk ve idare eden kimse veya zorunlu hallerde ona vekalet eden kimse olarak
tanimlandig1; doktrinde ise kimi yazarlarca gemiyi sevk ve idare eden kisi olarak
tanimlanirken, kimi yazarlarca da buna ek olarak ehil, yani yeterlik belgelerine sahip kisi

1281

olarak tanmimlandig1 ifade edilmisti?®!. Buna gére kaptan tanimmin TTK ’ye gére, DiK’e gore

ve doktrindeki diger goriislere gore incelenmesi miimkiindiir.

TTK ye gore inceleme yapildiginda, her ne kadar kanun hitkmiinde tanimlamaya yer
verilmemisse de; bir kisinin kaptan olabilmesi i¢in, TTK m. 934 uyarinca gemi adami olmast
ve dolayistyla gemi adami tanimina uymasi gerektigi goriilmektedir. Yukarida tiim kontrol
merkezi personeli i¢in aciklanan sebeplerle, -bagka bir gemi iizerindeki kontrol merkezinde
calismasi harig- kaptan da gemi adami kabul edilemeyecektir. Bu nedenle uzaktan kumanda
edilen gemiyi sevk ve idare eden kisinin TTK anlaminda kaptan olarak nitelendirilmesi

miimkiin olmayacaktir.

DIK m. 2’de kaptan tanimi olarak ortaya konan “gemiyi sevk ve idare eden kimse
veya zorunlu hallerde ona vekalet eden kimse” ifadesinde, uzaktan kumanda edilen geminin
sevk ve idaresini iistlenen kisinin kaptan olarak nitelendirilmesine engel bir ifade yer
almamaktadir. Zira uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi de
gemiyi sevk ve idare edecektir, yine zorunlu hallerde ona vekalet eden kontrol merkezi
personelinin de bu tanima gore kaptan kabul edilmesi miimkiindiir. Bununla birlikte, ayni
maddede yer verilen ve yukarida detayli olarak incelenen gemi adami tanimi, uzaktan
kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin bu kanun agisindan da kaptan

sayillmasina engel teskil eder niteliktedir. TTK’deki hilkkme benzer sekilde ve yukarida

281 Bakiniz: 1.1 numarali baslk.
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aciklandig tlizere, gemi adami taniminda “gemide c¢alisma” olgusuna yer verilmistir. Bu
sebeple DIK agisindan da uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin

kaptan sayilmasi, hilkmiin mevcut haline gore miimkiin olmayacaktir.

Netice itibariyle mevcut diizenlemeler 15131nda TTK ve DIK agisindan gemi adami
olarak kabul edilemeyen uzaktan kumanda edilen gemilerin kaptaninin, bu kanunlar
acisindan kaptan say1lmasi da miimkiin degildir?®?. Ancak bu kanunlarm, geleneksel gemiler
ve dolayistyla bu gemilerde calisan gemi adamlar1 goz oniine alinarak olusturuldugu dikkate

283.

alimmali“®®; s6z konusu hiikiimlerin gergekten fiziki olarak gemide g¢alismayan kisileri

bilingli olarak kapsam diginda tutup tutmadig1 amagsal yonden incelenmelidir.

Bu kapsamda, kaptan tanimina iliskin doktrinde ortaya konan unsurlar gézden
gecirildiginde, fiziken gemide bulunmanin bunlar arasinda degerlendirilmedigi
goriilmektedir. Bu sebeple uzaktan da olsa gemiyi sevk ve idare edecek olan uzaktan
kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin kaptan olarak nitelendirilmesi,
kanun koyucunun soziine olmasa da isin Ozline uygun diismektedir. Kaldi ki IMO
bilinyesinde otonom gemilerin sevk ve idaresini iistlenen kisi hakkinda yiiriitilen hukuki
tartismalarda, bu kisinin kaptan olarak isimlendirilmesi kanaati ifade edilmektedir?®*. Ingiliz
Hukukunda uzaktan kumanda edilen gemilere yonelik diizenlemeler getiren Workboat

Code’da da bu kisi benzer sekilde kaptan olarak isimlendirilmistir?®.

1.3.5 Sonucg

Yukaridaki degerlendirmelerde; uzaktan kumanda edilen gemilerin TTK
cergevesinde gemi kabul edilebilmesine bir engel olmadigi; kontrol merkezinde calisan
kisilerin bu kanunlar agisindan gemi adami ve kaptan sayilamayacagi; bununla birlikte gemi
adam1 ve kaptan kavramlarinin 6zl agisindan, -kendilerine 6zgii birtakim farkliliklarla da

olsa- bu kavramlara dahil edilmeye elverisli olduklar1 ifade edilmistir.

22 Ciger (2020) s.476; Goziiyesil, Fevzi Firat (2021b) "Insansiz Deniz Araglart Baglaminda Kaptanlik
ve Kilavuz Kaptanligin Hukuki Gelecegi" (Ed. ligin, Sezer/ Sozer, Biilent) 2020 Sonrast Deniz Ticareti
ve Sigorta Hukuku: Olas1 Sorunlar, Istanbul, Vedat Yayincilik, ss.503-526, 5.511; Yilmaz (2022) s.143-
144.

23 Yilmaz (2022) s.143.

284 Report of the MSC-LEG-FAL Joint Working Group on Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) on Its Second Session (2023) s.Ek 1.

25 The Workboat Code Edition 3 The Safety of Small Workboats and Pilot Boats — A Code of Practice
(2023) 5.279-280.
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Bu uyumsuzlugun giderilmesi i¢im izlenmesi miimkiin iki yol bulunmaktadir.
Bunlardan birincisi mevcut kanunlarda bir degisiklikle kontrol merkezinde calisanlarin
bunlara tabi kilinmasidir. Boylece tez kapsaminda degerlendirilen TTK nin gemi adami1 ve
kaptan kavramlarinin kapsami genisletilecek; uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve
idaresini iistlenen kisi ve diger kontrol merkezi personeli, bu kanunlarin uygulanmasi
bakimindan kaptan ve gemi adami gibi muamele gorecektir. Buna karsin, geleneksel gemiler
g0z oniinde bulundurularak kaleme alinmis bu kanunlarin, uzaktan kumanda edilen geminin
sevk ve idaresini tiistlenen kisiye tamamiyla uygulanmasinin ne kadar dogru oldugu
tartigmaya aciktir. Uygulanmasi amagsal veya lafzi olarak uygun diisebilecek hiikiimler
olabilecegi gibi; biri veya ikisi yoniinden de tatbiki miimkiin olmayan hiikiimler de

olabilecektir.

Izlenebilecek diger bir yontem; uzaktan kumanda merkezinde faaliyet gdsterecek
uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen kisi ve diger personel hakkinda
yeni bir mevzuat ¢alismasinin yiiriitiilmesi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Daha 6nce agiklandigi
tizere, IMO tarafindan da bu yontem tercih edilmistir. Ulastirma ve Altyap:1 Bakanlig1 da
otonom gemilere iliskin bazi konularda yeni mevzuat c¢alismast yiiritiilmesi
egilimindedir?®®. Yeni bir mevzuat ¢alismasinin yiiriitiilmesiyle mevcut mevzuatta degisiklik

yapmanin getirecegi yukarida ifade edilen dezavantajin bertaraf edilmesi miimkiindiir.

Bir noktada bir husus ayrica deginilmeye degerdir. Mevzuattaki diizenlemeler
hakkinda calismalar yiiriitilerek gerekli degisikliklerin gerceklestirilmesi miimkiindiir;
bununla birlikte teamiil kurallari farklilik arz etmektedir. Teamiil kurallarinin genel niteligine
benzer sekilde, denizcilikte mevcut bulunan teamiil kurallarinin da dogasi geregi asamali
olarak ortaya ¢ikacagini veya degisime ugrayacagini ongérmek miimkiindiir. Fakat otonom
gemilere dair gelismelerin hizla yaganmasi ve bu gemilerin deniz giivenligi agisindan tehlike
olusturabilecek olmasi, teamiil kurallarinin olusmasini beklemeyi makul olmaktan
cikarmaktadir. Uzaktan kumanda edilen gemilerin kullaniminin hizla yayginlagmasi ve bu
alanda kurallarin mevcudiyetine ihtiya¢ duyulmasi halinde, teamiil kurallarinin olusumuna

mevzuat diizenlemeleri ile yol gostericilik yapilmast miimkiin olabilir.

Hangi yol tercih edilirse edilsin, kaptan ve gemi adamlarina halihazirda uygulanan
hiikiimlerin yeni ¢aligmalar i¢in 6nemli bir baslangi¢ noktasi olusturacagi, reddedilemez bir

gergektir. Zira bu hiikiimlerin giiclii ve zayif yonleri, on yillar siiren uygulamalar neticesinde

26 Ecemis Yilmaz (2023) 5.450.
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ortaya ¢ikmis; gerek mahkeme kararlar1 gerekse doktrin vesilesiyle haklarinda biiytik bir
kiilliyat olusmustur. Bu sebeple, tezin devaminda; kaptanin gorev, yetki ve ylikiimliiliigiine
dair TTK ve DIK hiikiimlerinin uzaktan kumanda edilen gemilerin kaptanina tatbik edilip

edilemeyecegi detayli olarak incelenecektir.
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2 TURK TICARET KANUNUNDA YER ALAN KAPTANA DAIR
DUZENLEMELERIN UZAKTAN KUMANDA EDILEN GEMININ
SEVK VE IDARESINI USTLENEN KIiSIYE
UYGULANABILIRLIGININ INCELENMESI

2.1 Ozen Yiikiimliiliigii

Kaptanin 6zen yikiimliligi TTK m. 1088’de diizenlenmis olup; bu madde
hiikmiinde kaptanin, ifas1 kendine diisen sézlesmelerin yerine getirilmesi basta olmak {izere

tiim islerinde, tedbirli bir kaptan gibi hareket etmek zorunda oldugu ifade edilmistir.

Tedbirli kaptanin mahiyeti hakkinda mevzuatta bir diizenlemeye yer verilmemistir.
Konuya iliskin doktrindeki eserler incelendiginde ise bu kavramin; gorevlerinin bilincinde
olan, yeterli derecede bilgi, yetenek ve tecriibbeye sahip kaptan olarak tanimlandig:
goriilmektedir®®’. Bunun yaninda gorevini yerine getirirken gerekli tiim 6zeni gdsteren
kaptan olarak da tanimlanmayan goriis de mevcuttur?® Tedbirli kaptan kavramimin ortaya
konulmasiyla, kaptanin islerini yerine getirirken sergilemesi gereken dikkat ve 6zen, objektif

bir dl¢iiye baglanmis olmaktadir?®®.

Kaptanin tedbirli bir kaptan olarak islerini yerine getirip getirmediginin tespitinde ise

somut olayin ve denizciligin gerekleri dikkate almacaktir?®

. Bu itibarla; kamu hukuku veya
6zel hukuk diizenlemelerinin, bizzat akdettigi veya ifas1 kendisine diisen sozlesme
hiikiimlerinin ve denizcilik teamiillerinin kendisine yiikledigi gérevleri tamamen veya geregi

gibi yerine getirmeyen kaptan; tedbirli bir kaptan gibi hareket etmis olmayacaktir?*,

Iste kaptan, asagida belirtilecek gorevlerini yerine getirirken ve yetkilerini

kullanirken tedbirli bir kaptan gibi hareket etme yiikiimliiliigii altindadir.

27 fzveren/ Franko/ Cahk (1994) s.134; Yazicioglu (2020) s.311; Demir (2021) 5.262-263.

28 Spzer (2014) 5.283.

289 jzveren/ Franko/ Cahk (1994) s.133-134; Caga/ Kender (2010a) s.198-199.

290 Yazicioglu (2020) s.311. Ani kararlarla harekete gegilmesi gereken beklenmedik tehlikeli hallerde her
yanilma kusurlu hareket olarak kabul edilemez. Caga/ Kender (2010a) s.199. Kaptanin 6zen
yukiimliiliigiine iliskin yargi kararlarindan Ornekler ic¢in bakiniz: Yargitay 11. Hukuk Dairesi,
23.05.2006, 2006/5005 E., 2006/6073 K.; Yargitay 11. Hukuk Dairesi, 17.06.2021 tarihli ve 2019/5142
E., 2021/5169 K.; Yargitay 11. Hukuk Dairesi, 25.02.2015 tarihli ve 2014/17455 E., 2015/2566 K..

21 Caga/ Kender (2010a) s.199.
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Kaptanin 6zen ylikiimliiligiine ilisgkin TTK m. 1088 hiikmiiniin uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye uygulanmaya elverisli olup olmadigintysa
iki acidan incelemek miimkiindiir. Bunlardan birincisi amagsal yonden, ikincisi ise lafzi

yonden incelemedir.

Mevcudiyeti ile biling, bilgi, yetenek, tecriibe ve 6zen gibi yonlerden kaptandan
beklenenleri objektif hale getiren tedbirli kaptan kavraminin; uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi acisindan da tatbik edilmesi amagsal olarak uygun
olacaktir. Zira ayn1 kaptanda oldugu gibi uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
tistlenen kisi de geminin sevk ve idaresini listlenecek, gemideki egyalar iizerinde tasarrufta
bulunabilecek ve gemiyle ilgili kisilere emir verebilecektir. Bunlar1 yerine getirirken ise
kendisinden beklenenler agisindan bir standart belirlenmesi gerekecektir. Bununla birlikte
belirtmek gerekir ki, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi, deniz
hukukunun yeni ortaya ¢ikan bir kavrami oldugundan; hak, gorev, yetki ve sorumluluklarinin
sinirlar1 heniiz belirsizlikler tasimaktadir. Ornegin birgok gemi icin asagida agiklanacak
gorevleri ayni anda ifa etmesi gerekebilecektir. Bu sebeple gerek mevzuattaki diizenlemeler
gerekse teamiil kurallar1 agisindan, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
tistlenen kisiye iliskin bu belirsizlikler iizerinde kapsamli ¢aligmalar yiiriitiilmesi
gerekmektedir -ki igbu tezin temel amaci da bu belirsizliklerin yonlerinin giderilmesinde

katki saglamaktir-.

Hiikiim lafzi acidan incelendiginde ise gemide ¢alisma ile iligkilendirilebilecek bir
ifadeye yer verilmedigi, yine bu yilikiimliiliiglin gemi disindan ifasina mani bir yaklagim
sergilenmedigi goriilmektedir. Bu sebeple ilgili hitkmiin lafzi agidan da uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye ifasinda bir sorun yasanmayacagini ifade

etmek mumkiindir.

2.2  Gorevleri?®?

TTK m. 1088 uyarinca tiim islerinde ve Ozellikle ifas1 kendine yiiklenen
sozlesmelerin yerine getirilmesinde Ozenli bir kaptan olarak hareket etmesi gerektigi

belirtilen kaptanin gérevleri TTK m. 1090-1102 arasinda diizenlenmistir.

292 Bu baslik altinda yer alan gorevler “TTK, Besinci Kitap, Uciincii Kisim, C) Gérevleri” basligi altinda

diizenlenmistir. Bu baslik altinda yer alan bagliklardan biri de m. 1095°te diizenlenen “V-Kaptanin gemi
zabitlerine danismasi1”dir. Bu madde her ne kadar “C) Gorevleri” baghig1 altinda yer almakta ise de bu
maddenin kaptana herhangi bir gorev yiiklememekte olmasi, bilakis sorumluluguna iliskin agiklama
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Asagida detayli olarak aciklanacak olmakla birlikte, bu gorevlerin iki ana gaye
etrafinda sekillendiginin ifade edilmesi miimkiindiir. Bunlardan birincisi denizde giivenlik

ve selametin saglanmasi, ikincisi geminin ve tasidig1 yiikiin korunmasidir®®.

2.2.1 Geminin Elverisliligine Dikkat Etme

Kaptanin geminin elverisliligine?®* dikkat etmesine iliskin gorevleri TTK m. 1090 ve

1091°de diizenlenmistir.

“Geminin denize ve yola elverisli olup olmadigina dikkat etme” baslikli m. 1090°da;

kaptanmn yola ¢ikmadan evvel?®

geminin denize ve yola elverisli olmasini saglamak ve
ayrica gemiye, gemi adamlarina ve yiike iligskin belgelerin gemide bulunmasina dikkat etmek

zorunda oldugu ifade edilmistir.

Denize ve yola elverislilik kavramlarinin tanimlart TTK m. 932’de kendine yer
bulmustur. Maddeye gére denize elverislilik, tamamiyla anormal nitelikli tehlikeler?®® harig
tutulmak kaydiyla geminin esas kisimlari bakimindan, yolculugun yapilacagi suyun®®’

dogurabilecegi tehlikelere karsi koyabilmesini ifade ederken; yola elverislilik?®® ise,

getiriyor olmasi hasebiyle bu baslik altinda ele alinmamis, kaptanin sorumluluguna iligkin baglik altinda
degerlendirilmistir.

Sozer (2014) s.282. Yazar ayni sayfada ikinci gayeye m. 1102 ve 1112°nin 6rnek gosterilebilecegini
ifade etmistir.

204 Bir geminin elverisli sayilabilmesi i¢in beklenen standartlarin teknik gelismeler 1s18inda degistigi
yoniinde bakiniz: Sézer, Biilent (1975) Tastyanin Gemiyi Sefere Elverisli Halde Bulundurmak Borcu,
1.Baski, Ankara, Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii, s.30.

Bu gorevin sadece yolculugun baglamasindan 6nce degil, yolculuk bagladiktan sonra da mevcut oldugu
yoniinde bakiniz: Ersoézlii, Cenk Murat (2000) Kaptanin Ozel Hukuktan Kaynaklanan Gérev ve
Yetkileri ile Hukuki Sorumlulugu, 1.Bask, Istanbul, Beta Basim, s.47-48.

Geminin normal nitelikli tehlikelere karsi koyabilmesi gerekir. Siiphesiz bununla kastedilen, sadece
denizin sakin ve miisait oldugu zamanlar olmayip; yagmurlu ve firtinali giinleri de kapsar. Kotii hava
sartlarindan hangisinin normal nitelikli, hangisinin ise anormal nitelikli oldugu; yine genel olarak
geminin denize elverisli olup olmadigi; denizcilik gevresinin goriislerine gore belirlenir. Kalpsiiz
(1971) 5.109-110; Okay (1970) s.338; Ersozlii (2000) s.49; Comert, Veniis (2022) Tasiyanin Gemiyi
Denize, Yola ve Yiike Elverisli Bulundurma Borcu, 1.Baski, Istanbul, On Iki Levha Yaymcilik, s.34-
35. Anormal tehlike ibaresinin miicbir sebep manasinda kullanildig1 yoniinde bakiniz: Sézer (1975)
s.27-28; Can (1998) s.35-36.

Madde gerekgesinde bu ifadenin, gergeklestirilecek yolculuga bagli olarak nispi sekilde yani somut
yolculuk kosullar1 dikkate alinarak degerlendirilmesi gerektigi ifade edilmistir. Akinei, Sami (1968)
Deniz Hukuku Navlun Mukaveleleri, Istanbul, Sermet Matbaasi, 5.96-97; Sézer (1975) s.28-29;
Kalpsiiz (1971) s.109; Can (1998) 5.35-36; Ersozlii (2000) s.49; Caga, Tahir/ Kender, Reyagan
(2010b) Deniz Ticareti Hukuku 2.Cilt, 10.Baski, Istanbul, On Tki Levha Yaymcilik, s.19; Topsoy (2020)
s.33; Yazicio8lu (2020) s.346; Demir (2021) 5.68; Comert (2022) s.33-34.

Geminin yola elverigli olmasinin ilk sart1, denize elverisli bulunmasidir. Kalpsiiz (1971) s.117; Ersozlii
(2000) s.50; Topsoy (2020) s.37; Demir (2021) s.69. Boylece yola elverislilik, denize elverisliligin
tamamlayicisi niteligindedir. Sézer (2014) s.417.
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tamamiyla anormal nitelikteki tehlikeler hari¢ tutulmak kaydiyla®®®; teskilati®®, yiikleme
durumu®®?, yakit*®2, kumanyas®®, gemi adamlarmin yeterliligi ve sayisi** bakimindan

c¢ikacag1 yolculugun dogurabilecegi tehlikelere kars1 koyabilecek yeterlilige sahip olmasini

ifade eder.3%°

Geminin denize veya yola elverisli olmadigini tespit etmesi halinde kaptan, yola
ctkmayarak durum hakkinda donatani bilgilendirmek ve geciktirilmeksizin alinmasi1 gerekli

onlemleri derhal almak ile yiikiimliidiir®.

Belirtmek gerekir ki kanun maddesinde yer alan “yola ¢ikmadan 6nce” ibaresi,
geminin bulundugu limandan ayrilarak baska bir limana hareket etmesini ifade etmenin
yaninda; ayni liman igerisinde geminin rihtimlar arasinda hareket etmesini de

kapsamaktadir®®’.

Maddede “gemiye, gemi adamlarina ve yiike ait belgeler” olarak anilan belgeler ise

borda evraki olarak isimlendirilir3®

. Konuya iligskin olarak GDBY’de de diizenlemelere yer
verilmigtir. Mezktr yonetmeligin “Gemi isleticileri ile gemi kaptanlarin yiikiimliliikleri”
baslikli 21. Maddesinde; gemi isleticilerinin ve kaptanlarin, ulusal veya uluslararasi
diizenlemelerde gemide bulundurulmasi istenen biitiin belgelerin veya bunlarin tasdikli
niishalarinin, geminin kolayca goriilebilecek ve erisilebilecek bir yerinde kaptanin

muhafazasi altinda bulundurmak zorunda oldugu ifade edilmistir. GDBY m. 61°de gemilerde

299 Yola elverislilik kavramindan da nispi manada elverislilik anlagilmalidir. Akiner (1968) s.102; Kalpsiiz

(1971) 5.117; Caga/ Kender (2010b) s.19; Sozer (1975) s.28-29.

Bu ifade ile kastedilen, geminin kullanim amacina yonelik tiim gerekli techizata sahip olmasi olup;

bunun kapsami ise geminin tahsis amag, geminin biiyiikligii ile yolculugun sartlarina gére belirlenir.

AKkinci (1968) 5.99; Kalpsiiz (1971) s.117; Comert (2022) s.54.

Bu ifadeden, tagima kapasitesini agacak miktarda gemiye yiikkleme yapilmamasi ile yiikleme ve istifleme

islemlerinin geminin dengesini bozacak sekilde yapilmamasi anlagilir. Akiner (1968) s.101; Kalpsiiz

(1971) s.117; Yazicroglu (2020) s.346.

Bu ifadeden, akaryakitini yaninda; yag ve su benzerleri de girer. Yakitin yolculugun sonuna kadar

yetecek miktarda olmasi sart olmayip, yolculugun sdz konusu asamasi igin yeterli miktarda alinmasi

kafidir. Akiner (1968) s.100; Okay, M. Sami (1962) Deniz Ticareti Hukuku 2.Cilt, 1.Baski, Istanbul,

Sermet Matbaasi, s.74; Kara (2020) s.224; Comert (2022) s.54-55.

Bu ifadeden de sadece gida degil, gerekli mutfak esyalar1 ve tibbi arag¢ gereci ile ilaglar da anlagilir.

AKiner (1968) s.100-101.

Bir geminin gemi adamlar1 bakimindan elverigli sayilmasi i¢in Gemilerin Gemiadamlar1 ile

Donatilmasina iliskin Yénerge’de belirtilen keyfiyet ve kemiyette gemi adami ile donatiimis olmasi

gerekir. Yazicioglu (2020) s.346-347.

Denize ve yola elverislilik kavramlar1 hakkinda detayl: bilgi i¢in bakiniz: Okay (1962) s.72-75; Akinel

(1968) 5.95-102; Kalpsiiz (1971) 5.107-120; izveren/ Franko/ Calik (1994) s.174-175; Caga/ Kender

(2010b) s.17-18; Sozer (2014) s.367-368; Yazicioglu (2020) s.346-347; Kara (2020) s.223-225;

Comert (2022) s.33-79.

36 Yazicioglu (2020) 5.304; Demir (2021) 5.254.

07 Yazicioglu (2020) 5.304.

308 Okay (1970) s.154; Kalpsiiz (1971) 5.166-167; Elbek, Ahmet Goker (1992) Deniz Hukuku, 1.Baski,
[zmir, Ege Universitesi Basimevi, s.39; Demir (2021) 5.254; Caga/ Kender (2010a) 5.90.
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bulunmasi gereken baslica belge ve dokiimanlarin listesinin yonetmelik ekinde yer aldigi

belirtilmistir.

“Geminin yiiklemeye ve bosaltmaya elverisli olup olmadigina dikkat etme” baglikli
m.1091’in birinci fikrasinda ise; kaptanin yiikleme ve bosaltma ekipmanlarinin kullanim
amaglarina uygun durumda olmasi, buna ek olarak 6zel istifgiler tarafindan yapildig:
durumda dahi istifin denizcilikte gecerli olan standartlara uygun olarak yapilmasina dikkat
etmesi zorunlulugu hiikkme baglanmistir. Ayn1 maddenin ikinci fikrasinda ise kaptanin;
geminin asir1 sekilde yliklenmemesine, gemide yeterli safra bulunmasina ve ambarin
yiiklenmek istenen esyay1 kabule ve esyanin muhafazasina uygun olmasi zorunlulugu ortaya

konulmustur.

Kaptana yiiklenen bu gorev ile geminin yike elverisliligini®®

saglamanin
kastedildigini ifade etmek miimkiin olup®'® bazi yazarlarca TTK m. 1090 ve 1091 bir biitiin
olarak “kaptanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli olmasini denetleme veya dikkat etme

yiikiimliiliigii” baghg: altinda incelendigi goriilmektedir®!?.

Madde hiikmiinden de anlasilacagi iizere; navlun sdzlesmesine koyulan birtakim
kayitlar ile yiikleme, istif, sabitleme ve bosaltma gibi islerin tasiyana ait olmamasi halinde
dahi kaptan yiikiimliiliikten kurtulamaz. Bununla birlikte kaptanin bu durumdaki -yani
yukleme, istif, sabitleme ve bosaltmanin bir yiiklenici tarafindan ifa edilmesi halindeki- m.
1091°den dogan yiikiimliiliigli, geminin denize ve yola elverisliligini saglamak ile sinirlt

olup bunlara halel getirmeyen hatalardan dolay1 kaptana kusur yiiklenemeyecektir®'?,

Bu iki madde (TTK m. 1090 ve 1091) ile kaptana hem donatanin hem tagiyanin hem

diger yiikle ilgililerin hem de gemide bulunan gemi adami ve diger kisilerin menfaatlerini

koruyan ciddi ve kapsamli bir gorev yiiklenmektedir3?.

809 Yiike elverislilikten; geminin egyanin kabuliine, taginmasina ve esyanin denizden kaynaklananlar

disindaki diger tagima tehlikelerinden korunmasina elverisli olmasi anlagilir. Yiike elverislilik kavrami
hakkinda detayli bilgi i¢in bakiniz: Okay (1962) s.75; Kalpsiiz (1971) s.121; Akinei (1968) s.102-103;
Caga/ Kender (2010b) s.18-19; Sézer (2014) 5.368-369; Kalpsiiz (1971) s.121; izveren/ Franko/
Calik (1994) s.175; Yazicioglu (2020) s.347; Kara (2020) s.225; Comert (2022) s.80-123.

310 Atamer (2013) s.434-435.

81 Giiveng (2021) 5.58; Akyol, Cafer Sadik (2022) Kaptanin Hukuki Sorumlulugu, 1.Baski, Istanbul,
Filiz Kitabevi, s.30.

312 Yazcioglu (2020) 5.305-306. Istanbul 17. Asliye Ticaret Mahkemesi, T. 09.09.2021, E. 2019/120, K.
2021/357; Istanbul 17. Asliye Ticaret Mahkemesi, T. 08.12.2020, E. 2018/536, K. 2020/346. Geminin
dengesini bozan hatal1 istifin, gemiyi yola elverissiz hale getirecegi yoniinde bakiniz: Kara (2020)
5.224-225.

813 Sozer (2019b) s.310.
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TTK m. 1090 ve 1091°de yer alan gorevlerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk
ve idaresini {istlenen kisi tarafindan ifa edilip edilemeyecegi incelenirken, konunun ikiye
ayrilarak degerlendirilmesi miimkiindiir. Bunlardan birincisi, geminin denize, yola ve ylike
elverisliligini kontrol etme gorevi; ikincisi ise borda evrakinin gemide bulunmasina dikkat

etme gorevidir®l,

Geminin sefere elverisliligine dikkat etme, kaptanin sorumlulugundadir ve
geleneksel gemilerde kaptan bizzat gemide incelemelerde bulunmaktadir. Bunun yaninda
elverisliligi denetleme ve gerektiginde bunu saglamak i¢in 6nlemler alma gorevini yerine
getirirken, donatanin teknik elemanlarini ve gemi klas kuruluslarini igine alan kisi ve

kuruluslarin yardimina basvurabilmektedir®®®.

Otonom gemilerin -ve bunun bir tiirii olan uzaktan kumanda edilen gemilerin- sefere
elverisli olup olmadig: ise ¢esitli tartismalara konu olmaktadir. Tiim bu tartigmalar, ayr1 bir
calismay1 gerektirecek kadar kapsamli oldugundan; uzaktan kumanda edilen gemilerin
sefere elverisli olup olmadigina dair goriisler bu calismada genel hatlariyla ifade edilmekle

yetinilecektir.

Bir goriiste, ulusal ve uluslararasi diizenleyici metinlerde sefere elverislilik tanimi
icerisinde, yeterli miirettebat ile donatilma ibarelerine yer verildigi; fakat uzaktan kumanda
edilen gemilerde ve tam otonom gemilerde gemi iizerinde miirettebat bulunmadigindan
bahisle, bu tip gemilerin sefere elverisli kabul edilemeyecegi ifade edilmektedir3®. Aksi
yondeki goriiste, otonom gemilerin tahsis amaci dogrultusunda kullanilmast i¢in gemi
tizerinde gemi adami bulunmasi gerekmediginden bahisle; bu gemilerde gemi adami
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bulunmamasinin, sefere elverissizlige yol agmayacagi belirtilmistir’. Diger bir goriiste ise

314 Her ne kadar burada, borda evrakinin gemide bulunmasi ayrica yazilmigsa da, bunun sebebi incelemede

kolaylik saglamasidir. Gemide bulunmasi zorunlu olan evraklar olmadan gemi yola ¢ikamayacagindan,
bu evraklarin gemide bulunmasi, yola elveriglilige iligkin bir husustur. Bu belgeler tamamlanmadan yola
¢ikilamayacagi yoniinde bakiniz: Kalpsiiz (1971) s.119; Caga/ Kender (2010a) s.90.

815 Ersozlii (2000) s.47; Caga/ Kender (2010a) s.190.

316 Kampantais, Nikolaos (2016) "Seaworthiness in Autonomous Unmanned Cargo Ships", Rotterdam,
Erasmus University Rotterdam, <http://rgdoi.net/10.13140/RG.2.2.23001.11369> s.e.t. 26.01.2022,
s.42-44; Veal, Robert/ Tsimplis, Michael (2017) "The Integration of Unmanned Ships Into The Lex
Maritima" Lloyd’s Maritime & Commercial Law Quarterly, C.2, s5.303-335, 5.319-320; S6zer (2019a)
s.11; Sozer (2020a) s.1363-1367.

817 Carey, Luci (2017) All Hands Off Deck? The Legal Barriers to Autonomous Ships, Rochester, NY,
Social Science Research Network, <https://papers.ssrn.com/abstract=3025882> s.e.t. 14.02.2022, s.3-
10; Kontaxaki, Klimanthia/ Alexandropoulou, Vera (2023) "Safety and Seaworthiness Challenges
of MASS in the Shipping and Port Sector" (Ed. Johansson, Tafsir Matin/ Fernandez, Jonatan
Echebarrial Dalaklis, Dimitrios/ Pastra, Aspasial Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime
Affairs: Law  and  Governance  Implications, Palgrave = Macmillan,  ss.119-138,
<http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476D6ESF5785D4E0AE2708C8714465> s.e.t.
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otonom gemilerin sefere elverisli sayilabilecegi yondeki goriisiin tatbik edilebilir olmasina

karsin, bu hiikiimlerin uygulanmasinin ideal olmadig1 éne siiriilmiistiir3!®

. Yine gemilerin
sefere elverigliliginin mahiyeti stabil bir kavram olmayip, tarihsel siire¢ icerisinde degisim
ve gelisim gosterdigi, otonom gemilerin -6zellikle de uzaktan kumanda edilen gemilerin- bu
tarihsel akis igerisinde gelecekte sefere elverisli kabul edilebilecegi de dne siiriilmiis®!®;
mevcut diizenleyici metinlerde yer alan sefere elverislilik kavraminin, otonom gemiler

acisindan yeniden diizenlenmesi gerektigi ifade edilmistir®?°.

321 uzaktan kumanda edilen

Her ne kadar literatiirde aksi yonde goriisler mevcutsa da
geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin ayr1 bir kontrol merkezinde bulunacagi uzaktan
kumanda edilen gemilerde kendisinin bu ylkiimliiliigiinii gemide bulunan sensorler ve
dlciim cihazlar1 vasitasiyla yerine getirebilecegini®??, gérevini yerine getirirken -geleneksel
gemilerdeki kaptana benzer sekilde- donatanin teknik elemanlarindan ve baskaca kisi ve

323

kuruluglardan yardim alacagini ifade etmek miimkiindiir®=*. Kaldi ki aksi yondeki goriislerde

de donatanin kiyidaki temsilcilerinin ve teknik elemanlarmin bu siirecte gorev
alabileceklerini ifade edilmektedir®®*. Bu gerekcelerle konuya iliskin hiikiimler aynen

muhafaza edilebilecektir®®.

16.11.2023, s.131-135; Andag¢ Keser, Cemre (2023) "Tasiyanin Baslangicta Gemiyi Sefere Elverigli
Halde Bulundurma Yiikiimliliigii" Yayillanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Isparta, Siileyman Demirel
Universitesi, s.102.
318 Ciger (2020) 5.480-481; Ciger, Selim (2023) "Rotterdam Kurallari ve Otonom Gemiler" Ticaret ve
Fikri Miilkiyet Hukuku Dergisi, C.9, S.2, Ankara Yildirim Beyazit Universitesi, ss.219-232, 5.224.
Yilmaz, Mustafa (2020) "Legal Assessment of Seaworthiness in Autonomous Cargo Ships: Is It Time
for a Change?" Dehukam Deniz Hukuku Dergisi, C.3, S.2, Kaynak/Source URL:
https://legal.com.tr/dergi/denizhukukudergisiE-posta:/Email:, ss.803-866, s.849-850; Nalbant (2021)
s.439.
320 Nalbant (2021) 5.438-439; Uzunmehmetoglu/ Elmacioglu (2021) s.573, 580; Helvac/ Muran (2022)
s.70.
Goziiyesil (2021b) s.516. Hirvat Hukukunda ticari amagla kullanilan insansiz hava araglar1 hakkindaki
diizenlemelerden yola ¢ikarak ortaya konulmus olan; uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden
kisinin fiziken gemiye giderek bizzat elverisliligi kontrol etmesi veya baska birinin bu kontrolii yapmasi
akabinde geminin yola g¢ikmasinin miimkiin oldugu; gemi ile kaptan her zaman ayni limanda
bulunmayacagindan, bu gorevin gemi acentesi tarafindan yerine getirilmesinin uygun olacagi
yoniindeki goriis i¢in bakiniz: Vojkovié, Goran/ Milenkovié¢, Melita (2020) "Autonomous ships and
legal authorities of the ship master" Case Studies on Transport Policy, C.8, S.2, ss.333-340, 5.338.
Remote and Autonomous Ships: The Next Steps Rolls Royce, <https://www.rolls-
royce.com/~/media/Files/R/Rolls-Royce/documents/%20customers/marine/ship-intel/rr-ship-intel-
aawa-8pg.pdf> s.e.t. 16.11.2023b; Veal/ Tsimplis (2017) s.315-316. Otonom gemilerin kullaniminin
carterparti formlarin1 6nemli dl¢iide ihlal etmeyecegi yoniinde ayrica bakiniz: Baughen, Simon (2021)
"Unmanned Vessels and International Conventions for the Carriage of Goods by Sea" (Ed. Soyer, Barig/
Tettenborn, Andrew) Artifical Intelligence and Autonomous Shipping, 1.Baski, Oxford, New York,
Dublin, Hart Publishing, ss.81-98, s.98.
823 Ciger (2020) s.481.
824 Goziiyesil (2021b) s.516.
825 Ciger (2020) s.479; Goziiyesil (2021b) s.515.
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Ayrica belirtmek gerekir ki otonom gemilerin otomasyona elverislilik ve
komiinikasyona yoniinden de elverisli olmasi gerektigi yoniinde goriis de mevcuttur3?.
Uzaktan kumanda edilen gemilerin yeni tiir elveriglilikler saglamasina yonelik kanun
degisiklikleri gergeklestirildigi takdirde uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini

tistlenen kisinin bu yeni degisikliklere de dikkat etme yiikiimliiliigii s6z konusu olabilecektir.

Borda evraki ile ilgili olarak ise oncelikle belirtmek gerekir ki, uzaktan kumanda
edilen gemilerde gemi adami bulunmayacagindan, birtakim evrakin gemide yazili olarak
tutulmasi bir anlam ifade etmeyecek; bu sebeple borda evrakinin fiziksel olarak gemide
bulunmasi degil, elektronik olarak olusturulmasi, muhafaza edilmesi ve ilgili mercilere
sunulmas1 uygun olacaktir®’. Nitekim otonom gemiler hakkinda uluslararasi diizenleyici
metinleri inceleyen IMO da bu konuya dikkat cekerek®? iiciincii seviye otonom gemilerin
asamali olarak kullanima gireceginden bahisle bu siire zarfinda kontrol merkezi personelinin
gorevlerinin incelenmesi ve elde edilen verilere binaen yeni diizenlemelerin
olusturulmasinin uygun olacag: ifade etmis, Elektronik Sertifikalarm Kullanimma Iligkin
Kilavuz Ilkeler isimli FAL Sirkiilerinin®® su an icin yeterli oldugu yoniinde goriis
belirtilmistir®®*°. IMO tarafindan otonom gemiler ile ilgili olarak 1 Ocak 2025 tarihinde
zorunlu olmayan, 1 Ocak 2028 tarihinde ise zorunlu bir diizenlemenin ytiriirliige konulmasi

yoniinde daha once zikredilen hedefler g6z oniine alindiginda veri toplanmasina iliskin bu

stirecin kisa vadede sonuglanmasi gerektigini ifade etmek miimkiindiir.

Bu nedenle borda evraki ile ilgili olarak incelemeye konu madde metninde
gerceklestirilmesi gereken degisiklik bu evrakin gemide bulunmasi zorunlulugunun

kaldirilmasina yonelik olabilecektir.

36 Sozer (2024) s.73.

827 Van Hooydonk (2014) s.415; Baughen (2019) s.137; Redseth, @rnulf Jan/ Freystad, Christian/

Meland, Per Hikon/ Bernsmed, Karin/ Nesheim, Dag Atle (2020) "The Need for a Public Key

Infrastructure for Automated and Autonomous Ships" 10P Conference Series: Materials Science and

Engineering, C.929, IOP Publishing, <https://dx.doi.org/10.1088/1757-899X/929/1/012017> s.e.t.

16.11.2023, s.1-2; Ciger (2020) s.479-480.

Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships

(MASS) (2021) s.7. Borda evrakinin elektronik ortamda muhafazasina imkan taniyan degisikliklerin

yapilmasi gerektigi yoniinde bakiniz: Baughen/ Tettenborn (2021) s.19-20, 23.

3% Guidelines for the Use of Electronic Certificates (2016) IMO.

330 Outcome of The Regulatory Scoping Exercise for the Use of Maritime Autonomous Surface Ships
(MASS) (2021) s.32, 64, 79-80.
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2.2.2 Yabanci Mevzuata Uyma ve Gemiye Harp Kacagi Mal Yiiklememe

Kaptanin yabanci bir iilkede bulundugu sirada o iilke devletinin mevzuatina uyma

yukiimliligi TTK m. 1092°de diizenlenmistir.

Hiikme gore bir kaptan; yabanci iilke sinirlart i¢erisinde bulundugu durumda kolluk,
vergi ve glimriige iliskin olanlar basta olmak iizere o iilkenin mevzuatina uymak zorundadir.
Mevzuata uyulmamasi neticesinde bir zararin ortaya ¢ikmasi durumunda ise kaptan, zarari

tazmin etmekle yiikiimliidiir.

Madde bashk ve igeriginde kaptanin hususen ‘“yabanci” mevzuata uymak ile
ylikiimlii olmasi ibaresine yer verilmesi, Tiitk mevzuatina uyma ytikiimliiliigii olmadig1
anlamina gelmemekte olup kendini yabanci mevzuati bilmekten sorumlu saymayabilecegi

ihtimaline kars1 vurgulama maksadiyla tercih edilmistir®,

Yine aynt maddenin devam eden hiikmiince kaptan, gemisine harp kagagi niteliginde
oldugunu bildigi veya bilmesi gereken esyalari gemiye yiiklemeyecek olup, yiiklemesi

sebebiyle dogan zarar1 da tazmin edecektir.

Gemiler, denizde seyirleri sonucu farkli devletlerin egemenlik sahalarinda
bulunabilecegi ve uzaktan kumanda edilen gemilerde de bu durum degismeyeceginden;
yabanci lilke mevzuatina uyma ytikiimliiliigliniin uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve
idare eden kisi icin de uygulanmasinin amaca uygun diisecegini ifade etmek miimkiindiir.
Zira daha once ifade edildigi lizere kaptanin gorevleri denizde giivenlik ve selametin
saglanmasi ile geminin ve tasidig1 yiikiin korunmasi etrafinda sekillenmektedir®®2. Hal
boyleyken ulusal mevzuattaki diizenlemeler gibi yabanci mevzuattaki diizenlemelere
uymanin da temelde geminin bulundugu yer merkezli olacagini ifade etmek miimkiindiir.

Harp kacag1 mal yiiklememe yiikiimliiliigii de benzer bir durumdadir.

Her ne kadar bu maddede yer alan yiikiimliiliikler amagsal yonden uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbike genel olarak uygunsa da uzaktan

kumanda edilen gemiler agisindan birtakim farkliliklar tasidiklarini ifade etmek miimkiindjir.

Maddenin birinci fikra hiikmii, uzaktan kumanda edilen gemilerin kaptanina

uygulanabilirligi acisindan degerlendirmeye tabi tutuldugunda bazi sorunlar ortaya

31 Goknil (1954) s.125.
332 Sozer (2014) s.282. Yazar ayn sayfada ikinci gayeye m. 1102 ve 1112°nin 6rnek gosterilebilecegini
ifade etmistir.
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¢ikmaktadir. Oncelikle, madde hiikmii kaptanin gemide bulundugu varsaymm ile kaleme
alindigindan, kaptanin yabanci bir iilkede bulunmasi halinde o iilke mevzuatina uymasindan
bahsetmektedir. Geleneksel gemilerde kaptan gemide bulundugunda hangi mevzuata tabi
olunacagi konusunda belirsizlik yasanmamaktadir. Bununla birlikte, uzaktan kumanda
edilen gemilerde kaptan gemiden baska bir yerde bulunacagindan, farkli haller ortaya
cikabilecektir*®3, Bu haller; geminin Tiirk egemenligindeki bir alanda, uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin ise yabanci devlet egemenligindeki bir
alanda bulunmasi; geminin yabanci devlet egemenligindeki bir alanda, kaptanin ise Tiirk
egemenligindeki alanda bulunmasi; hem geminin hem de kaptanin ayni yabanci devlet
egemenligindeki bir alanlarda bulunmasi; geminin ve kaptanin farkli yabanci devletlerin

egemenligindeki alanlarda bulunmasi olarak siralanabilir.

Sayilan haller géz 6niinde bulunduruldugunda, kaptani bulundugu iilke mevzuatina
uymakla gorevlendiren bu hiikmiin, uzaktan kumanda edilen gemilerde; geleneksel
gemilerden farkli bir sonug¢ ortaya c¢ikardigi goriilmektedir. Hiikkmiin uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen kisiye tatbiki icin ise dncelikle yabanci iilke
mevzuatina tabi olmada kaptanin bulundugu yerin mi, yoksa geminin bulundugu yerin mi

esas alinacaginin netlestirilmesi gerekmektedir.

Hiikiim incelendiginde, kaptandan genel olarak ilgili yabanci mevzuata uymasinin
beklendigi; bununla birlikte kolluk, vergi ve giimriik kurallariin ise 6zellikle vurgulandigi
goriilmektedir. Vurgulanan bu hususlar dikkate alindiginda ilgili hiikiimle kaptanin sahsiyla
ilgili bir durumun degil, gemi ile tasidig1 yiik ve yolcularla ilgili hususlarin yabanci
mevzuata uygun olmasi gerektigi anlagilmaktadir. Bu durumda hiikmiin, -kaptanin degil-
geminin egemen yetkileri altinda bulundugu devlet mevzuatina uymakla yiikiimlii tutulacak
sekilde yeniden diizenlenmesi gerekmektedir®®*. Bununla birlikte daha &nce ifade edildigi
tizere geminin lizerinde bulundurdugu sularin kiy1 devletini dogrudan ilgilendirmeyen
kontrol merkezinin saglamasi gereken standartlar, kaydedilecegi sicil, satis ve ipotek gibi
islemler konusunda kontrol merkezi ve personelinin kontrol merkezinin bulundugu iilke

hukukuna tabi olacagini ifade etmek miimkiindiir®®.

333 Ciger (2020) s.482.

334 S6z konusu gorevin, uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisinin bulundugu yer merkezli
degerlendirmesi i¢in bakiniz: Ciger (2020) s.482. Karada kurulmus bir kontrol merkezinin genel olarak
kontrol merkezinin kuruldugu iilke hukukuna tabi olacag1 yoniinde bakiniz: Sézer (2024) s.99-100.

33 Sozer (2024) s.99-100.
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Birinci fikra hitkmii ile ilgili ikinci sorun ise yabanci lilke mevzuatlarinin igerigine
iliskindir. Uzaktan kumanda edilen gemilerde sevk ve idareyi saglayan kisi gemide
bulunmayacagindan, kaptanin gemide bulunmasimi gerekli kilan veya ancak gemide
bulunarak yerine getirebilecegi fiillere iliskin hiikiimlerin uzaktan kumanda edilen geminin

sevk ve idaresini {istlenen kisiye tatbiki miimkiin olmayacaktir®,

Bu durum neticesinde esasen iki yaklasim ortaya konabilir. I1k yaklasimda, diger iilke
mevzuatina uyma yiikiimliiliigii tamamen kanundan ¢ikarilabilir. Bununla birlikte geminin
diger bir devletin egemen yetkileri altinda bulundugu sirada o iilke mevzuatina uymasi, deniz
ticaretinin dogas1 geregi oldugundan; kanundan lafzen c¢ikarilmasi uygulamada bu
yiliklimliiliiglin sona ermesi sonucunu dogurmayacaktir. Bu sebeple mevcut hitkmii muhafaza
etmek ve diger devletlerin de uzaktan kumanda eden gemileri g6z 6niinde bulunduracak
sekilde mevzuatlari gilincellemelerini tesvik etmek seklindeki ikinci yaklagim, daha uygun

bir yontem olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Ikinci fikra ile kaptana yiiklenen gemiye harp kacag niteliginde mal yiiklememesine
iligkin diizenlemenin otonom gemilere tatbiki miimkiin olmayan bir yoni go6ze
carpmamaktadir. Zira kaptanin ilgili ytikiin harp kagagi oldugunu bilmesi veya bilmesinin
miimkiin olmast halinde sorumlulugu s6z konusu oldugundan, uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini Ustlenen kisi ancak gemide bulunacak sensorler veya bagka

yontemler vasitasiyla bu imkana sahip olmasi durumunda sorumlu tutulabilecektir.

2.2.3 Yola Cikma

Kaptanin uygun kosullar saglandiktan sonra gecikmeksizin yola ¢ikma zorunlulugu

TTK 1093’de diizenlenmistir.

Hiikme gore kaptan elverisli ilk firsatta gecikmeye sebep olmaksizin yola ¢ikmak ile
yiikiimliidiir. Yola ¢ikis zamani belirlenirken starya ve siirastraya siireleri de goz oniinde
bulundurulacaktir®®’. Belirtmek gerekir ki elverisli ilk firsatta ibaresi yelkenli gemilerin
kullanildigi donemlerden kalma bir bi¢imde uygun riizgdrin beklenmesini ifade
etmekteyken®®® giiniimiizde yola ¢ikmaya engel olan -grev vb. gibi- her tiirlii dis etkenin

ortadan kalkmasi seklinde anlasilmas1 miimkiindiir.

3 Ciger (2020) 5.482.
37 Okay (1970) 5.339.
3 Spzer (2019b) s.311.
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Yukarida zikredilen maddeye gore, hastalik ve benzeri bir sebep ile gemiyi
yonetememesi s6z konusu olsa bile kaptan; yolculugun baslamasini veya devamini
geciktiremez. Boyle bir durumda donatan ile iletisime ge¢cme imkanina sahipse durumu
derhal kendisine bildirerek donatanin cevabi kendisine ulasincaya kadarki siirede gerekli
Onlemleri almak, boyle bir imkan yok ise bagka bir kisiyi yerine kaptan olarak birakmak

zorundadir.

Kanunda acikca belirtilmemekle birlikte kaptanin kendisi yerine baska bir kisiyi
kaptan birakmasi, gemide ikinci kaptanin bulunmamasi durumunda séz konusu olacaktir.
Zira ikinci kaptan, kaptanin mazereti halinde onun dogal halefi olarak yerine gecer ve
donatan tarafindan baska bir kaptan tayin edildigi takdirde, bu kisi gemiye ulagincaya kadar

kaptanlik vazifesini ifa eder®®.

Yine ayn1 maddeye gore, seciminde kusurlu olmadigr miiddetge kaptan; kendisine

vekalet eden kisinin fiillerinden sorumlu degildir.

TTK m. 1093°deki hiikiimlerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
listlenen kisiye tatbikinde bir sorun yasanmayacaginin ifade edilmesi miimkiindiir®*. Zira
denizcilikte zamanin ekonomik agidan biiylik 6nem tagimasi ve olasi gecikmelerin biiyiik
zararlar dogurabilmesi, uzaktan kumanda edilen gemilerin kullanim1 ile degismeyecek olup;
geminin elverigli ilk firsatta yola ¢ikmasi, ayrica kaptanin rahatsizlanmasi gibi buna engel
olabilecek durumlar i¢in ¢6zliim yollarinin ortaya konulmasi dnemini siirdiirecektir. Lafzi
olarak incelendiginde, madde hiikmiinde uzaktan kumanda edilen gemilere tatbikte sorun

olusturacak bir ibare géze carpmamaktadir.

Bununla birlikte uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin
yerine vekil birakmas1 konusunda ise bazi farkliliklar s6z konusu olabilecektir. Ilk olarak,
yukarida kaptanin yerine bir baska kisiyi vekil birakmasinin ancak ikinci kaptanin
bulunmamasi halinde s6z konusu olacagz; ikinci kaptanin, kaptanin dogal vekili oldugu ifade
edilmisti. Ilgili hiikiim uzaktan kumanda edilen gemiler agisindan incelendiginde, kontrol
merkezinde ne kadar personelin bulunacagi ve bunlarin nasil bir teskilatlanma yapisi
icerisinde bulunacagina iligskin teknik gelismelerin takip edilmesi gerekmektedir. Zira

geleneksel gemilerde mevcut olan teskilatlanma yapisi®**! ve bu yapilanmada gérev alan

39 Goknil, Mazhar Nedim (1946) Deniz Ticareti Hukuku, 3.Baski, Istanbul, Istanbul Universitesi
Yaynlari, s.138.

340 Ciger (2020) s.482-483.

341 Geleneksel gemilerde teskilatlanma yapisina iligkin sema i¢in bakiniz: Kar (2021) s.143.
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giiverte ve makine zabitlerinin, uzaktan kumanda edilen gemilerde aynen korunmasi
miimkiin olmayabilir. Boylece, mevzuatta ikinci kaptan olarak da ifade edilen birinci
zabitin®*?, uzaktan kumanda edilen gemilerde kimi ifade edilecegi 6nem arz etmektedir.
Kontrol merkezindeki teskilatlanma daha 6nce ifade edilmis olan ve Wright tarafindan
belirtilen sekilde olustugu takdirde ikinci kaptanin mevcudiyeti devam edecektir ve bu

hiikmiin uygulanmasi agisindan bir sorunla karsilasilmayacaktir.

Ikincisi, tam zamanli olarak gemide bulunan ve her an geminin sevk ve idaresinden
sorumlu olan kaptandan farkli olarak, kontrol merkezi personelinin vardiyali bir bicimde
calisabilecegi ifade edilmektedir®*®. Bu sebeple hastalanma vb. sebeple vekil kaptan
birakilirken; kontrol merkezinde bir vardiyada sadece bir kisi bulunuyorsa, sonraki
vardiyada gorev yapan uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin
geminin sevk ve idaresini devralmasi; kontrol merkezinde bir vardiyada birden fazla kisi
calistyorsa, sonraki vardiyanin kaptani gelene kadar, kontrol merkezinde ¢alisan personel
icerisinden -kendilerine 6zgii yeterlik belgelerine sahip- bir kisinin, vekil kaptan birakilmasi

uygun olabilecektir.

2.2.4 Gemide Hazir Bulunma

Kaptanin belirli kosullarda gemide hazir bulunmasi gerekliligi TTK m. 1094’te

diizenlenmistir.

Hiikme gore kaptan yilikleme basladiktan sonra ve bosaltma bitmeden once ikinci
kaptan ile ayn1 zamanda gemiden ayrilamayacaktir. Geminin giivenli olmayan bir limanda
veya demirleme yerinde bulunmasi halinde ise bu gorevin miiddeti yiiklemenin 6ncesinde

ve bosaltmanin sonrasina da genisletilecektir.

Zikredilen madde hiikmiine gore, belirtilen zaman diliminde, zorunlu bir sebebe
istinaden gemiden ayrilmasi gerektiginde kaptan; zabitler veya tayfalar arasindan uygun bir
kisiyi yerine vekil birakmakla yiikiimliidiir. Kaptan, secmedeki kusuru diginda vekilinin

fiillerinden sorumlu olmayacaktir3*4,

32 kinci kaptanin, birinci zabiti ifade ettigi yoniinde bakiniz: Ersozlii (2000) s.67.

343 Deketelaere, Pol (2017) "The Legal Challenges of Unmanned Vessels" Master Of Science in Maritime
Science, Gent, Universiteit Gent, s.20; Baughen (2019) s.146; Redseth/ Nesheim/ Rialland ve
digerleri (2023) s.364.

344 Ersozlii (2000) s.67.
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Maddenin son fikras1 hiikmiine gore ise yakin bir tehlikenin bulunmasi veya geminin
denizde bulunmasi halinde gemiyi terk etmesini hakli kilan bir zorunluluk olmadig

miiddet¢e kaptan, gemide kalmak ile ylikiimlidiir.

Batma veya karaya oturma tehlikesi karsisinda geminin biitlinliyle terk edilmesi
halinde kaptanin gemiyi en son terk edecegine iliskin TTK’de bir hiikiim bulunmamaktadir.
Bunula birlikte denizcilik teamiillerine gére kaptan durumu acil bir durum s6z konusu
olmadik¢a donatana bildirmeli, gemide yolcular mevcut ise tahliyesi i¢in tim gerekli
onlemleri almali, birtakim evrak ve kiymetli esyalar1 gemiden kurtarmak tizere yonlendirdigi
miirettebatin da tahliyesini saglamasiin akabinde gemiyi terk etmelidir®®. Hatta
kurtarilmas1 miimkiin olan can ve mallarin kurtarilmasini, kaptanin yasamindan 6ne koymast

gerektigi de dne siiriilmiistiir3*®,

Her ne kadar bu madde ile kaptana yiiklenen gérev mevcut haliyle uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi tarafindan tatbike uygun degilse de bazi
degisikliklerin gerceklestirilmesinin ardindan tatbiki uygun®’ ve hatta gereklidir. Zira
hiikiimden anlasilacagi iizere, s6z konusu madde ile gorevinin ve/veya riskin bulundugu;
yiikleme ve bosaltma siiresince, geminin giivenli olmayan bir limanda veya demirleme
yerinde bulundugu zamanda ve yakin bir tehlikenin varlig1 halinde yahut denizde bulundugu
sirada kaptanin gemide goreve hazir bulunmasi saglanmaktadir. Bu haller uzaktan kumanda
edilen gemiler i¢in de ayni gorev ve/veya risk s6z konusu oldugundan kaptanin géreve hazir
bulunmas1 saglanmalidir. Bu sebeple gerekli lafzi degisiklikler yapilarak maddenin amaci

muhafaza edilmelidir.

Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye kaptanina tatbiki
en miimkiin olmayan gdrevlerden olarak goriinmesine ragmen lafzi olarak pek az bir
degisiklikle bu madde uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisiye
tatbik edilir niteliktedir. Yapilmas1 gereken degisiklikler {i¢ kisimda incelemek

miimkiindiir®*®,

Bunlardan birincisi madde bagligidir. Yukarida zikrettigimiz iizere madde amagsal

olarak incelendiginde risk faktoriiniin yiiksek oldugu anlarda gemideki nihai sorumlu kisi

35 Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.149-150. Kaptanin isveren vekili statiisii gdz oniinde bulundurularak

acil durum plam olusturma yiikiimliiliigii oldugu ve bdyle bir durumda plan uyarinca miirettebatin
tahliyesini saglamasi gerektigi hakkinda bakiniz: Giiveng (2021) s.62.

346 Goknil (1946) s.140.

sar Ciger (2020) 5.483-484.

38 Hurvat hukukunda benzer nitelikli bir 6neri igin bakiniz: Vojkovié¢/ Milenkovié¢ (2020) s.337-338.
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olan kaptanin goreve hazir bulunmasi amaglanmaktadir. Bu durumda gemide bulunmasini
gerekli kilan baglik yerine gorevi basinda bulunmasina yonelik bir baslik ayni islevleri
saglayacak, madde basligini da uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen

kisiye tatbik edilebilir hale getirecektir.

Ikincisi ise ilk fikrada yer alan gemiden ayrilamama ifadesidir. Bu hiikmiin de gorevi
basindan ayrilamama bic¢iminde degistirilmesi yukarida belirtildigi iizere bu madde
hiikmiinii hem geleneksel gemilerdeki kaptan hem de uzaktan kumanda edilen gemilerdeki

kaptan agisindan tatbik edilebilir kilacaktir.

Son olarak ise tigiincii fikrada yer alan gemiden ayrilmasini hakli kilan zorunluluga
ve gemide kalmakla yiikiimlii olmasina iligkin ifadelerdir. Maddenin mevcut haliyle uzaktan
kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbiki miimkiin degildir. Bu
ifadelerin de gorevi basindan ayrilmasini hakl kilan zorunluluk ve géreve hazir bulunmakla
yiikiimlii olma ifadeleri ile degistirilmesi halinde madde uzaktan kumanda edilen geminin
sevk ve idaresini listlenen kisiye uygulanabilir hale gelecektir. Boyle bir yaklasim; iizerinde
insan bulunmayan gemilerin iigiincii ve dordiincii seviyeler arasinda gegisli olmasi®*®, yani
kimi zaman yapay zeka tarafindan kimi zamansa kontrol merkezindeki kisi tarafindan sevk
ve idare edilmesi halinde; kontrol merkezindeki kisinin ilgili gemiye odaklanmasini ve

350

goreve hazir bulunmasimi gerekli kilmaya da®" uygun olacaktir.

2.2.5 Gemi Jurnalinin Tutulmasim Saglama3*!

Gemi jurnali tutulmasina iliskin yiikimlilik TTK m. 1096 ve 1097°de

diizenlenmistir.

349 Ciger (2020) s.470.

350 Ciger (2020) s.483.

%1 TTK’de kaptanin gorevlerinin sayildigi kisimda gemi jurnali bashigi altinda her ne kadar “Tutma
ylikiimliliigi” olarak anilmissa da madde iceriginden bu defteri tutma yiikiimliiliigiiniin sahsen kaptan
iizerinde olmadig1 anlasilmaktadir. Bu sebeple kaptanin buradaki yiikiimliiliigiinii gemi jurnalini tutma
olarak adlandiran yazarlara katilmak giictilir. Bakiniz: Aybay, Atilla/ Aybay, Aydin/ Aybay, Giindiiz/
Aybay, Rona (1998) Denizciler, Isletmeciler ve Yoneticiler I¢in Deniz Hukuku, 1.Baski, Istanbul,
Aybay Yayincilik, s.561; Kara (2020) s.131; Giiveng¢ (2021) s.63. Baz1 yazarlar tarafindan kaptanin bu
yukiimliiliigiiniin gemi jurnalinin tutulmasina nezaret etmek minvalinde ifade edildigi goriilmektedir.
Bu yo6nde bir yaklasim da genel kural olan gemi jurnalinin ikinci kaptan tarafindan tutulmasi i¢in dogru
olsa da madde metnindeki istisnai diizenlemelerden olan gemi jurnalinin kaptan tarafindan tutuldugu
durumu kapsam disinda birakmaktadir. Bakimiz: Yazicioglu (2020) s.307; Akyol (2022) s.81; Okay
(1970) s.340; Demir (2021) s.256. Bu sebeple kaptanin buradaki yiikiimliiliiglinii gemi jurnalinin
tutulmasini saglamak olarak isimlendiren yazarlara katilarak baglik bu yonde ortaya konulmustur. Zira
bdyle bir ifade hem jurnalin bagkasi tarafindan tutulmasi halinde kaptanin nezaret etmesini, hem de
kaptan tarafindan bizzat tutulmasini kapsar niteliktedir. Bakiniz: Can (2003) s.237.
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“Tutma ylikiimliliigi” bashikli m. 1096°da, bir liman i¢inde yolculuk yapan kiigiik
gemiler harig biitlin gemilerde tutulmasi gereken gemi jurnaline, her yolculukta safra veya
esya yiiklenmesiyle baslamak iizere belirli hususlarin yazilmasi gerektigi ifade edilmistir.
Jurnalin ne zamana kadar tutulacagina iliskin ise bir ifadeye yer verilmemistir. Bunun sebebi

ise jurnalin ne zamana kadar tutulmasmnin gerekeceginin ngoriilemez olusudur®?

. Ayni
maddede gemi jurnalinin kaptan gozetiminde ikinci kaptan tarafindan tutulacag, ikinci
kaptanin mazereti halinde bizzat kaptan tarafindan veya onun gozetiminde ehil bir gemi
adam tarafindan tutulacagi hikkme baglanmustir. Ikinci kaptanin mazereti hari¢ tutulmak
tizere gemi jurnalinin dogrudan kaptan tarafindan degil ikinci kaptan tarafindan tutulmast;
burada yer alan kayitlarin, kaptanin gorevlerinin yerine getirilmesinde bir ispat araci

olmasindan kaynaklanmaktadir®3,

“Icerigi” baslikli 1097. maddede ise gemi jurnalinin hangi hususlari icermesi
gerektigi detayl olarak ortaya konmustur. Buna gore hava ve riizgar durumu basta olmak
izere meteorolojik verilerin; geminin izledigi rota ve aldig1 yolun; geminin bulundugu enlem
ve boylam dairesinin; sintinelerdeki su yiiksekliginin; iskandil edilen su derinliginin; kilavuz
alimmasi ve kilavuzun gemiye girdigi ve ayrildigi saatlerin; gemi adamlar1 arasindaki
degisikliklerin; gemi veya esyanin ugradigi biitlin kazalar ve bunlarin ayrintili
aciklamasinin; gemide islenen suclarin ve 25/4/2006 tarihli 5490 sayili Niifus Hizmetleri
Kanunu hiikiimleri sakli kalmak tizere, gemideki dogum ve 6liim olaylarinin kaydedilmesi
gerektigi ifade edilmistir. Bununla birlikte jurnale kaydedilmesi gerekli olan konular
maddede sayilanlar ile smirli olmayip yolculuk esnasinda karsilagilan ve ilgililerin
sorumluluklar1 bakimindan dnem arz edebilecek tiim olaylarin da kayd: gerekir®®*. Tagidig
ispat islevi ile bu genis muhtevasi birlikte g6z 6niinde bulunduruldugunda, gemi jurnalinin

bir nevi geminin kara kutusu oldugunu ifade etmek miimkiindiir.

Maddede ayrica, jurnalin kaptan ve ikinci kaptan tarafindan imzalanmas1 gerektigi

hiikme baglanmustir.

Gemi jurnali, yolculuk sirasinda yasanan 6nemli olaylarin ve durumlarin kayit altina

355

alinmasi ve tespiti islevi gormektedir™>. Bu sayede kaza veya sorumluluk doguran baska bir

olay meydana geldiginde, zarardan kimin mesul olacagi gibi sorulara cevap bulunmaktadir.

%2 Goknil (1946) 5.140.

38 Goknil (1946) 5.140; Okay (1970) 5.159.

34 Atamer (2013) s.444.

355 Gemi jurnalinde, gemi adamlar1 arasindaki degisiklikler yazildigindan, fazla mesai yapilip yapilmadigi
yoniinde de dnem tasidigi hakkinda bakiniz: Kar (2021) s.279-280.
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Boyle 6nemli bir isleve sahip olan gemi jurnalinin, uzaktan kumanda edilen gemiler i¢in de
tutulmasi, hilkkmiin amacina muvafik diisecektir. Bununla birlikte uzaktan kumanda edilen
gemilerde gemi jurnalinin tutulmasina iliskin maddelerin tatbiki ancak baz1 degisiklikler ile

mumkun olabilir.

Bu yiikiimliiliigiin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye
tatbik edilebilmesi i¢in yapilan degisiklikleri zikretmeden 6nce sunu belirtmek gerekir ki
daha once ifade edildigi lizere bu maddeler ile kaptana yiiklenen yiikiimliiliik gemi jurnalini

bizzat tutmak degil, gemi jurnalinin tutulmasini saglamaktir.

Temeli TTK m. 1096’da diizenlenen bu gorevin uzaktan kumanda edilen geminin
sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbik edilebilmesi i¢cin mezkir maddedeki tek engelin,
birinci fikrada yer aldig1 belirtmek miimkiindiir. Birinci fikranin ilk ciimlesinde yer alan ve
her gemide gemi jurnali tutulacagi yoniindeki hiikiim bu maddeyi aynen tatbik edilemez
kilmaktadir. Zira uzaktan kumanda edilen gemilerde insan bulunmayacagindan, bdyle bir
belgenin -yazici vs. araciligi ile- fiziken gemide tutulmasi hem kullanigh degildir hem de
herhangi bir amaca hizmet etmeyecektir. Bu sebeple gemi jurnalinin, uzaktan kumanda
edilen gemilerde kontrol merkezinde dijital olarak tutulmasi daha uygundur®*®. Bu sebeple
ifadenin “her gemi i¢in gemi jurnali tutulacagi” yoniinde degistirilmesi yerinde olacaktir.
Kald1 ki geleneksel ticaret gemilerinde bile gemi jurnali dijital olarak tutulmaya

baslanmistir®®’.

Bunun yaninda uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen kisinin
kaptan olarak kabuliine benzer bir durum zabitler i¢cin de s6z konusudur. Yola ¢ikma
gorevinin ele alindig1 baglikta da deginildigi iizere, kontrol merkezindeki ikinci kaptanin da
TTK anlaminda ikinci kaptan sayilacagi yoniinde diizenleyici metinlerde gergeklestirilecek
bir degisiklikle, ikinci kaptana iliskin diizenlemeler getiren hiikiimler kontrol merkezi ikinci

kaptani tarafindan yerine getirilebilecektir.

Her ne kadar gemi jurnalinin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
listlenen kisi tarafindan tutulmas: yoniinde gériisler mevcutsa da®*® daha 6nce zikredildigi
lizere gemi jurnali, kaptanin gorevlerini tam olarak yerine getirip getirmediginin tespitinde

kullanilmaktadir. Kaptandan o6nce ikinci kaptana gemi jurnali tutma ylkiimliligi

3 Ciger (2020) 5.486; Goziiyesil (2021b) s.514.
7 Ciger (2020) 5.486.
3 Ciger (2020) 5.485-486.
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getirilmesinin sebebi de budur. Gemi jurnali, uzaktan kumanda edilen gemiler s6z konusu
oldugunda da kaptanin gorevlerini yerine getirip getirmedigine dair ispat araci olacaktir. Bu
sebeple gemi jurnalinin dogrudan uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
istlenen kisi tarafindan tutulmasindan ziyade, ikinci kaptan tarafindan tutulmasi daha

isabetli olacaktir.

Uzaktan kumanda edilen gemilerde gemi jurnalinin tutulmasindan bahsedilirken,
geminin durumu hakkinda bilgileri kaydeden ve bir nevi geminin kara kutusu olarak
kullanilan sefer veri kaydedicisine (voyage data recorder, VDR) deginilmesi uygun

359

olacaktir™”. VDR, geminin durumuyla ilgili detaylar1 kaydeden ve bu sayede bir deniz

kazasinin gerceklesmesi durumunda, kaydettigi verilerle deniz kazasina dair incelenmelerde

delil olarak kullanilan bir sistemdir3¢°

. Uzaktan kumanda edilen gemiler hakkinda gemi
jurnalinin, VDR gibi sistemler kullanilarak tutulmasi da dikkate alinmasi gereken bir
ihtimaldir. Dogrudan bu gibi sensor ve sistemler vasitas ile ilgili bilgilerin kaydedilmesi,

daha somut ve giivenilir verilere ulagilmasina imkan saglayabilecektir.

Konuya iliskin diizenleme getiren bir diger madde, gemi jurnalinin igerigine ve
kaptan ve ikinci kaptan tarafindan imzalanmasina iligkin TTK m. 1197 olup; bu maddenin
de uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbiki icin degisiklige

ugramasi gerekmektedir.

Bu maddede uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisiye

361

uygulanmaya miisait olmayan diizenleme olarak sadece kilavuz kaptanla™- ilgili ifadeler 6ne

39 Goziiyesil (2021b) s.514.

360 Demir, Ismail (2016) "Deniz Kazalarini ve Olaylarim Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi Uzerine
Degerlendirmeler" Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalar1 Dergisi, C.22, S.3,
Marmara University, ss.879-904, 5.896; Ozkan, Emin Deniz/ Atik, Oguz (2016) "Gemi Koprii Ustii
Otomasyon Sistemlerinin Kaptan ve Kilavuz Kaptanlarin Durumsal Farkindalik Seviyesiyle Iliskisi"
Dokuz Eylil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, C.8, S.2, Dokuz Eylul University,
<https://dergipark.org.tr/en/pub/deudfd/issue/26008/266162> s.e.t. 13.01.2024, s.11-12.

Uzaktan kumanda edilen gemilerde kilavuzluk, miinhasir bir ¢aligmay1 gerektirecek nitelikte kapsamli
bir konu oldugundan, burada kisaca deginilmekle yetinilecektir. Tarih boyunca denizde seyir
giivenliginin saglanmasinda 6énemli bir yere rol iistlenen kilavuz kaptanlik; geminin sevkinde 6zel bilgi
ve ihtisas1 gerektiren sularda, bu sularin 6zelliklerinin bilerek, gemilerin seyriiseferinde rehberlik
hizmeti sunulmasini ifade eder. Algantiirk Light, S. Didem (2011) "6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu
Uyarinca Catmada Kilavuz, Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi ve Romorkaj Kusurunun
Degerlendirilmesi" Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S.20, ss.1-12, s.2; Ugurlu,
Ozkan/ Kaptan, Mehmet/ Kum, Serdar/ Yildiz, Serdar (2017) "Pilotage Services in Turkey; Key
Issues and Ideal Pilotage" Journal of Marine Engineering & Technology, C.16, S.2, Taylor & Francis,
$5.51-60, s.51. Uzerinde ittifak edilmis bir tanim olmamakla birlikte, uzaktan kilavuzluk; lisansh bir
kilavuz kaptan tarafindan kilavuzluk edilecek gemi disindaki bir konumdan gerceklestirilen kilavuzluk
faaliyeti olarak tanimlanabilir. Bruno, Karl/ Liitzhoft, Margareta (2009) "Shore-Based Pilotage:
Pilot or Autopilot? Piloting as a Control Problem" The Journal of Navigation, C.62, S.3, Cambridge
University Press, ss.427-437, s.427; Lahtinen, Janne/ Valdez Banda, Osiris A./ Kujala, Pentti/
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cikmaktadir. Zira madde hiikmiinde kilavuz kaptanin gemiye giris ve gemiden ayrilisindan
bahsedilmektedir. Bununla birlikte kilavuzluk hizmetinin gemiye fiziken kilavuz alinarak ifa
edilecegine iliskin bir zorunluluk olmayip3®? uzaktan kumanda edilen gemilerde kilavuz,
vazifesini uzaktan da yerine getirebilecektir®®. Yine -s6z konusu maddenin tatbikinde
dikkate alinacagi belirtilmekle birlikte- TTK m. 1341°de kilavuz teriminin, “gemide veya
herhangi baska bir yerden gemiye kilavuzluk hizmeti veren kisiyi veya kisileri ve bu kisi veya
kisilerin fiillerinden sorumlu olan biitiin gercek ve tiizel kisileri” kapsayacagi belirtilmistir.
Bu tanimdan da kilavuzluk hizmetinin gemi disindan saglanabilecegi anlasilmaktadir®®*.
Geleneksel gemilerde dahi bagvurulan bir yontem olan uzaktan kilavuzlugun kilavuz
kaptanlik agisindan biiyiik doniisiimlere kap1 aralayacagi ongoriilmektedir®®®. Bununla
birlikte uzaktan kilavuzluk, giiniimiiz itibariyle yetirince ragbet goren bir kurum olmay1p®®;
asamali olarak yayginlasacag belirtilmektedir®®’. Uzaktan kilavuzlugun {i¢ agidan riskli
goriilmesi yayginlik kazanmamasi 6niinde engel teskil etmektedir®®®. Birincisi, teknolojik
acidan katedilen biiyiik ilerlemelere ragmen, bu faaliyetlerin yiiriitiilmesinde hala birtakim
sistemsel sorunlarin yasanmasi; ikincisi, kopriideki personelin siireci yiiriitme istidadinin
belirli bir standarda sahip olmamasi ve ayni zamanda bu personel ile uzaktan kilavuz
arasinda dil farkliliklarindan kaynaklanan iletisim sorunlar1 yasanabilmesi®®®; iigiincii ve

daha 6nemlisi ise, uzaktan pilotun, yeterli tecriibeden ve denizde olma hissiyatindan yoksun

Hirdaris, Spyros (2020) "Remote piloting in an intelligent fairway — A paradigm for future pilotage"
Safety Science, C.130, ss.104889, s.9.
362 Yazicioglu (2020) s.252; Demir (2021) s.243; Goziiyesil (2021b) s.521.
363 Goziiyesil (2021b) s.521.
364 Belirtmek gerekir ki, TTK m. 1097°deki hiikiim, m. 1341°deki tanimla da uyumsuz niteliktedir, zira
kilavuzun gemide bulunmadan hizmet sunabilmesi ihtimali g6z ard1 edilmistir.
365 Goziiyesil (2021b) s.521.
36 Goziiyesil (2021b) s.521.
%7 Rinkinen, Antti (2020) Remote Pilotage Pilots’ Professionalism Involved in the Developement,
1.Baski, Helsinki, Pilot Library, s.12, 68, 120.
%8 Dolan, John (2021) Remote Pilotage — Standard Club’s Perspective and Risks to Consider, Standard
Club, s.2.
Gemi Trafik Hizmetleri Sistemlerinin Kurulmasina Ve Isletilmesine Iliskin Yonetmelik m. 4’te
“Sorumluluk sahasindaki deniz trafik verimliligini de dikkate alarak, deniz emniyetini artirmak
amaciyla, deniz trafigini izleyerek degisen trafik kosullarina cevap veren ve aktif bir sekilde deniz
trafigini diizenleyip planlayan sistem” olarak tanimlanan gemi trafik hizmetleri (vessel traffic services,
VTS) ve VTS personeli agisindan benzer durum i¢in bakiniz: Topsoy, Fevzi (2013) "Uluslararast Deniz
Hukuku Kurallar Isiginda Gemi Trafik Hizmetleri (VTS) Sistemi ve Operatorlerinin Hukuki Statiisii"
Ankara Hac1 Bayram Veli Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.17, S.2, Ankara Hac1 Bayram Veli
Universitesi, $5.899-938, 5.920-921. VTS’in tam olarak kilavuzluk olarak nitelendirilemeyecegi
yoniinde bakiiz: Tiirker, Asiye (2020) "Hukuki A¢idan Gemi Trafik Sistemi" Yayimmlanmamis
Yiikseklisans Tezi, Ankara, Ankara Universitesi, s.120-125, 127-128. Bununla birlikte, uzaktan
kumanda edilen gemilerin uzaktan kilavuzunun, -kontrol merkezine iletilen bilgilerin aynen kilavuza
da iletilecegi, ve bu sebeple VTS personeline gore geminin ve seyrin durumu hakkinda daha genis
kapsamli bilgi alacagindan bahisle- VTS personelinden daha avantajli durumda olacagi yoniinde
bakiniz: Carey (2017) s.29.
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bulunmasidir. Bu bilgiler 1s18inda (f) bendinde yer alan ibare lafzi yonden tatbike uygun
degilse de amagsal yonden uygundur. Bu sebeple soz konusu ifadenin “gemiye girdigi ve
ayrildigi saatler” yerine “goreve basladigi ve gorevden ayrildigi saatler” olarak

degistirilmesi halinde tatbiki miimkiin olacaktir.

Kontrol merkezi personelinin gemi adami kabul edilmesine iligkin gerekli
diizenlemeler de yapildig1 takdirde gemi adamlar1 arasindaki gorev degisikliklerinin

kaydedilmesine dair ifadenin tatbikinde de bir sorun yasanmayacaktir.

Elektronik ortamda tutulacak olan gemi jurnalinin imzalanmasinda ise, elektronik
imzaya bagvurulmasi1 miimkiindiir. Zira elektronik imzanin hukuki sonucu ve uygulama

370 m. 5°te elektronik imzanin elle imza ile aym

alanin1 diizenleyen Elektronik imza Kanunu
sonucu doguracagi belirtilmis; devaminda elektronik imza ile gergeklestirilemeyecek
islemler siralanmustir®’®. Buna gore resmi sekle tabi islemler ve 6zel merasime tabi tutulan
islemler elektronik imza ile gerceklestirilemeyecek olup; resmi sekle tabi islemler, kanun
tarafindan gorevlendirilmis kisiler araciligiyla ve kanun tarafindan belirlenmis yontemlerle
gergeklestirilen islemleri ifade ederken®’?; 6zel merasime tabi islemlerden ise evlilik gibi

islemler anlagilir®"®

. Gemi jurnalinin imzalanmasi, kapsam digindaki hallerden birini teskil
etmediginden; -bu maddeye gore- gemi jurnalinin imzalanmasinda, elektronik imzaya

basvurulmasi miimkiin olabilecektir.

2.2.6 Deniz Raporu Diizenleme

Deniz raporunun diizenlenmesine iliskin hiikiimler TTK m. 1098 ve 1101 arasinda

yer almaktadir.

Deniz raporu; gemiyi veya tasinan yiikii etkileyen veya baskaca bir maddi zarar
dogurmas1 muhtemel olan bir kazanin meydana gelmesi durumunda, diizenlenmesi ilgili

makamlardan talep edilebilen bir belgedir.

870 Elektronik Imza Kanunu, Resmi Gazete 25355 (23.01.2004), Kanun No: 5070

1 “Giivenli elektronik imzanin hukuki sonucu ve uygulama alanm
Madde 5- Giivenli elektronik imza, elle atilan imza ile ayni hukuki sonucu dogurur.
Kanunlarin resmi sekle veya 6zel bir merasime tabi tuttugu hukuki islemler ile banka teminat mektuplari
ve Tiirkiye’'de yerlesik sigorta sirketleri tarafindan diizenlenen kefalet senetleri disindaki teminat
sozlesmeleri, giivenli elektronik imza ile gerceklestirilemez.”

sr2 Ozgiil, Mehmet Emin (2021) "Giivenli Elektronik Imza Sahibinin Haklar: ve Yiikiimliliikleri" Inonii
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.12, S.2, Inonii Universitesi, s5.539-556, s.544.

38 QOugiil (2021) 5.544.
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TTK m. 1098 uyarinca kaptan; bdyle bir kazanin yasanmasi durumunda deniz
raporunun diizenlenmesini istemeye yetkili ve hatta donatanin veya ilgisini ispatlayan
baskaca bir kimsenin bunu kendisinden istemesi durumunda, deniz raporunun
diizenlenmesini istemeye zorunludur. Kaptanin 0&lmesi veya deniz raporunun
diizenlettiremeyecek durumda olmast halinde ise bu zorunluluk, gemide kaptandan sonraki

en yiiksek riitbeli zabitin iizerindedir.

Ayni madde hiikmiine gore, deniz raporunu diizenleyecek merci; Tiirkiye
Cumbhuriyeti sinirlari iginde mahkemeler, diger yerlerde ise yerel mevzuat hiikiimleri saklt
kalmak tizere Tiirk konsolosluklaridir. Deniz raporunun diizenlenme yerine iligkin olarak
ise; raporun diizenlenmesi geminin varma limaninda ve birden fazla varma limani olmasi
durumunda ise kazadan sonra varilan ilk limanda, geminin tamir edilmesi veya yiik
bosaltilmas1 halinde barinma limaninda, bir sebeple yolculugun varma limanina ulagsmadan
sonlanmasi halinde ise kaptanin veya ona vekalet eden kisinin ugradigi ilk elverisli yerde

talep edilebilir.

Raporun muhtevasini; kazalar ve bir kazanin engellenmesi veya doguracagi zararin
azaltilmasi icin alinan 6nlemler basta olmak {izere, yolculuk sirasinda gerceklesen 6nemli
olaylarin mahkeme veya konsolosluk tarafindan tespit edilmesin olusturacagi m. 1099°da
ifade edilmistir. Deniz raporunun diizenlenmesinde izlenecek usul ise TTK m. 1100°de

detayli olarak ortaya konulmustur®’#,

Yiirtitiilen siire¢ neticesinde ortaya ¢ikan raporun ash diizenleyen merci tarafindan

saklanarak ilgililerden isteyenlere onaylanmis 6rnekleri verilir.

874 “(1) Tespit i¢in kaptan, biitiin gemi adamlarinin ad ve soyadlarini gosteren bir cetvel, gemi jurnali ve

olayla ilgili mevcut diger belgelerle birlikte 1098 inci maddede belirtilen mahkemeye veya konsolosluga
basvurur.

(2) Basvuru iizerine mahkeme veya konsolosluk, tespit i¢in miimkiin oldugu kadar yakin bir giin belirler
ve bunu uygun olan bir sekilde ilan eder. Ancak, gecikmesinde sakinca goriilen hallerde ilandan
vazgecilebilir.

(3) Gemi veya yiikle ilgili olanlarla kaza ile ilgili diger kisiler, mahkemede veya konsoloslukta bizzat
bulunabilecekleri gibi, bir vekil de bulundurabilirler.

(4) Kaptan, gemi jurnaline dayali olarak gerekli aciklamalarda bulunur. Gemi jurnali, mahkemeye veya
konsolosluga getirilemiyorsa veya tutulmasi zorunlu degilse, bu hdllerin sebepleri bildirilmelidir.

(5) Hdkim veya konsolos, gerek gordiigiinde gemi adamlarindan mahkemeye gelmemis olanlari
dinleyebilecegi gibi, olaylarin yeterince anlasilmasi i¢in kaptan ve diger gemi adamlarina istedigini de
sorabilir.

(6) Kaptana, diger gemi adamlarmma ve olayla ilgisi bulunanlara dogru séylemeleri gerektigi ihtar
olunur.”
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Deniz raporunun diizenlenmesi hakkinda TTK’de yer alan hiikiimler denizde can ve
mal korunmasina iligkin mevzuata istisna olusturmaz, bu sebeple Denizde Can ve Mal

Koruma Hakkinda Kanun®® (DCMKXK) hiikiimleri saklidir®’®.

Gemiyi veya yiikii etkileyen yahut bagka tiirlii bir zararin dogmasi halinde,
diizenlenmesi ilgili makamlardan talep edilen deniz raporuna iliskin hiikiimlerin; uzaktan
kumanda edilen gemiler ve dolayisi ile uzaktan bu gemileri sevk ve idare eden kisi i¢in de
uygulanmasi, amacina uygun diisecektir. Zira s6z konusu rapor ile ilgili hususlarin tespiti,

gemide insan bulunmasi olgusundan bagimsiz olarak 6neme sahiptir.

Konuya iliskin diizenleme getiren ilk madde TTK m. 1098 olup; uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye uygulanmasinda dogabilecek sorunlari iki

kisimda ele almak miimkiindiir.

Bunlardan birincisi, ilk fikrada sayillan deniz raporunun istenebilecegi yer

mahkemesi veya konsolosluguna iligkindir. Geleneksel gemiler s6z konusu oldugunda,

875 Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun (DCMKK), Resmi Gazete 6333 (14.06.1946), Kanun
No:4922

DCMKK m. 13’e gore deniz raporu diizenlenmesini istemekle yiikiimli her kaptan bu raporun onayl
bir drnegini kazadan sonra ugradigi liman baskanligi bulunan ilk limandaki baskanliga verir. Tezin
kapsami disinda kalmakla birlikte, DCMKK c¢ergevesinde kaptanin gérevlerinin kisaca 6zetlenmesinde
fayda vardir. Zira kaptanin bu kanun kapsaminda yer alan gorevlerinin, tez konusunu olusturan uzaktan
kumanda edilen gemilerde ifa edilebilip edilemeyecegi, ayri bir ¢aligmada kendine yer bulmaya deger
bir konudur. DCMKK’de kaptanin ii¢ gérevi bulunmaktadir. Bunlardan birincisi denizde can kurtarmak
olup, DCMKK m. 14-18 arasinda diizenlenmistir. Buna gore kaptan denizde rastladigi ve can tehlikesi
altinda bulunan diisman dahil herkese kendi gemisini, gemi adamlarini ve yolcusunu tehlikeye
sokmayacak 6l¢iide elinden gelen her tiirlii yardim1 yapmak ile yiikiimliidiir. Kaptan bir gemiden imdat
isareti aldiginda, tehlike altindaki kisilerin yardimina tiim hiz1 ile gitmekle yiikiimliidiir. Bununla
birlikte bu yiikiimliiliik belirli hallerde ortadan kalkar. Bu hallerden birincisi, kaptanin bu tiirlii hareket
etmeyi imkansiz gérmesidir. Tkincisi ise, icinde bulundugu 6zel hal dolayisi ile bu hareketi makul veya
faydali gsrmemesidir. Ugiinciisii, imdat isareti kendisine ulasan baska bir gemi kaptaninin, ilgili yardim
isteginin yerine getirilmek {lizere oldugunun bildirilmesi; dérdiinciisii ise, imdat isareti veren gemilerin
yanima giden bir geminin kaptani tarafindan, artik yardima ihtiyag kalmadigmin belirtilmesidir. Bu
durumlarin s6z konusu olmasi halinde kaptan ilgili durumu hemen isareti veren geminin kaptanina
bildirerek kendisini yardimdan alikoyan nedenleri gemi jurnaline kaydeder. Kaptanin bu kanunda
diizenlenen gorevlerinden ikincisi, deniz yolculugunun giivenligini sarsan sebepleri bildirmektir.
Kaptanm deniz yolculugu giivenligini dogrudan dogruya sarsan sebepleri yakindaki gemilere ve
haberlesebilecegi ilk kiy1 noktasindaki yetkililere bildirmesine iliskin ylikiimliiligii, DCMKK m. 19°da
diizenlenmistir. Mezkir maddede; bu sebeplere tehlikeli buzlar, gemi lesleri, tropikal firtinalar ve
Baufort 6lgegine gore 10 veya daha listii kuvvette riizgarlar 6rnek gosterilmistir. Kaptanin {iglincii
gorevi ise DCMKK m. 10°da diizenlenmistir. Buna gore kaptan, kaza yasanmasi sonrasinda diger tarafin
yardima ihtiyaci olmadig1 anlasilana kadar gemiyi hadise yerinde tutmaya mecburdur. Denizde can ve
mal kurtarmaya iliskin uluslararast hukuk kurallarina dair inceleme icin bakiniz: Tsimplis, Michael
(2023) "Designing Norms for Autonomous Ships: The Obligation to Call for Help and the Duty to Save
Life in Danger at Sea" (Ed. Johansson, Tafsir Matin/ Fernandez, Jonatan Echebarria/ Dalaklis,
Dimitrios/ Pastra, Aspasia/ Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime Affairs: Law and

376

Governance Implications, Palgrave Macmillan, 85.99-118,
<http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476D6ESF5785D4E0AE2708C8714465> s.e.t.
16.11.2023.
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fikrada sayilan hallerden geminin batmasi miistesna, tamaminda gemi ile kaptan ayn1 yerde
bulunmaktadir. Uzaktan kumanda edilen gemilerde ise sevk ve idareyi tistlenen kisi ve gemi
kuvvetle muhtemel ayr yerlerde bulunacagindan, deniz raporunun diizenlenmesi bir sorun

olarak ortaya ¢ikmaktadir®’’,

Deniz raporunun tanzimi Hukuk Muhakemeleri Kanunu®’® (HMK) m. 382°de sayilan

cekismesiz yargi islerindendir®’®

. HMK m. 384’ te genel yetkili mahkeme talepte bulunanin
veya ilgilerden birinin oturdugu yer mahkemesi olarak belirtilmisse de aym1 madde
hiikmiinde genel yetkinin kanunda aksine hiikiim bulunmadigi takdirde tatbik edilecegi ifade

edilmistir. Bu sebeple yetkili merciin tayininde TTK m. 1098 dikkate alinacaktur.

Deniz raporunun diizenlenmesi istenecek mercilere iligkin mevcut diizenleme
incelendiginde, geminin batmasi ihtimali haricinde TTK m. 1098’de geminin bulundugu

yerin esas alindig1 goriilmektedir.

Mevcut diizenlemeler ile geminin bulundugu yer merciine basvurulacak olmasina
karsin, uzaktan kumanda edilen gemilerde yukarida da belirtildigi iizere sevk ve idareyi
saglayan kisi bliylik ihtimalle baska yerde bulunacaktir. Bu gemiler s6z konusu oldugunda
geminin bulundugu yer merciinin mi, yoksa kaptanin bulundugu yer merciinin mi daha

uygun olacagi incelenmesi gereken bir konudur.

Kaptanin bulundugu yere basvurulmasi degerlendirildiginde; bu yolun avantaji,
raporu tanzim eden mercii tarafindan bilgisine bagvurulabilecek kaptana ve kontrol

merkezindeki personele3®°

erisimin kolay olmasidir. Bu yontemin dezavantajlar1 da
bulunmaktadir. Mahkemenin kesifte bulunma karari almasi durumunda raporun tanzim
stirecinin uzamas1 muhtemeldir. Buna karsin gemide yapilacak inceleme 6zel ve teknik bir
incelemeyi gerektirdiginden, HMK m. 266 uyarinca bilirkisinin oy ve goriisiine
basvurulmas1 muhtemeldir. HMK m. 268’de bilirkiginin gérevlendirilmesinde her ne kadar
bolge adliye mahkemesinin yargi ¢evresinin esas alinmasi ana kural olarak belirtilmigse de

maddenin devaminda baska bir bolge adliye mahkemesinin listesinde yer alan bilirkiginin

81 Ciger (2020) s.487.

378 Hukuk Muhakemeleri Kanunu (HMK), Resmi Gazete 27836 (04.02.2011), Kanun No: 6100

89 Kara, Haa1 (2022) "Deniz Ticareti Hukukunda Cekismesiz Yargi Isleri" Istanbul Medeniyet
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.7, S.12, Istanbul Medeniyet Universitesi, ss.61-81, 5.72.
Kaptan ve diger gemi adamlarinin dinlenilmesinin 6nemi hakkinda bakiniz: Ersézlii (2000) s.94-95;
Kara, Hac1 (2021) "Deniz Ticaret Hukuku Perspektifinden Avabuluculuk" (Ed. Yesilirmak, Ali/ Bozkurt
Giimriik¢iioglu, Yeliz/ Yakacak, Giilnihal Ahter/ Kafali, Omer Faruk) Arabuluculugun Gelecegi
Sempozyumu: Bildiri Tam Metin Kitabi, Ibn Haldun Universitesi Yayinlari, ss.153-207,
<http://openaccess.ihu.edu.tr/xmlui/handle/20.500.12154/1540> s.e.t. 26.11.2023, s.195; Kara (2022)
s.73.
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gorevlendirme yerine daha yakin olmasi halinde bu listeden gérevlendirme yapilabilecegi

belirtilmistir.

Geminin bulundugu yer merciine basvurulmasi yolu da birtakim dezavantaj ve
avantajlar1 beraberinde getirecektir. Bu yolun iki avantajindan birincisi, kesif ve bilirkisi
gdriisiine bagvurulmasi gibi durumlarda gecikmeye sebep olmamasidir. Ikinci avantajiysa,
halihazirda yiirtirliikte bulunan ve tecriibe edilmis diizenlemeler uygulanacagindan, daha
ongoriilebilir sonuglar doguracak olmasidir. Dezavantaji ise bilgisine bagvurulabilecek
uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi ve diger personelin
muhtemelen yetkili merciden uzakta olacak olmasidir. Bu dezavantajin ise, HMK m. 149 ve
Hukuk Muhakemelerinde Ses ve Goriintii Nakledilmesi Yoluyla Durusma Icrasi Hakkinda
Yonetmelik’e®! uygun sekilde, sesli ve goriintiilii bilisim sisteminden faydalanilarak

¢oziilmesi miimkiindiir®?.

Netice itibari ile gerek geminin bulundugu gerekse uzaktan kumanda edilen geminin
sevk ve idaresini iistlenen kisinin bulundugu yer merciinin deniz raporunu tanzimde
yetkilendirilmesi birtakim avantaj ve dezavantajlar getirecektir. Deniz raporu tanziminin bir
cekismesiz yargi isi oldugu goz oniinde bulunduruldugunda, hangi yer merciinin yetkili
kilinacagi hususunun deniz raporunu diizenlemeyi talep edeceklerin takdirine birakilmasi -
isterlerse geminin bulundugu yer merciinden isterlerse de kaptanin bulundugu yer

merciinden talep edebilmeleri- daha dogru olacag: diisiiniilmektedir.

Ikinci fikra ile ilgili olarak ise, daha &nce zikredildigi sekilde; kumanda merkezindeki
personelin zabit de sayilabilecegine iliskin degisikligin gerceklesmesi halinde; bu fikranin
da uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisiye tatbik edilebilecegini
ifade etmek miimkiindiir. Diger fikralar ile ilgili olarak su asamada bir sorun ise goze

carpmamaktadir.

TTK m. 1099 agisindan bir sorun goze ¢carpmamakla birlikte; m. 1100°de gemi adami
ibaresine yer verildiginden, bu maddenin uzaktan kumanda edilen gemilerde tatbiki igin;
kaptan ve diger kontrol merkezi personelinin gemi adami olarak kabulii gerekmektedir. Yine

m. 1101’1n tatbikinde de olas1 bir sorun goériinmemektedir.

38l Hukuk Muhakemelerinde Ses ve Goriintii Nakledilmesi Yoluyla Durusma Icrast Hakkinda Yénetmelik,

Resmi Gazete 31527 (30.06.2021)
382 Ciger (2020) s.487.
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2.3 Temsil Yetkisi383

Temsil, bir kisiye ait islemin hukuki sonuclar1 kendisine ait olmak iizere baskasi
tarafindan yapilmasini ifade eder®®. Bu sekilde islemi gergeklestiren kisi temsilci, kendisi

adina islem gergeklestirilen kisi temsil olunan, bu ikisi arasindaki iliski ise temsil iliskisi
olarak isimlendirilir.38°

Bir kisiye temsil yetkisi verilerek kendisinin temsilci olarak atanmas1 konusunda ti¢
ayrim bulunmaktadir®®.

Birinci ayrim temsil yetkisini doguran kaynaga iliskin olup yetkinin verilmesi iki
sekilde gergeklesebilir. Bunlardan birincisi iradi temsil, ikincisi ise kanuni temsildir®®’. fradi
temsil; temsil olunanin, kendini temsil yetkisini, temsilciye verdigini agikladigi tek tarafli

bir hukuki islemden dogmakta olup; TBK m.40-48 arasinda diizenlenen temsil genel olarak

388

iradi temsildir®®°. Kanuni temsilde ise; temsil yetkisi kanundaki bir diizenlemeden dogmakta,

sinirlart da buna iliskin diizenlemeler ile belirlenmektedir®®®.

Ikinci ayrim ise temsilci tarafindan islemin kimin adma yapildigina iliskindir ve bu
ayrima gore de iki tiir temsil bulunmakta olup bunlar dogrudan temsil ve dolayl temsildir®®.
Dogrudan temsilde, temsilci hukuki islemi temsil olunan ad ve hesabina gerceklestirir;

boylece islemin sonuglar1 ikinci bir isleme gerek olmaksizin, dogrudan islemin tarafi olan

383 Kaptanin temsil etmeye yetkili oldugu kisilerden biri de tasiyandir. Bununla birlikte, kaptana iliskin

hiikiimlerin uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisiye uygulanabilirliginin incelendigi
bu tezle TTK’de gerceklestirilen inceleme, TTK’nin Deniz Ticareti Kitabmin Ucgiincii Kismi ile
smirlandirilmig oldugu; ve tasiyani temsile iliskin hitkiimler burada yer almadigi i¢in; baslik altinda
incelenmeyecektir. Yine de kaptanin tasiyani temsiline iliskin hiikiimlere kisaca deginilmesi yerinde
olacaktir. TTK m. 1228’e gdre geminin baglama limaninda veya baglama limani1 diginda bir yerde
olmasidan bagimsiz olarak kaptan, tagiyani temsilen kongimento diizenlemeye yetkilidir. Yazicioglu
(2020) s.310. (Konsimento diizenlemeye yetkili olan kaptan, kiymetli evrak niteliginde olmayan ve
ispat agisindan da konsimentodan daha kapsamli bir etkisi olmayan diger deniz tasima senetlerini
diizenlemeye evleviyetle yetkilidir. Akyol (2022) s.146-147.) Ayrica kaptan, tasiyan1 temsilen yiikii
gemiye kabule ve varma limaninda navlun sozlesmesine veya konsimentoya uygun olarak yiikiin
teslimini talep etmeye yetkili olan gonderilene teslim etmeye yetkilidir. Can (2003) s.243; Yazicioglu
(2020) 5.310; Demir (2021) 5.260.

% Oguzman, M. Kemal/ Oz, M. Turgut (2013) Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, 11.Baski, Istanbul,
Vedat Yayincilik, s.217; Eren, Fikret (2014) Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, 16.Baski, Ankara,
Seckin Yayinclilik, s.424; Kilicoglu, Ahmet M. (2014) Borg¢lar Hukuku Genel Hiikiimler, 18.Baski,
Ankara, Turhan Kitabevi, s.232.

% Oguzman/ Oz (2013) 5.218.

386 Eren, Fikret/ Dénmez, Unsal (2022) Eren Borglar Kanunu Serhi, 1.Bask1, Ankara, Yetkin Yaymevi,
$.942.

%7 Eren (2014) 5.430; Kihgoglu (2014) s.234; Eren/ Déonmez (2022) s5.224.

388 Oguzman/ Oz (2013) 5.225; Eren (2014) 5.430; Kilicoglu (2014) 5.234.

389 Oguzman/ Oz (2013) 5.224-225; Eren (2014) 5.431; Kihgoglu (2014) 5.234.

390 Eren (2014) 5.427; Kih¢oglu (2014) 5.235.
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temsil olunana ait olur®®?

. Dolayl1 temsilde ise temsilci, ligiincii kisilerle olan islemleri kendi
adina fakat temsil olunan hesabina gergeklestirir; bu hukuki islemden dogan hak ve borglar
ikinci bir hukuki islem ile temsil olunana devredilir®®?. TBK m. 40-48 arasinda yer alan
diizenlemeler genel olarak dogrudan temsile iliskin olup®*3, dolayl temsile iliskin hiikiimler

ise TBK ve TTK 'nin ¢esitli kistmlarinda daginik bicimde diizenlenmistir3%4,

Ucgiincii ayrim ise temsilcinin yetkisinin genisligine iliskin olup aktif ve pasif temsil
olarak ikiye ayrilmaktadir®®. Aktif temsilde temsilci, temsil olunanin adina beyanda
bulunmaya yetkiliyken; pasif temsilde sadece kendisine yoneltilen beyanlar1 kabule yetkili

olup, TBK 40-48 arasinda yer alan diizenlemeler sadece aktif temsili konu edinmektedir3%.

Donatan veya yiik sahiplerinin gemide bulunmayarak kaptanin geminin sevk ve
idaresinden sorumlu tutulmasi, ona bazi temsil yetkilerinin taninmasini zorunlu kilmistir3®’,
Kaptanin; donatan ve yiikle ilgilileri temsil yetkisi olup bu yetkisi hukuki anlamda en ¢ok
lizerinde durulmasi1 gereken yetkilerindendir®®. Bunlardan her biri takip eden basliklar

altinda detayl1 olarak incelenecektir.

Kaptanin temsil yetkisini yukaridaki ayrimlar acisindan incelemek miimkiindiir. i1k
ayrim acisindan incelendiginde kaptanin temsil yetkisinin kanuni temsil yetkisi oldugu
yoniinde bir goriis mevcutken®®, bazi yazarlar tarafindan ise kanuni ve iradi yetkilerin

birlesimi niteliginde oldugu ifade edilmistir*®

. Kaptanin temsil yetkisinin, sadece kanuni
veya sadece iradi temsil yetkisi olarak degerlendirilmesi giictiir. Zira 6rnegin, kaptanin
rahatsizlanmasi1 sebebiyle vekaleten yerine gecen kaptan ile temsil edilenler arasinda
sO0zlesmesel bir 1ligki bulunmamasina ragmen, vekil kaptan onlar1 temsile yetkilidir. Boylece
vekaleten kaptanlik yapan kisi; kendisine temsil yetkisi veren bir s6zlesme olmadan, temsil
kabiliyeti kazanmaktadir. Bunun gibi, -ileride deginilecegi lizere- kanunda kaptana 6zel bir
yetki verilmedigi hallerde yerine getirmesi donatani1 baglamayacak bazi iglemler, kendisine

0zel yetki verilmesi halinde, yetkisi kapsamina girecektir. Yine kanunda temsil yetkisi

kapsaminda yer alan hususlar, temsil yetkisinin sinirlandirilmasiyla kapsam disinda

B Eren (2014) 5.427; Kilicoglu (2014) 5.235; Eren/ Dénmez (2022) 5.944.

392 Eren (2014) 5.429-430; Kihgoglu (2014) s.235; Eren/ Dénmez (2022) 5.959.

393 Eren (2014) 5.427; Kihgoglu (2014) s.235; Eren/ Donmez (2022) 5.943.

3% FEren (2014) 5.429; Eren/ Donmez (2022) 5.957.

3% Eren (2014) 5.430.

3% Eren (2014) 5.430; Eren/ Donmez (2022) 5.943-944.

397 Ersozlii (2000) s.110; Caga/ Kender (2010a) 5.192; Demir (2021) s.257-258.

3 OQkay (1970) 5.345.

3 Akyol (2022) 5.120.

0 Tuncay (1977) 5.62-63; Sevimli (1999) 5.83; Alhan (2016) 5.49-50; Giivene (2021) 5.68.
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kalabilecektir. Yani her ne kadar kaptanin temsil yetkisinin kapsami1 kanunda agiklanmigsa
da temsil yetkisinin kapsaminin sozlesme ile sinirlandirilmasi veya genisletilmesi

mumkundir.

Ikinci ayrim agisindan, kaptanin hem donatani temsil yetkisinin*®?, hem de yiikle
ilgilileri temsil yetkisinin**?; dogrudan temsil oldugunu ifade etmek miimkiindiir. Ciinkii
bunlar1 temsil yetkisine dayanarak yapilan islemler, temsil olunanlar ad ve hesabina

yapilmaktadir.

Ucgiincii ayrim agisindan ise kaptanin temsil yetkisinin aktif temsil yetkisi oldugunu
ifade etmek miimkiindiir. Zira asagida olarak aciklanacag lizere kaptan, temsil ettigi kisilere
yapilan beyanlar1 kabulle smirli kalmayacak; onlar adimma beyanda bulunabilecek,

sozlesmeler akdedebilecektir.

Iradi temsil ile kaptana verilebilecek genis yetkileri her bir somut olayda farkliliklar
gosterebilecek olup, bunun smirinin tayin edilmesi miimkiin olmadigindan ve tezin asil
amaci kaptana iligkin kanuni diizenlemelerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve
idaresini iistlenen kisiye tatbik edilebilirliginin incelenmesi oldugundan; burada kanunen
kaptana verilmis olan temsil yetkilerinin, donatan ve yiikle ilgililer agisindan agiklanmasi ile

yetinilmesi daha uygun olacaktir.

2.3.1 Donatanin Temsilcisi Sifatiyla

TTK ile kaptanin temsile yetkili oldugu ifade edilen kisilerden birincisi donatandir.
TTK m. 1061°de donatan, gemisini menfaat elde etmek amaciyla suda kullanan gemi maliki
olarak tanimlanmistir. Yine ayn1 maddede, ister bizzat kendisi isterse de kaptan araciligiyla
kullansin; kendisine ait olmayan bir gemiyi menfaat elde etmek i¢in kullanan kisinin de,
liglincii kisilerle olan iliskilerinde donatan sayilacag hiikkme baglanmstir®®. Kaptanin

donatan1 temsiline iligkin diizenlemeler, TTK m. 1103 ve 1110 arasinda yer almaktadir.

401 Bakimiz: TTK m. 1109.

402 Akyol (2022) s.121.

48 fsleten veya gemi isletme miiteahhidi olarak adlandirilan bu kisi; bir gemiyi, maliki olmadan, teknik ve
ticari yonetimi kendi {izerinde olmak {izere, suda kendi adina isleten kimseyi ifade etmektedir. Bu
statliniin kazanilmasinda; kiralamaya veya intifa hakkia bagvurmak gibi yollarla geminin hukuka
uygun kullanilma ile, malikin rizas1 disinda geminin zilyetligini ele gecirerek kullanma gibi haksiz
kullanma arasinda bir fark yoktur. Kavram hakkinda detayli bilgi i¢in bakiniz: Sézer (2014) s.170-174;
Yazicioglu (2020) s.146; Demir (2021) s.228-229. Bu statiiniin elde edilmesi ile -ayn1 ger¢cek manadaki
bir donatan gibi- kaptanin temsil yetkisine dayanarak gerceklestirdigi islemlerden de sorumlu hale
gelinmis olunur. Sézer (2014) s.175-176; Yazicioglu (2020) s.247.
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Bu diizenlemelere gore kaptan; belirli bir geminin sevk ve idaresini tistlenmesinden
itibaren*®®, bu goérevini siirdiirdiigii miiddet¢e*®, donatanin ticari temsilcisidir*®®. Bununla
birlikte belirtmek gerekir ki TTK m. 1102°de geminin zayi olmasi1 durumunda dahi kaptan
donatanin menfaatini korumak ile yiikiimlii kilindigindan geminin zayi olmas1 sebebiyle
kaptanin sevk ve idaresi altinda olmadig1 durumda dahi kaptanin donatan1 temsil yetkisi ve
yiikiimliiliigii devam edecektir®®’. Kaptanin bu sifatla yerine getirdigi islemler donatani
baglar ve donatan bu islemlerden hukuki olarak sorumludur. Kaptan ise; bu yetkiler
kapsaminda kalarak tedbirli bir kaptan gibi yaptig1 islemlerle -islemi ayrica iistlenmesi

miistesna- sahsen borg¢ altina girmez.

Kaptanin donatan1 temsil yetkisi her ne kadar aralarindaki sdzlesmeye dayaniyorsa
da kanundan dogmakta olup; donatan Olse, degisse yahut iflas etse dahi kaptanin temsil

yetkileri devam edecektir?®.

Bununla birlikte kaptanin donatani temsil yetkisi, liizumlu islerin donatan tarafindan
yerine getirilip getirilememesine gore ikiye ayrilmistir®®®. Bu iki halden birincisi, geminin
baglama limaninda oldugu durumu; ikincisi ise, geminin baglama limani diginda oldugu

durumu ifade eder.

Bu ayrima ge¢meden Once belirtmek gerekir ki; kaptanin donatani temsile iliskin
sahip oldugu yetkiler, donatan tarafindan sinirlandirilabilir. Kaptan, yetkilerine getirilen bu
sinirlamalara uymakla yilikiimliidiir. Bununla birlikte kaptana taninan yetkiler sadece
donatanin menfaatlerini korumak i¢in degil, ayn1 zamanda gemideki can ve mallarin
selametini saglamak i¢in tanindigindan; teknik yetkilerine dair, kilavuz alma ve tehlike
aninda kurtarma ve yardim sozlesmeleri yapma gibi konularda, tehlike aninda hareket
serbestisini kisitlayacak sekilde yetkilerinin sinirlandirilmasi miimkiin olmayacaktir*'%. TTK
m. 1106 uyarinca donatan; siirlandirma sonucu kaptanin temsil yetkisi disinda kalan
konulardan sorumlu olmayacagini ise, ancak bu smirlandirmadan haberdar olan kisilere

kars1 One siirebilecektir.

404 Belbez, Hikmet (1941) "Kaptanin Temsil Salahiyeti" Adliye Ceridesi, S.1, ss.13-26, 5.13.
405 Belbez (1941)s.13.

46 Okay (1970) 5.345-346,

9 Akyol (2022)5.122.

408 QOkay (1970) s.345. Aym yonde bakimiz: Akyol (2022) s.121.

49 Caga/ Kender (2010a) s.192.

410 Okay (1970) s.344,357.
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Ayrica TTK m. 1107 uyarinca; kaptan ile arasindaki hizmet s6zlesmesinin feshini
bildirmesi halinde donatan, fesih bildirim siiresi boyunca kaptanin temsil yetkisini tamamen
kaldirabilir. Bununla birlikte donatan, temsil yetkisinin kaldirildig1 miiddet boyunca kaptan
tarafindan gergeklestirilen islemler ile sorumlu olmayacagini yine bu durumdan haberdar

olan kisilere kars1 dne siirebilir*!.

Kaptanin vekaleti olmadan donatan hesabina kendi parasindan avans vermesi veya
kendi adina bor¢lanmasi halinde, donatandan isteyebilecegi tazminat alacaginda {i¢iinci

kisiler konumunda olacagi ise TTK m. 1108’de diizenlenmistir.

TTK m. 1109 ile kaptan donatan adina hareket ettigini ister bildirsin, isterse
bildirmesin, kanuni temsil yetkisi ¢ergevesinde hareket ettigi ve ifasini ayrica iistlenmedigi
takdirde ilgili islemlerden sahsen sorumlu olmayacagi diizenlenmis, donatanin ise bu
islemlerle hak iktisap edip bor¢ altina girecegi belirtilmistir. Bununla birlikte donatan

kaptanin sug teskil eden eylemlerinden sorumlu tutulamayacaktir®!2,

TTK m. 1110°da ise kredili islemlerin, yolculugun degistirilmesi veya kesilmesinin,
olaganiistii tamirlerin ve alimlarin s6z konusu olmasi basta olmak {izere tiim 6nemli islerde
kaptanin sartlar elverdik¢ce donatandan talimat istemek zorunda oldugu belirtilmistir. Ayni
maddede, kaptanin olaganiistii tamir ve alimlar1 ancak zorunluluk halinde yapilabilecegi

hiikme baglanmugtir.

Kaptanin donatani temsil yetkisine iliskin bir diger diizenleme ise TTK m. 1111°de
yer almaktadir. Maddeye gore kaptan, donatanin izni olmadan kendi hesabina gemiye esya
yukleyemez. Eger bu yasaga uymazsa, yiikleme yerinde ve zamaninda benzer esya i¢in talep
edilebilecek en yiiksek navlunu donatana 6demekle yiikiimliidiir. Kaptanin 6dedigi navlun,
donatanin zararimi karsilamadigi durumda, donatanin ayrica tazminat talep etme hakki

saklidir.

Madde metinlerinin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen
kisiye tatbiki hakkinda degerlendirmelerde bulunmadan 6nce kaptanin donatani temsil
yetkisi ile ilgili genel bir degerlendirme yapmak faydali olacaktir. Daha 6nce deginildigi
tizere; kaptanin donatan1 temsil yetkisi, geminin baglama limaninda bulunup
bulunmamasina gore degisen bir cerceveyi ihtiva etmektedir. Yetkinin kapsamindaki bu

farklilikla, iletisim teknolojisinin gelismedigi zamanlarda, kaptanin; donatan adina ve

41 Yagzicioglu (2020) 5.309; Demir (2021) .261.
42 Yargitay 11. Hukuk Dairesi, 01.07.2019 tarihli ve 2018/348 E., 2019/5007 K. say1il1 karart
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hesabina, onunla iletisim kurabilme diizeyine gore gesitli hukuki islemlerde bulunmasi
saglanmaktaydi. Bununla birlikte, iletisim teknolojilerinde yasanan gelismeler sonucu®™
kaptanin bu yetkileri kullanmasina eskisi kadar ihtiyag duyulmamaya baslamis; bu isler
hemen hemen istisnasiz bigimde gemi acentesi veya yOneticisi tarafindan ifa edilmeye

414

baslanmigtir™”. Yani otonom gemi teknolojilerinin varlig1 goz ardi edildigi takdirde dahi

kaptanin kanundan dogan donatani temsil yetkisinin uygulamadaki durumla ortlismedigini

soylemek miimkiindiir*®.

Bu yetkinin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi
tarafindan kullanilmasina iliskin degerlendirmeye gegmeden Once tekrar dikkate sunulmasi
gereken bir diger husus ise, temsil yetkisinin ¢ercevesinin genisletilmesi ve
sinirlandirilmasidir. TTK’de kaptanin temsil yetkisini diizenleyen hiikiimler emredici
nitelikte olmayip, kanun ile kaptana taninan temsil yetkisinin sozlesme serbestisi ilkesi
cergevesinde genisletilmesi ve kanunda yer almayan konularda da -taraflar arsinda buna
iligkin bir sozlesme akdedilmesi yoluyla- kaptanin donatani temsil etmesi miimkiindiir.
Bunun gibi, temsil yetkisinin sinirlandirilmasi da miimkiin olmakla birlikte, -yukarida
deginildigi lizere- temsil yetkisi ticari ¢ikarlari korumanin yaninda gemideki can ve mallarin
kurtarilmast amacim1i da tasidigindan can ve mallarn tehlikeye atacak sekilde

sinirlandirilamaz.

Geleneksel gemilerde dahi kaptanin temsil yetkilerini fiili olarak kullanmadigindan
bahisle; uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi acisindan, donatani
-ve asagida aciklanacadi ilizere yiikle ilgilileri de- temsil yetkisine iligkin maddelerin
degistirilerek kapsaminin daraltilmasinin kag¢inilmaz oldugu yoniinde hakli goriisler ortaya
konulmustur®'®. Bununla birlikte, otonom gemi teknolojilerinin devam eden gelisimi goz

Oniine alindiginda, donatanin temsil yetkilerine iliskin kesin hiikiimlerin konulmasi i¢in

413 Oral, Ahmet (2007) "Denizde Internet" XII. “Tiirkiye’de internet” Konferansi, Ankara, ss.51-56;
Koldemir, Birsen/ Ceyhun, Gokce Cicek (2019) "Deniz Ulastirmasinda Yeni Haberlesme ve Iletisim
Teknolojileri" The Journal of Academic Social Science, C.84, S.84, ss.213-226, 5.224-225.

44 Atamer (2013) s.825. Aym yonde bakimz: Akyol (2022) s.122. Bu durumun TTK Komisyon

calismalarinda dikkate alindig1 yoniinde bakiniz: Atamer (2017) s.825.

Geleneksel gemilerde kaptanin sahip oldugu temsil yetkisinin uygulama ile ortiismedigi yoniinde

bakimiz: Ersézlii (2000) s.119-120.

46 Ciger (2020) 5.488-491; Géoziiyesil (2021a) 5.518; Choi/ Lee (2021) s.460-461. Temsil yetkisinin
kapsaminin uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisinin rolii ile genel olarak uyumsuz
oldugu, bu sebeple uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisinin temsil yetkisine sahip
olmasinin genel olarak uygunsuz oldugu yoniinde bakiniz:Ji, Minchol (2022) "4 Study on the Legal
Status and Responsibilities of the Master in Autonomous Vessels: The Case of General Remote
Operators" Master Of Science in Maritime Affairs (Maritime Law & Policy), Malmo, World Maritime
University, s.31-32.

415
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heniiz uygun bir zaman olmadigi anlasilmaktadir. Temsil yetkisine iliskin hiikiimlerin
emredici olmayip, yetki kapsaminin siirlandirilabildigi veya genisletilebildigi goz oniine
alindiginda; yetki kapsaminin taraflarin takdirine birakilmasi ve mevcut hiikiimlerin su an
icin muhafaza edilmesinin daha dogru bir yaklasim olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ik asamada,
sOzlesme serbestisi ilkesine uygun olarak taraflarin belirlenen kapsami daraltma veya
genisletme yetkisine sahip olmalarina izin vermek, daha sonra uygulamadan elde edilen
deneyimleri goz Oniinde bulundurarak kanuni diizenlemeleri revize etmek saglikli bir
yaklasim olacaktir. Bu nedenle, mevcut durumda temsil yetkisine iliskin hiikiimlerin

miimkiin oldugunca muhafaza edilmesi bu tezde tercih edilmektedir.

Yukarida deginilen maddeler hakkinda degerlendirmelere gecildiginde; donatanin
kaptanin temsil yetkisini sinirlandirilmasina iliskin diizenleme getiren TTK m. 1106’nin hem
amagsal hem de lafzi olarak tatbik edilebilir oldugunu ifade etmek miimkiindiir. Kald1 ki
temsil yetkisine iliskin hiikiimlerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
iistlenen kisiye uygulanmasina iliskin yukarida tercih edilen yaklagimda, temsil yetkisinin

sinirlandirilmasi ve genisletilmesi olanagi kilit rol oynamaktadir.

Bununla birlikte, bu madde 1s18inda, tercih edilen yaklasima elestiri getirilmesi
miimkiindiir. Madde metninde gorildiigii {izere, Tgiincii kisiler kaptanla olan
miinasebetlerinde kanuni diizenlemeleri esas alacak; temsil yetkisi sinirlandirildig: takdirde
donatan, kaptanin yetkisinin smirlarin1 astigim1 sadece bunu bilenlere kars1 One
stirebilecektir. Boylece donatan, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen
kisinin temsil yetkisini sinirlandirsa da sinirlandirmadan haberdar olmayanlar ile yapacag:

islemleri tistlenme tehlikesi ile kars1 karsiya bulunacaktir.

Fesihten sonra kaptanin yetkilerinin kaldirilmasina dair m. 1107, kaptanin vekaletsiz
1s gormesine dair m. 1108, donatanin kaptanin yaptig1 islemlerden dogan sorumluluguna dair
m. 1109 ve kaptanin donatana kars1 hak ve yiikiimliiliikklerine dair m. 1110’da yer verilen
hiikiimler de gemide c¢alisma olgusu ile -yukarida izahati yapilanlar haricinde- ilintili
olmadiklarindan, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen kisiye
tatbiklerinde amagsal olarak bir engel gbze carpmamaktadir. Bu maddeler lafzi olarak
incelendiklerinde de tatbik edilmede sorun olusturacak bir ibare barindirmadiklarini ifade

etmek mumkiindir.

Kaptanin gemiye kendi adina esya yiiklemesini yasaklayan ve yiikledigi takdirde

muadil bir yiik i¢in istenebilecek en yiiksek navlunu 6demekle yiikiimlii olacagini ifade eden
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TTK m. 1111 de uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbik
edilebilir niteliktedir. Bununla birlikte, kendisi gemide bilfiil bulunmayip yiikleme ve
bosaltma islemleri —muhtemelen donatanin  kiyidaki temsilcileri nezaretinde
gergeklestirileceginden, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisinin
gemiye kendi adina esya yiiklemesi pek miimkiin olmayacaktir. Yine de bir baska kisi
araciligi ile de olsa, bu yola bagvurmasi halinde, s6z konusu yasagi ihlal etmesi ve yasagi

ihlalin sonuglarina muhatap olmas1 miimkiindjir.

2.3.1.1 Geminin Bulundugu Yere Gore Donatani Temsil Yetkisi

2.3.1.1.1 Gemi Baglama Limaninda Bulundugu Sirada

Geminin baglama limaninda bulundugu esnada kaptanin donatani temsil yetkisi TTK

1103’te diizenlenmis olup yetkinin kapsami oldukca sinirlidir.

Bu durumda, 6zel olarak yetkilendirilmis olmadik¢a kaptanin gerceklestirdigi
islemler donatani baglamaz. Bunun tek istisnasi ise gemi adamlarini ise alarak onlarla hizmet
sOzlesmesi akdetmesi ve gerektiginde gemi adamlarinin islerine son verilmesidir. Kaptana
taninan bu yetki, donatanin gemi adamlar ile hizmet sdzlesmesi yaparak onlari istthdam
etmesini engellememekle birlikte kaptan, donatan tarafindan tutulan elverigsiz gemi
adamlarin1 gemiye kabul etmeye zorlanamaz; ¢iinkii kaptan, geminin yola elverisli olmasin
saglama yuikiimliiligii kapsaminda, gerekli yeterlik 6zelliklerini tastyan gemi adamlarini

gemide bulundurmakla yiikiimliidiir*'’.

Kaptanin temsil yetkisi belirli bir geminin sevk ve idaresini listlenmesi ile baglayacak
olup yetkisinin devami da ancak bu gorevi siirdiirdiigii miiddetge devam edecektir. Bu
sebeple ¢esitli gemilerin idaresini listlenmek {izere ise alinan bir kaptan belirli bir geminin

idaresini {istlenmedigi siirece temsil yetkisini haiz degildir*®.

Deginilmesi gereken diger bir husus ise kaptanin geminin denize ve yola
elverisliligini saglama yilikiimliiliigli olmasina karsin, gemiye yakit veya kumanya alma

yahut geminin tamirini saglama gibi yetkilerden mahrum olusudur. Bunlarin yerine

47 Caga/ Kender (2010a) s.192.
48 Okay (1970) 5.345-346.
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getirilmesini, kaptan, donatandan talep etmelidir. Bununla birlikte, bu ve benzeri sebeplerle

geminin elverissiz olmas1 durumunda, yola ¢tkmaktan imtina edebilecektir®!®.

Belirtildigi tlizere kaptanin baglama limanindaki temsil yetkisi, -aksi yonde bir
sO0zlesme yapilmadik¢a- gemi adami tutmakla sinirhidir. Kald1 ki, geleneksel gemilerde dahi
bu vazifenin donatanin karadaki temsilci ve ¢alisanlariyla, ise alma biirolar1 tarafindan ifa

edildigi goriilmektedir.

Bu bilgiler 1s18inda, geminin baglama limaninda bulundugu sirada oldukga sinirh
nitelikteki donatanm1 temsil yetkisine iliskin TTK m. 1103’iin; uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbik edilmeye amagsal yonden uygun oldugunu
ifade etmek miimkiindiir. Bununla birlikte, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve
idaresini iistlenen kisinin gemi adami tutma yetkisinin de sinirlandirilabilecegi
unutulmamalidir. Gemi adami tutma yetkisinin kontrol merkezinin mevcudiyetiyle degisime
ugramas1 miimkiindiir. Zira kontrol merkezinde calisacak kisilerin geleneksel gemilerdeki
gemi adamlarindan daha farkl ve teknik nitelikte olmasi, onlar1 ise alan kisilerde ve ise alim

stireclerinde birtakim farkliliklar: beraberinde getirebilecektir.

Hiikiim lafzi agidan incelendiginde de uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve
idaresini iistlenen kiginin 6zel durumuyla uyumsuzluk olusturacak bir ibare goze

carpmamaktadir.

2.3.1.1.2 Gemi Baglama Limam Disinda Bulundugu Sirada

Geminin baglama limani disinda bulundugu sirada kaptanin donatin1 temsil yetkisi,

TTK m. 1104’te diizenlenmistir.

Geminin baglama limaninda bulundugu sirada oldukga kisith bir hale gelen donatani
temsil yetkisi, baglama limaninin terki neticesinde donatanin gemisiyle irtibatinin kesilecegi

diisiincesinden kaynakli olarak*?

genisler*’. Bu durumda kaptan; geminin iyi halde
tutulmasi ve giivenli bir bicimde seyrini gergeklestirmesi igin gereken her tiirlii islem ve
tasarrufu, donatan1 temsilen gerceklestirmeye yetkili hale gelir. Geminin donatilmasi; yakit

ve kumanya saglanmasi; gemi adamlarina iligkin islemlerin gergeklestirilmesi; geminin

48 Caga/ Kender (2010a) s.193.
20 Okay (1970) 5.349.
41 jzveren/ Franko/ Calik (1994) s.138; Can (2003) 5.240; Demir (2021) 5.258.

88



denize, yola ve yiike elverisli tutulmasi ile geminin giivenli bir bigimde yolculugun

siirdiirmesine yonelik islem ve tasarruflar bu kapsamda degerlendirilebilir®?2,

Ayrica zikredilen madde hiikkmiine gore, geminin baglama limanindan ayrilmasi ile
kaptan, temsil yetkisine istinaden tasima sozlesmeleri akdedebilir ve gorevleri ile ilgili
konularda dava agabilir. Bununla birlikte donatan tarafindan yapilmis sozlesmeleri
degistirmek yahut feshetmenin kaptanin yetkileri arasinda olup olmadigina iliskin farki
goriisler one siriilmiistiir. Baz1 yazarlar; kaptanin boyle bir yetkisi bulunmadigini, fakat
sadece savas gibi olaganiistii hallerde yiikiimliiliikkleri ¢cergevesinde gemiyi korumak igin s6z

423

konusu islemleri yapabilecegini ifade etmislerdir®~. Bagka bir goriise gore ise; bu yonde bir

ithbar karsisinda muhatabin kararsizli§ina sebep olmamak i¢in kaptanin bu yondeki ihbarinin

donatan agisindan baglayici olacaktir®?,

Yine ayni maddeye gore, yabanci bayrakli bir geminin malikine ve kiracisina
acilabilecek her tiirlii dava ve takip, onlar hakkinda gecerli olmak iizere kaptana da
yoneltilebilecektir. Bu durum, yani yabanci bayrak tasiyan gemilerde davanin kaptana
yoneltilebilmesi; yabanci iilkeye tebligat yapilmasini gerektiren durumlarda, davaciya veya
alacakliya kolaylik saglamakta olup donatan veya kiracinin da kaptan ile kendini temsil

etmesini miimkiin kilmaktadir®?®,

Kaptanin kredili islemler yapmasi hususu ise TTK m. 1105°te diizenlenmistir. Buna
gore kaptan gemi baglama limani diginda bulundugu esnada 6diing para veya veresiye mal
almaya yahut bagkaca kredi islemleri yapmaya yetkilidir. Fakat kaptanin bu yetkisi geminin
korunmasi veya yolculugun yapilmasi i¢in zorunlu olan ihtiyaglarin karsilanmasina hizmet
eden islemler ile sinirlidir. Gemiyi korumak i¢in zorunluluk bulunmasi, gemi baglama limam
disindayken denize veya yola elverigsizliginin giderilmesi i¢in zorunlu olan kredili islemi;
yolculugun yapilmasi i¢in zorunluluk bulunmasi ise, geminin baglama liman1 disindayken
bir limana yapacag1 yolculugun baglamasi veya basladigi bir yolculugun tamamlanmast i¢in
zorunlu olan kredili islemi ifade eder??®. Kaptanin yetkisindeki bu islemlerin gegerliligi,

sectigi islemin amaca uygun olmasindan veya islem sonucu elde edilen para ve diger

42 Bakiniz: TTK m. 1104.

423 Belbez (1941) 5.19; Caga/ Kender (2010a) 5.195.
24 Okay (1970) 5.352-353.

25 Kara (2020) s.140.

426 Yazicioglu (2020) s.309.
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kaynaklarin ger¢ekten geminin korunmasi veya yolculugun tamamlanmasi i¢in kullanilip

kullanilmadigindan bagimsizdir*?’.

Ayni maddenin devam eden hiikmiine gore kaptana gemiyi korumak veya yolculugu
yapmak i¢in dahi olsa acik bir yetki verilmedigi miiddetce donatan, kaptanin kambiyo

taahhiitlerinden sorumlu olmaz.

Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin donatan1 temsil
yetkisine iligkin bu genel aciklamalar 1s18inda, geminin baglama limani1 disinda
bulundugunda donatani temsil yetkisine ilisgkin TTK m. 1104’{in tatbikinde genel olarak bir
sorun bulunmamakla birlikte, kaptana taninan bazi yetkilerin uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini tistlenen kisi tarafindan pratikte uygulanmayacagini ifade etmek
miimkiindiir; 6rnegin geminin donatilmasi, kumanya ve yakit tedariki, geminin tamiri ve
bakimi gibi is ve islemlerin geminin yoneticisi veya limandaki acentesi tarafindan
gerceklestirilecegi ongoriilmektedir*?®. Zira daha 6nce deginildigi iizere, baglama limanimin
terkedilmesiyle kaptanin donatani temsil yetkisinin genislemesi; donatanin gemisiyle
irtibatinin kesilecegi diisiincesinden dogmustur. Bununla birlikte uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini {stlenen kisi, gemide veya limanda bulunmayacagindan,

429 Yine ticlincii fikra uzaktan kumanda

donatandan farkli bir konumda bulunmayacaktir
edilen gemilerde kaptan da gemide bulunmayacagindan yabanci iilkeye tebligat yapilmasi
gerektiren hallerde davaciya veya alacakliya kolaylik saglayan hiikiim de islevsiz hale
gelecektir. Zira gemide bulunmayan kaptana tebligatin donatana nispetle daha kolay

ulastirilmasi s6z konusu olmayacak; kaptan, donatan ile benzer bir durumda olacaktir.

Ayni sekilde kredili islemler yapilmasina iliskin TTK m. 1105 de tatbike uygun
olmakla birlikte, -6zellikle kredili islemlere bagvurmak i¢in gerekli olan yiiksek standartlar
g6z Oniline alindiginda- bu maddedeki yetkilerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve
idaresini lstlenen kisi tarafindan ¢ok daha az basvurulur hale gelecegini ifade etmek
miimkiindiir. Lafzi ac¢idan inceleme yapildiginda da sorun olusturacak bir ibare

goriinmemektedir.

Ote yandan, maddede sayilan haller daha once belirtildigi iizere belirtilen seyir

emniyetini saglama ve gemideki can ve mallar koruma yiikiimliligi igerisinde kaldigi

421 Kara (2020) s.140.

428 Ciger (2020) 5.490. Bununla birlikte yazar, acil durumlarda uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve
idare eden kisinin bu yetkilere ihtiya¢ duyabilecegini ifade etmektedir.

429 Ciger (2020) s.490.
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takdirde, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin bu maddede

yer alan yetkilerinin sinirlandirilamayacaginin ifade edilmesi miimkiindiir.

2.3.2 Yiikle Ilgililerin Temsilcisi Sifatiyla

Kaptanin temsil etmeye yetkili oldugu kisilerden bir digeri ise yiikle ilgililerdir.
Kaptanin yiikle ilgilileri temsiline iliskin diizenlemeler TTK m. 1112 ve 1118 arasinda yer
almaktadir. Yiikle ilgili kisilerden tasitan, yiikleten, gonderilen veya kaptandan habersiz
gemiye gizlice yiik getiren kimseleri i¢ine alan kisiler kastedilmektedir**®. Bu maddelerle
kaptana verilen yetkinin temel amaci ise, sefer sirasinda yiikiin en iyi halde muhafazasi i¢in

ihtiyag duyabilecegi araglar1 saglamaktir®3!,

TTK m. 1112’ye gore, yiikle ilgililerin menfaatini korumaya yonelik olarak esyanin
en iyl halde muhafazasi i¢in miimkiin olan 6zeni gostermek ile yiikiimlii olan kaptan; bu
yikiimliiliiglin yerine getirilmesinin geregi olacak dl¢iide, tasinacak yiikiin teslim alindigi

andan varma limaninda teslim edilmesine kadar yiikle ilgilileri temsil yetkisini haizdir*3.

Mezkir maddeye gore, esyanin en 1yi sekilde korunmasi i¢in miimkiin olan 6zeni
gosterme yiikiimliiligi ¢cergevesinde bir zararin Oniine gecilmesi veya azaltilmasi i¢in 6nlem
almas1 gereken durumda, kaptan ytikle ilgililerin menfaatini géz 6niinde bulundurmak ve
miimkiinse onlarin goriisiine bagvurarak durumun geregine gore talimatlarini yerine
getirmek zorundadir. Talimat almanin miimkiin olmadig1 durumlarda, kaptan takdirine gore
hareket eder ve durumu ile alinan 6nlemi derhal yiik sahibine bildirmek i¢in tizerine diiseni
yapar. Bu gibi durumlarda kaptan; esyay1 kismen veya tamamen bosaltmaya; meydana
gelecek biiyiik bir zararin bagkaca bir yontemle Oniine gecilemeyeceginin anlagilmasi
durumunda esyayr satmaya, korunmasi veya daha ileri gétiiriilmesi i¢in rehnetmeye

yetkilidir.

Yine ayn1 maddeye gore yiikle ilgililerin esyanin ziyamndan veya hasara

ugramasindan dogan istem haklarin1 zamaninda bizzat kullanamayacak olmalar1 halindeyse,

40 jzveren/ Franko/ Calik (1994) s.142; Caga/ Kender (2010a) s.196.

43t Ersozlii (2000) s.196.

42 Caga/ Kender (2010a) s.197; Yazicioglu (2020) s.310; Génen, Eris (2010) Agiklamali-Igtihatl Tiirk
Ticaret Kanunu 5.Cilt, 2.Baski, Ankara, Seckin Yayincilik, s.5477; Kaner, inci Deniz (2016) Deniz
Ticareti Hukuku 1.Cilt, 4.Baski, Istanbul, Filiz Kitabevi, s.113. Bununla birlikte kaptanin temsil
yetkisinin geminin varma limanina ulagmasi ile veya ylikiin bosaltilmasi ile sona erecegi yoniinde goriis
oOne siirenler de bulunmaktadir. Bakiniz: Okay (1970) s.358-359; Ersozlii (2000) s.197.
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kaptan bu istem haklarmi gerek mahkemelerde gerek mahkeme disindaki merciler 6niinde

kendi adina kullanmaya yetkilidir.

TTK m. 1113’¢ gore umulmayan bir hal*®

sebebi ile yolculugun daha 6nceden
belirlenen rota iizerinden gerceklestirilmesi miimkiin olmazsa kaptan, daha dnce kendisine
verilen ve imkanlar nispetinde uymakla yilikiimlii oldugu talimatlar ve durumun gerekleri
uyarinca bagka bir rota belirleyebilir, kisa veya uzun siire boyunca yolculuga ara verebilir
veya kalkma limanina geri donebilir. Navlun sdzlesmesinin umulmayan bir hal sebebiyle
sona ermesi durumunda kaptan, yolculugun baslamasina veya devamina engel olan sebepler

yiizinden sézlesmenin sona ermesi halindeki yiikiimliiliiklerini diizenleyen TTK m. 1211

cercevesinde hareket eder.

Geminin umulmayan bir hal sebebiyle ziyaa ugramasi halinde dahi kaptanin yiikle
ilgililerin menfaatini korumaya yonelik yiikiimliiliigiiniin ortadan kalkmayacagi TTK m.
1211°de ayrica hiikiim altina alinmistir. Ayrica, aynt maddeyle kaptanin acil durumlarda
onceden danigmasi dahi aranmaksizin durumun geregine uygun olarak yiikii bagka bir gemi
ile varma limanina tasitmak*3, esyanin giivenli bir yerde muhafazasim saglamak ve esyanin
uygun bir fiyatla satisin1 saglamak seceneklerinden birini saglamak ile yiikiimlii oldugu
hiikkme baglanmistir. Kaptan, bu goérevlerini yerine getirmek ve esyanin bakim giderlerini
karsilamak i¢in esyay1 rehnetme veya satmakla da yetkilendirilmistir. Ayni maddenin devam
eden hiikmiine gore kaptanin bu yiikiimliiliiklerini yerine getirmesinden dogacak zararlardan

donatanla birlikte tasiyan da sorumludur.

Kaptanin yolculugun devami i¢in zorunluluk bulunmasi halinde, yiikle ilgililerin
temsilcisi sifati ile bulunabilecegi tasarruflar ise TTK m. 1114 ila 1117°de diizenlenmistir.
Kaptan, m. 1112°deki haller disinda sadece yolculugun devami i¢in zorunlu olmasi halinde;
esya lizerinde satmak*®®, rehnetmek**® veya kullanmak suretiyle tasarrufta bulunabilecektir.

Bu zorunlulugu dogurabilecek haller ise iki basliga ayrilmistir®®’.

433 Bu kavram kaptanin sebep olmadig1 ve daha 6nce tahmini miimkiin olmayan halleri ifade eder. Caga/

Kender (2010b) s.55.

Bu durumda egyanin teslim edildigi yeni tasiyan; donatanin, tasiyanin veya kaptanin yardimei sahsi
degildir. Bu sebeple eski donatan, tasiyan ve kaptan; dogacak zarardan ancak se¢imlerindeki kusur
sebebiyle sorumlu tutulabileceklerdir. Caga/ Kender (2010b) s.272.

Esyanin tamaminin degil sadece bir kisminin satilmasi miimkiindiir. Zira aksi halde devam edilecek bir
yolculuk kalmayacaktir. Okay (1970) s.359; Caga/ Kender (2010a) s.197.

Satma i¢in yukarida belirtilen agiklamanin rehnetme i¢in de gegerli oldugu ifade edilebilir. Esyanin
tamami rehnedildigi takdirde yine devam edilecek bir yolculuk kalmayacaktir.

487 Okay (1970) 5.359-360.
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TTK m. 1115’te bunlardan birincisi olan miisterek avarya halinde, miisterek avarya
sebebiyle dogan para ihtiyacim1 karsilamak i¢in bagvurabilecegi tasarruflardan yiikle

ilgililere en az zarar verecek olanini segmek zorunda oldugu hiikkme baglanmistur.

TTK m. 1116’ya goreyse kaptan, sadece miisterek avarya disindaki hallerden
kaynaklanan para ihtiyacinin baska bir yontemle karsilanamamasi ve baskaca onlemlerin
alinmasinin donatan i¢in katlanilamayacak bir zarar doguracak olmasi halinde, esya tizerinde
tasarrufta bulunabilir. Bununla birlikte kaptan bu yetkisi ¢cer¢evesinde hareket ederek yiikle
ilgililerin zararmna sebep oldugunda; donatan, TTK m. 1117 uyarmca®® yiikle ilgililerin
zararini tazminle ylikiimliidiir. Donatan bu yiikiimliiliiglinde TTK m. 1186°da diizenlenen
tagtyanin siirli sorumluluguna tabi olacaktir. Esya lizerinde satarak tasarrufta bulunulup net

satis bedelinin bu degeri agsmas1 halindeyse donatan net satis bedelini tazmin eder*®,

TTK m. 1118’de ise kaptanin yiikle ilgililerin temsilcisi sifatiyla yaptigi islemlerin
gecerliligine iliskin diizenleme getirilmistir. Buna gore, yiikle ilgililerin kaptanin hukuki
islemlerinden sorumlulugu TTK m. 1105’in ikinci fikrasina gore tayin edilecektir. Yani
kaptanin kendisi ile islem yaptig1 iiglincii kisi, kaptanin yetkisiz oldugunu veya elde edecegi
krediyi farkli bir amagla kullanacagini bilirse yahut bunu bilmemesi agir bir ihmal teskil
edecekse ilgili hukuki islem yiikle ilgiliyi baglamayacaktir. Ayrica belirtmek gerekir ki TTK
m. 1118°de; 1112, 1114, 1115 ve 1117 numarali maddelere atifta bulunulmussa dam. 1117’ye

yapilan atif yazim yanlis niteliginde olup burada kastedilen m. 1116°dir4°.

TTK’de konuya iliskin bir diizenleme yer almamakla birlikte kaptanin yiikle ilgilileri

441 Yiikiin menfaatine iliskin hallerde

temsil etme yetkisinin de sinirlandirilmast miimkiindiir
yuk ilgilisi tarafindan, ytiikle ilgililerin ortak menfaatine iliskin hallerde ise yiikle ilgililerin
ortak karariyla temsil yetkisinin siirlandirilmas1 miimkiindiir. Yetkinin sinirlandirilmasinin
TTK m. 1106’ya kiyasla ancak bilen kisilere kars1 one siire siiriilebilecegini ifade eden

goriisiin**? yaninda, agir ihmali neticesinde dgrenmeyen kisilere kars1 da one siiriilebilecegi

438 Bu maddenin kaptan tarafindan yapilan islemlerin donatan1 hangi hallerde baglayacagini degil kaptanin

para saglamak icin esyay1 satmasi halinde yiik ilgilisinin zararin her halde donatan tarafindan tazmin
edilmekle yiikiimlii oldugunu belirttigi, bu sebeple maddenin “kaptanin tasarrufu sebebiyle donatanin
sorumlulugu” olarak basliklandirilmasinin daha dogru olacagini ifade eden goriis igin bakiniz: Atamer
(2013) 5.479-480.

Bu durum donatanin fiili tagtyan sifatiyla tagiyanin sorumluluguna iligskin hiikiimlere aynen tabiiyetinin
bir istisnasidir. Atamer (2013) 5.480.

440 Atamer (2013) 5.481.

441 Okay (1970) s.361; Ersozlii (2000) s.200; Caga/ Kender (2010a) s.198; Akyol (2022) s.153.

42 Caga/ Kender (2010a) s.198.
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443

yonilinde goriis mevcuttur Bunlara karsilik donatan tarafindan bazi yetkilerin

siirlandirilamamasina benzer sekilde, kaptanin miisterek avarya halinde yiikle ilgilileri

temsiline iliskin yetkiler sinirlandirilamaz**.

Kaptanin ytikle ilgilileri temsil yetkisine dair maddelerler hakkinda ayr1 ayr
degerlendirmelerde bulunmadan 6nce uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
iistlenen kisinin yiikle ilgilileri temsiline iliskin genel bir degerlendirmede bulunmak faydali

olacaktir.

Yukarida ifade edildigi lizere, bu maddelerle kaptana saglanan temsil yetkisinin temel
amaci, kaptana yiikiin en iyi sekilde muhafazasi icin ihtiyag duydugu araglar1 saglamaktir.
Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin de bu araglara
basvurabilmesinin saglanmasit uygun olacaktir. Zira bu kisi, gemideki yiikiin durumu
hakkinda bilgiye ilk elden ulasabilecek kisidir; bu 6zelligi geregi acil kararlar vermesi
gerekebilecegi gibi, yiikle ilgililere ulasamadigi durumlarda da harekete ge¢mesi

gerekebilir*®®,

Bununla birlikte, temsil yetkisinin bazi yonleriyle farkliliklar gosterebilecegi ifade
edilmektedir*®. Yiik iizerinde gerceklestirilecek tasarruf islemlerinin ancak elektronik
sozlesmeler ile ifa edilebilecek olmasina karsilik, elektronik sozlesmeler kurulmasinin

uygulamada her zaman miimkiin olmayacaktir**’

. Yine -TTK m. 1114’te diizenlenen esya
tizerinde tasarruf yetkisi gibi- bazi yetkilerin kullanilmas: i¢in gemide fiziken bulunmak
gerekecek; bu sebeple bu yetkilerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
istlenen kisi tarafindan kullanilamayacak; ilgili islemlerin yiikle ilgililerinin kiyidaki

temsilcileri tarafindan gergeklestirilmesi gerekecektir®.

Fakat daha once agiklandigi tizere, bu yetkiler halihazirda geleneksel gemilerde de
kaptan degil, acenteler gibi temsilciler tarafindan kullanilmaktadir. Bu sebeple bazi
yetkilerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisi tarafindan tam
olarak kullanilmayacagindan bahisle, s6z konusu hiikiimlerin tatbike elverigsiz oldugunu

sOylemek tutarli bir yaklasim olmayacaktir.

4“3 Okay (1970) 5.361; Ersozlii (2000) 5.200.

444 Okay (1970) 5.361; Ersozlii (2000) s.200; Akyol (2022) s.153.
4“5 Ciger (2020) 5.493-494.

46 Ciger (2020) 5.492.

“7 Ciger (2020) 5.492.

448 Ciger (2020) 5.492-493.
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Kald ki, kaptanin yiikle ilgilileri temsil yetkisinin sinirlandirilmasi veya bu yetkinin
siirlarinin genisletilmesi miimkiindiir. Sektorii tercihlerinde muhayyer birakmak, yasanan
gelismeleri gozlemleyip uzaktan kumanda edilen gemilerin fiili kullanimi 1s181inda
diizenlemelerde degisiklige gitmek daha dogru bir yontem olacaktir. Ciinkii, uzaktan
kumanda edilen gemilerin teknik 6zellikleri ve kapasitesi netlesmeden, hukuki yonden kesin

siirlamalara gitmek; sektoriin tercihlerini ve gelisim igin olast araglarini elinden alabilir.

S6z konusu maddelerin lafzi agidan incelenmesine iligskin olarak bir degerlendirme
yapildiginda, genel olarak uygulanabilir nitelikte olduklarinin ifade edilmesi miimkiindiir**°.
Bununla birlikte, m. 1113’e ayrica deginmek gerekmektedir. Bu maddenin birinci fikrasinda,
yolculugun planlanan rota iizerinde gerceklestirilmesinin miimkiin olmamasi halinde,
kaptanin yolculuga baska bir bagka bir rota {izerinden devam edebilecegi veya yolculugu
kisa veya uzun bir siire i¢in ara verebilecegi ifade edilmektedir. Bu ifadelerin lafzen
tatbikinde bir sorun bulunmamaktadir. Bununla birlikte bagvurabilecegi bir diger yontem
olarak One siiriilen ifade i¢in aynisini kesin olarak sdylemek miimkiin degildir. Zira “kalkma
limanina geri donebilecegi” ifade edilmektedir. Her ne kadar bu ifadeyle, kalkma limanina
donmesi kastedilenin gemi oldugu ve yorum yoluyla bu sekilde degerlendirilebilecegi agiksa

da hiikkmiin “gemiyi kalkma limanina geri dondiirebilecegi” seklinde degistirilmesi,

bagvurulabilecek bir yontemdir.

2.4 Sorumlulugu

Kaptanin sorumlulugu TTK m. 1089’da diizenlenmis olup, madde hiikmiine gore
kaptan, kusuruyla yol a¢tig1 zararlardan dolay1 yolcular da dahil olmak iizere yiik ve gemi
ile ilgili herkese karsi sorumludur. Kaptanin kusurunun tespiti ise daha once aciklanmis
bulunan ve TTK m. 1088’de diizenlenen 6zen yikiimliiligiinii yerine getirmis olup

olmamasina, yani tedbirli bir kaptan gibi hareket etmis olup olmamasina gore belirlenir*>°,

Gorildiigii izere kaptanin sorumlulugunun belirlenmesinde kusur sorumlulugu esas
alinmaktadir. Dolayisiyla kaptanin sorumlulugunun dogmasi i¢in kusurunun ispat edilmesi
gerekmektedir®!. Kaptan tarafindan bir gérevinin ifa edilmemesinden dogan zararlarda

kaptan aleyhine bir kusur karinesi dogacak ve kaptan olusan zarardan sorumlu

49 Ciger (2020) 5.492.
40 Goknil (1946) 5.123; izveren/ Franko/ Calik (1994) s.134; Yazicioglu (2020) s.311.
4L Akyol (2022)s.177-178.
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tutulacaktir®®?, Bununla birlikte kaptanin gorevini yerine getirmemekte kusurlu olmadigimn
ispat ederek sorumluluktan kurtulmas1 miimkiindiir*>®. Fakat bu durum sadece deniz ticareti
hukukundan dogan talepler bakimindan gegerli olup genel hiikiimler ¢ergevesinde kaptana
yoneltilecek taleplerde kaptanin tedbirli bir kaptanin kusurunu ispat yiikii davaciya ait

olacaktir®®?,

Kaptanin sorumlu oldugu islerin smirlar1 ise tartismali durumdadir. Madde
gerekcesinde, e-TTK m. 972°de yer alan kaptanin diger kanunlarda yazili vazifelerini yerine
getirmemesinden dogan zararlardan sorumlu olacagina iliskin hiikmiin, kaptanin sinirlarini
Ongoriilemez bigimde genisletecegi ifade edilmis; bu sebeple zikredilen ifadenin kanun

metninden cikarildig: belirtilmistir. Doktrinde yine ayn1 yonde goriis mevcuttur®®,

Bununla birlikte, aksi yonde goriis de ortaya koyulmustur®®. Buna gore, kanun
maddesinde yer alan “6zellikle bu Kisim ile diger Kisimlarda belirtilen gorevlerini
yapmamasindan dogacak zararlardan dolay1” ibaresi, sorumlugu bu kisimlar ile sinirlar
nitelikte olmayip, 6rneklendirme igermektedir. Bundan dolay1 kaptan; kastedilen kisimlarin
disinda, hatta TTK’nin de disinda kalan mevzuattaki gorev ve yikiimliliiklerinden de

sorumlu tutulabilecektir.

Bu goriise sahip yazarlarin degindigi bir diger konu ise kaptanin yabancit mevzuata
uyma yiikiimliliigline ilisgkin TTK m. 1092°de yer verilen diizenleme ile, kaptanin yabanci
mevzuata uymama neticesinde dogacak zararlardan sorumlu tutulmasina karsin; Tiirk
mevzuatindan sorumlu tutulmamasinin olusturacagi c¢eliskidir. Yazarlara gore, TTK
disindaki mevzuattan kaynaklanan sorumlulugun, kaptanin sorumlulugunu 6ngoriilemez bir
sekilde genisletecegi iddia edilirken, daha belirsiz sinirlara sahip yabanci mevzuata uymama

sonucu dogacak zararlardan sorumlu tutulmasi isabetsiz bir yaklasim olacaktir®’,

Kaptanin kendilerine kars1 sorumlu oldugu kisiler ise madde metninde “gemi ve esya
ile ilgili herkes” olarak ifade edilmis olup; bu kisilerin donatan -donatanin gemi maliki

olmamasi durumunda ayni1 zamanda malik-, tasitan, yiikleten, gonderilen, yolcular ile diger

42 Akyol (2022) s.178.

3 Goknil (1946) 5.124; Akyol (2022) 5.178.
4 Goknil (1946) 5.124; Akyol (2022) 5.178.
45 Atamer (2013) 5.428.

456 Akyol (2022) s.154-155.

57 Akyol (2022) s.155.
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gemi adamlari olarak siralanmasi miimkiindiir**®. Kaptanin donatana kars: sorumlulugu

hizmet akdi ve/veya kanundan, digerlerine karsi sorumluluk ise kanundan dogmaktadir®>®,

Catma halinde diger geminin donatani, yolcular1 ve yiikle ilgililer gibi, “gemi ve esya
ile ilgili herkes” ifadesinin kapsami disinda kalan kisilere kars1 ise kaptan, bu madde
hiikkmiince sorumlu tutulamayacak olup, haksiz fiil kurallari basta olmak iizere genel

hitkiimler ¢ercevesinde sorumlu olacaktir*°.

Kaptanin sorumlulugunu diizenleyen TTK m. 1089 hiikmiine gore, kaptanin
donatanin emrine uymasi neticesinde zarara sebep olmasi kendisini sorumluluktan
kurtarmayacagi gibi, donatanin durumu bilerek s6z konusu emri vermesi halinde donatan da
zarardan sorumlu olacaktir. Boyle bir durumda donatan ve kaptan zarardan miiteselsilen
sorumlu olmakla birlikte, zarar gorene TTK m. 1062 uyarinca tazminat 6deyen donatan, -
kaptanin donatana sagladigi yanlis bilgi sebebiyle donatanin o emri vermis olmasi

miistesna®®- yaptig1 6demeyi kaptana riicu edemeyecektir*®?.

Kaptanin gemi zabitlerine danigmasi hali TTK m. 1095°te diizenlenmistir. Madde
hiikmiine gore, bir tehlikenin varligi halinde kaptanin gemi zabitlerine danismas1 durumunda

dahi, onlarim karar ile baglh olmay1p aldig1 6nlemlerden kendisi sorumlu olacaktir®®?,

Bu genis sinirlar ¢ergevesinde kaptan sebep oldugu zarardan tiim malvarligiyla
sorumlu olacaktir*®*. Bununla birlikte TTK m. 1089’da kaptanmn sorumlulugunun
siirlandirilmasina dair diizenlenmeye yer verilmis olup, buna goére kaptan Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin taraf oldugu milletlerarast soézlesmelere ¢ergevesinde sorumlulugunu

sinirlandirabilecektir. S6z konusu hiikiim uyarinca sorumlulugun smirlandirma hakkina

48 Atamer (2013) 5.430.

49 Caga/ Kender (2010a) s.199.

460 Okay (1970) 5.362; Caga/ Kender (2010a) s.199; Génen (2010) 5.5452.

461 Okay (1970) 5.362.

42 Caga/ Kender (2010a) 5.200.

43 Bu tezin konusu disinda kalmakla birlikte burada bir degerlendirmede bulunulmasi faydali olacaktir.
Zikredilen madde Deniz Ticareti Kitabinin {igiincii kism1 olan kaptanin “C) Gorevleri” bagligr altinda
yer almaktadir. Bununla birlikte madde icerigine bakildiginda kaptana yiiklenen bir gérevin
bulunmadigi, bilakis kaptanin sorumluluguna iliskin bir diizenleme getirildigi goriilmektedir. Bu
sebeple kaptanin gemi zabitlerine danismasi halinde dahi alacagi 6nlemlerden kendisinin sorumlu
olacagini belirten bu hilkkmiin “B) Sorumlulugu” baghig1 altinda yer almasi kanun sistematigi agisindan
daha dogru bir tercih olacaktir.

464 Akyol (2022) s.178.
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bagvurarak fon tesis etmesi halinde, kaptanin sorumlulugu s6z konusu fon ile smirli hale

gelecektir?®.

Sorumlulugun sinirlandirilmasi deniz hukukunda uzun siiredir uygulanan bir

sistemdir*®.

Sorumlulugun sinirlandirilmast rejiminin kdkeni donatanla dogmus olup
donatanin faaliyetlerini siirdiirmesine yonelik bir tesvik niteligindedir. Bunun yaninda
sinirlart dl¢iilemeyecek nitelikte olan petrol kirliligi ve niikleer zararlar gibi konularda da

sinirli sorumluluga iliskin diizenlemeler getirilmistir®®’.

Donatanin  sorumlulugunun
sinirlandirilmasina yonelik olarak cesitli sistemler kabul edilmis olup®®® bunlar arasindan
abandon (terk) sistemi®®®, sinirli ayni sorumluluk sistemi*’® ve gemi tonajina gére belirlenen

tutarla smirl sorumluluk sistemi*’* 6ne ¢ikmaktadir®’?.

Donatan ig¢in getirilen smirli sorumluluk rejiminin kaptan agisindan uygulanip
uygulanamayacagr 1957 tarthli Deniz Gemilerin Maliklerinin ~ Sorumlulugunun
Sinirlandirilmasina Dair Uluslararast Konvansiyon’a*’® (1957 Briiksel Konvansiyonu) kadar
tartismalara konu olmustur®’*. Geminin maliki olmamasi sebebiyle kaptanin donatan
bakimindan uygulanan terk sistemine bagvurarak gemiyi terk edemeyecegi, smirh
sorumluluk rejiminin gemi adamlarini sektore gekme amacini tagimadigi ve donatana kiyasla
daha zayif bir ekonomik giice sahip olan kaptana bagvurulmasinin olasi olmadigindan

475

bahisle sinirli sorumluluk rejiminin kaptana uygulanamayacagi 6ne siiriilmiistiir®">. Bununla

birlikte 1957 Briiksel Konvansiyonu sorumlulugun sinirlandirilmasi hakkini kaptani da igine

Cetingil, Ergon/ Kender, Reyagan/ Unan, Samim (2011) Miisterek Avarya Hukuku, 1.Baski,

Istanbul, On Iki Levha Yaymcilik, s.320. Ayn1 yonde bakimiz: Akyel (2022) s.178.

46 Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.227.

47 Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.228.

48 Caga/ Kender (2010a) s.151; Sozer (2014) s.217.

49 Bu sistem, donatanin sorumlulugunun sinirlandirilmasinda uygulanan en eski ydntem olup gemi

sahibinin gemiyi -bazen denizin dibinde- alacaklilara terk ettigini belirterek sinirsiz sorumluluktan

kurtulmasini ifade etmektedir. Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.228; Caga/ Kender (2010a) s.151;

Sozer (2014) s.217; Alhan, Yunus (2023) "Gemi Kaptaninin Tiirk Ticaret Kanunun’dan Kaynaklanan

Yetki ve Gorevleri ile Hukuki Sorumlulugu" Akdeniz Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C.13, S.1,

Akdeniz Universitesi, ss.559-612, 5.602.

Bu sistemde donatan yalnizca deniz serveti olarak bilinen gemi ve navlun ile sinirli bir sorumluluga

sahiptir ve alacaklilarin donatanin kara serveti olarak bilinen diger malvarliklarina bagvuru hakki yoktur.

Gemi ve navlun gibi deniz servetinin yok olarak bunlarin yerine gececek degerlerin bulunmamasi

halinde donatanin sorumlulugu sona erer. e-TTK'da kabul edilen sistemdir. Caga/ Kender (2010a)

s.152; Sozer (2014) s.220; Alhan (2023) s.602.

Geminin tonajina gore belirlenen smirli sorumluluk sisteminde, geminin agirligi dikkate alinarak her

ton bagina belirli bir tutar hesaplanmakta ve sorumluluk bu tutarla sinirlandirilmaktadir. Caga/ Kender

(2010a) s.152; Sézer (2014) s.219; Alhan (2023) 5.602-603.

a2 Alhan (2023) 5.602.

473 Deniz Gemilerin Maliklerinin Sorumlulugunun Simirlandwrilmasina Dair Uluslararasi Konvansiyon,
1957.

474 Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.230; Alhan (2023) 5.603.

475 Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.230; Alhan (2023) 5.603.
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alacak sekilde genisletmistir*’®. 1957 Briiksel Konvansiyonu ile kabul edilen gemi tonajina
gore belirlenen tutarla sinirli sorumluluk rejimi ve kaptanin da bu haktan yararlanmasi
LLMC ile revize edilerek*’” kabul edilmistir*’®. LLMC ise Deniz Alacaklarma Kars:
Mesuliyetin Smirlandirilmas1 Hakkinda 1976 Tarihli Milletleraras1 S6zlesmeyi Tadil Eden
1996 Protokolii*’® (1996 Protokolii) ile tadil edilmistir.

LLMC m. I’in ilk {i¢ fikrasinda sorumlulugun sinirlandirilmasina hakki olan kisilerin
gemi malikleri, gertererler, donatanlar, isleticiler ile kurtarma ve yardim faaliyetleriyle
dogrudan baglantili hizmet gorenleri ifade ettigi belirtilmistir. Ayn1 maddenin dordiincii
fikrasindaysa onceki fikralarda sayilanlarin fiillerinden sorumlu oldugu kisilerin de
simnirlandirma  hakkindan  faydalanabilecegi  belirtilmistir. Donatan Konvansiyon
cergevesinde sorumlulugunu simirlandirma hakkina sahip oldugundan, fiillerinden ve
kusurlarindan sorumlu oldugu kaptan da Konvansiyon kapsaminda sorumlulugunu

480

sinirlandirabilecektir*®. Ayrica TTK m. 1190’a gore tasiyanin adamlarindan olma vasfi ile

kaptan, tastyanin sorumluluktan kurtuldugu haller ve sorumlulugu sinirlandirma hakkindan

faydalanabilecektir®®.  Konvansiyon ve protokolde yer alan sorumlulugun
sinirlandirilmasina  dair  diizenlemelerin  uygulanabilir oldugu TTK m. 1328°de
diizenlenmistir*®?,

Geleneksel gemiler agisindan kaptanin sorumlulugunun incelenmesinden sonra
kaptanin sorumluluguna iliskin diizenleme getiren temel madde olan TTK m. 1089°un hem
amacsal yonden hem de lafzi yonden uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
iistlenen kisiye tatbik edilip edilemeyeceginin incelenmesi gerekmektedir. Hem madde
metninden hem de konuya iliskin doktrinde yer aldig1 yukarda ifade edilen degerlendirmeler
15181nda ifade etmek miimkiindiir ki; bu madde ile kaptanin, {izerine diisen gorevleri, tedbirli
bir kaptan gibi ifa etmemesi halinde, dogacak zararlardan dolayr sorumlu tutulmasi

amaglanmaktadir. Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen kisinin

476 Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.232.

ar Londra Konvansiyonu’yla gerceklestirilen birtakim degisikliklerin yaninda, sorumluluk limitleri 6nemli
6lciide artirllmistir. Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.229; Sozer (2014) s.224.

478 Cartner/ Fiske/ Leiter (2009) s.228-229.

479 Deniz Alacaklarima Karsi Mesuliyetin  Stmirlandwilmast Hakkinda 1976 Tarihli Milletlerarast
Sozlesmeyi Tadil Eden 1996 Protokolii, Resmi Gazete 27520 (13.03.2010).

40 Demir (2021) 5.263-264.

a8l Alhan (2023) 5.607.

482 Tiirkiye Cumbhuriyeti’'nin LLMC ve 1996 Protokoliine katilma siirecinin Anayasa m. 90’a uygun
olmadig1 ve bu sebeple s6z konusu uluslararasi diizenlemelere taraf olunmadig1 yoniinde bakiniz: Sozer
(2014) 5.225-226.
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sorumlulugundan bahsedilebilmesinin, amagsal yonden uygun olup olmayacagi hakkinda bir

degerlendirme i¢in de bu ifade lizerinden incelemede bulunmak faydali olacaktir.

S6z konusu ifade iizerinden unsurlarina ayrilarak gergeklestirilen degerlendirmede,
birinci unsurun uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin kaptan
olarak degerlendirilmesine iliskin oldugu goriilmektedir. Su anda uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini istlenen kisinin, TTK anlaminda kaptan olarak
degerlendirilemeyecegi, bunun ancak bir mevzuat degisikligi ile miimkiin olacagi daha dnce
ifade edilmisti. Ikinci unsur olan iizerine diisen gorevler acisindan ise, TTK nin Deniz
Ticareti Kitabinin Kaptan Kisminda yer alan gorevler hakkinda yukarida yapilan detayl
incelemeler 15181nda, bunlarin birtakim degisiklikler ve eklemelerle uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini lstlenen kisiye tatbik edilmeye uygun olduklari ortaya

83 Ve son olarak tedbirli bir kaptan gibi davranma -bu ifadenin madde metninde

konulmustu
gecen kusur ifadesinin tanimlanmasinda kullanilacagi yukarida ifade edilmisti- hususu,
kaptanin 6zen yiikiimliiliigli baslig: altinda incelenmis olup; genel anlamda tatbike uygun
oldugu ifade edilmisti. Tiim bu degerlendirmeler 151¢inda, TTK m. 1089’un tatbikinde,
uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisinin TTK anlaminda kaptan

sayillamamasi diginda bir sorun bulunmadigini ifade etmek miimkiindjir.

Madde lafzinda, gemide ¢aligma olgusu ile ilgili olmasi sebebiyle veya baska bir
sebeple tatbike mani olabilecek bir ifade yer almadigindan, TTK m. 1089 un lafzi yonden
de uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini tistlenen kisiye uygulanabilir oldugunu

ifade etmek miimkiindiir*®*.

Bununla birlikte, bu hiikiimlerin bir tanim degisikligiyle uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini tstlenen kisiye uygulanabilir hale getirilse dahi tatbikte bazi
farkliliklar gosterecegini ifade etmek miimkiindiir. Bunlardan birincisi, uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini {listlenen kisi tarafindan ifa edilecek islerin ve dolayis1 ile
uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini lstlenen kisinin sorumlu oldugu

gorevlerin kapsaminin sinirlarina, ikincisi ise sorumlulugun smirlandiriimasina iligkindir?®®,

IIki ile ilgili olarak, daha &nce de ifade edildigi iizere kanunen kaptanin gérevleri

arasinda sayilan bir¢ok husus geleneksel gemilerde dahi kaptan tarafindan degil, donatanin

483 Kanunun diger kisimlarinda yer alan gorevleri, tezin kapsami disinda kaldigindan incelemede

bulunulmamis olup; bu alanda da ¢aligmalarin yiiriitilmesi doktrine katki saglayacaktir.
484 Aym yonde bakiniz: Ciger (2020) 5.494.
485 Ciger (2020) 5.494-495.
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karadaki temsilcileri tarafindan ifa edilmektedir*®®

. Otonom gemilerde kaptanin gorevlerinin
bir bolimiiniin daha kendisi tarafindan ifa edilemeyeceginden bahisle kaptanin
sorumlulugunu doguracak gorev ve yetkiler konusunda mevcut sistemin uygulanamayacagi;
bu sebeple otonom gemilerin ortaya c¢ikisinin kaptanin bu gorevleri ve dolayisi ile

sorumlulugunda bir daralmaya gidilmesine yol agacag1 dne siiriilmektedir*®’.

Ikincisi ile ilgili olarak ise TTK m. 1089’un son fikrasinda da ifade edilen,
sorumlulugun sinirlandirilmasina iliskindir. Hilkkme gore kaptanin, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
taraf oldugu sozlesmeler kapsaminda sorumlulugu smirlandirilabilecektir. iste bu
sOzlesmeler, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi agisindan

degerlendirilerek tatbike uygun olup olmadig1 incelenmelidir®®8.

Yukarida belirtildigi ve TTK m. 1328’de de diizenlendigi {izere, kaptanin
sorumlulugunun sinirlandirilmasina iligkin uluslararast diizenlemeler LLMC ve buna
diizenlemeler getiren 1996 Protokoli’diir. LLMC m. 1’in ilk ii¢ fikrasinda sorumlulugunu
sinirlandirma hakki olan kisiler sayilmis; dordiincii fikradaysa bunlarin fiil, ihmal ve
kusurlarindan sorumlu oldugu kisilerin de sorumlulugun sinirlandirilmast hakkindan

faydalanabilecegi ifade edilmistir.

Bu diizenleme uzaktan kumanda edilen gemilerin sevk ve idaresini iistlenen kisiye
uygulanabilirligi agisindan degerlendirilmesinde; gemi maliki, carterer, donatan veya gemi
isleticisinin bu kisinin fiil, ihmal ve kusurlarindan sorumlu olup olmadig1 arastirilmalidir.
Konuya iliskin olarak donatanin gemi adamlarinin fiillerinden sorumlulugunun ve adam

calistiran sifatiyla sorumlulugunun incelenmesi yerinde olacaktir.

Donatanin gemi adamlarmin fiillerinden sorumlulugu TTK m. 1062°de
diizenlenmistir. Maddeye gore donatan; gemi adamlarinin, zorunlu danigman kilavuzun veya
istege bagl kilavuzun gorevlerini yerine getirirken gerceklestirdikleri kusurlu davraniglarla

tictincii kisilere verdikleri zarardan sorumludur.

Diizenlemeye gore donatanin bu tiir sorumlulugunun dogmas i¢in aranan sartlarin
bese ayrilmasi miimkiindiir*®. Bunlar zarara gemi adanmi veya kilavuzun sebep olmasi,

zararin gorev ifa edilirken dogmus olmasi, zarar1 doguran fiilde kusurlu olunmasi, zarara

486 Gold, Edgar (2004) "From Privilege to Peril" WMU Journal of Maritime Affairs, C.3, S.1, s5.51-66,
$.57-62, 65.

487 Carey (2017) 5.20-21. Aym1 yonde bakimz: Ciger (2020) 5.494-495.

488 Ciger (2020) 5.495-496.

489 Yazicioglu (2020) s.250-257.
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sebep olan eylemin hukuka aykir1 olmas1 ve {igiincii kisiye zararla illiyet bag1 bulunan fiille

zarar verilmis olunmasidir.

Ilgili sartlar uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi
acisindan incelendiginde -daha dnce detayli olarak incelendigi {izere- bu kisinin gemi adami
olmadigi ve bu sebeple donatanin gemi adaminin fiillerinden sorumluluguna dair
hiikiimlerin uygulanamayacagi goriilmektedir. Bununla birlikte uzaktan kilavuzun TTK m.
1341 uyarinca kilavuz kabul edilmesi halinde donatanin uzaktan kilavuzun fiillerinden

sorumlu tutulacagini belirtmek gerekmektedir.

Kontrol merkezi personelinin gemi adami kabul edilmesine yonelik bir degisikligin
gerceklestirilmesi halinde sorumlu tutulup tutulamayacagi da incelenmeye deger bir
konudur. Zararin gorev yerine getirilirken dogmasina iligskin olarak; gemi adaminin hizmet
sozlesmesi ile iizerine ald131**® veya geminin tahsis edildigi amaca uygun kullanilmasima
yonelik olarak donatan, kaptan veya diger yetkili temsilciler tarafindan verilen her tiirlii isin

gemi adaminin gorevidir®®!

. Dolayisiyla uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
tistlenen kisi tarafindan donatanin veya diger bir yetkili temsilcinin geminin tahsis amacina

uygun kullanimi i¢in verdigi isler sirasindaki fiilleri bu kapsamda degerlendirilebilecektir.

Donatanin bu tiir sorumlulugunun dogmasinda aranan diger bir sart zarara sebebiyet
veren eylemde kusurlu olunmasidir. Kusur unsuru, gemi adaminin fiillerinden sorumlulugu
adam calistiranin sorumlulugundan ayiran énemli bir unsurdur®?. Kaptanin kusurunun
belirlenmesinde dikkate alinan kistas TTK m. 1088’de diizenlenen 6zen yiikiimliiliigi, diger
gemi adamlarinin kusurunun belirlenmesindeyse gemi adaminin yeterliligi ve isine
gosterdigi 6zendir*®. Kontrol merkezi personelinin gemi adami sayilmas1 halinde uzaktan
kumanda edilen geminin sevk ve idaresini lstlenen kisi, kaptanligin diger unsurlarin1 da
tasidigindan; -daha once detayli olarak incelenen- kaptanin 6zen yiikiimliiliigline gore

kusurlu olup olmadiginin tespit edilmesi uygun olacaktir.

Gemi adaminin fiillerinden donatanin sorumlu tutulmasi i¢in gerekli olan sartlardan
digeri, zarar1 doguran fiilin hukuka aykir1 olmasidir. Fiilin hukuka aykir1 olmasi, baskalarina
zarar verilmesini yasaklayan veya bir zararin 6niine geg¢ilmesi i¢in birtakim davraniglardan

bulunulmasimi emreden kurallara, herhangi bir hukuka uygunluk sebebi bulunmaksizin

490 Caga/ Kender (2010a) s.145.

91 Caga/ Kender (2010a) s.145; Yazicioglu (2020) 5.253; Sézer (2014) 5.192; Demir (2021) 5.244.
492 Sozer (2014) s.193.

43 Yazicioglu (2020) s5.254.
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494

aykir1 davranilmasini ifade eder™". Madde metninde agikca sayilmayan bu sartin kaynagi

genel hukuktur?®®

. Aranan son sart ise liglincii kisiye zararla illiyet bagt bulunan fiille zarar
verilmis olunmasidir. Uciincii kisi kavrami, zarara sebep olan gemi adamui ile donatan
disindaki herkesi ifade eder?®®. illiyet bagiyla kastedilense borglar hukuku alaninda kabul
gdren uygun illiyet bagidir*®’. Bu iki sart agisindan kaptan ile uzaktan kumanda edilen
geminin sevk ve idaresini listlenen kisi arasinda belirgin bir fark bulunmayacagini ifade

etmek mumkiindur.

Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi gemi adami
kabuliine dair bir degisiklik gerceklestirilmeyip mevcut diizenlemenin muhafaza edildigi
takdirdeyse donatanin TTK m. 1062’de diizenlenen gemi adaminin fiilinden dogan
sorumlulugu olugsmayacaktir. Hal bdyleyken bu yoniiyle LLMC m. 1’in dordiincii fikrada
diizenlenen fiil, ihmal ve kusurlarindan sorumlu oldugu kisiler arasinda yer almayacak ve
uzaktan kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisi bu sorumluluk tiirii kapsaminda
sorumlulugun simirlandirilmast hakkindan faydalanamayacaktir. incelenmesi gereken diger

bir sorumluluk tiirliyse donatanin adam c¢alistiran sifatiyla sorumlulugudur.

Adam calistiranin sorumlulugu TBK m. 66’da diizenlenmis olup zarar goren iigiincii

498

kisilerin bu maddeye dayanarak donatana basvurmalar1 da miimkiindiir™®. Maddeye gore

49 {iciincii sahislara verdigi zararlarin

kendisine verilen bir igin ifas1 sirasinda calisanin
giderilmesi donatanin bir sorumlulugudur. Bununla birlikte donatan; ¢alisan1 segmede, ona
talimat vermede, denetim ve gozetimde bulunmada gereken 6zeni gosterdigini ispat ettigi
takdirde zarardan sorumlu olmayacaktir. Adam calistiranin sorumlulugunun bir kusursuz
sorumluluk tiirli olmasi hasebiyle bunlar1 ispat edemeyen donatan, kusuru aranmaksizin

dogan zarardan sorumlu tutulacaktir.

S6z konusu hiikiim uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi
acisindan incelendiginde, bu kisinin donatanla bagimlilik iliskisi igerisinde ¢aligmasi halinde

donatanin ilgili hiikkiim kapsaminda bu kisinin fiillerinden sorumlu tutulabilmesi miimkiin

44 Yazicioglu (2020) 5.255.

4% Caga/ Kender (2010a) 5.145-146.

4% Yazicioglu (2020) 5.256.

497 Caga/ Kender (2010a) s.146; Sozer (2014) 5.195.

4% Caga/ Kender (2010a) 5.150; Yazicioglu (2020) s.260; Sézer (2014) 5.197; Demir (2021) s.147.

499 Hiikiimde ¢alisan kavramindan anlasilmasi gereken calistiranla bagimlilik iliskisi i¢erisinde, ¢aligtiranin

emir ve talimati altinda galisan kisidir ve ¢alistiranla aralarinda is akdinin bulunmasi zorunlu degildir.
Demir (2021) s.248.
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olacaktir. Zira madde hiikmii ¢ercevesinde gemi adami olma veya gemide ¢alisma gibi

olgulara yer verilmemistir.

TBK m. 66 cercevesinde calisanin fiillerinden sorumlu tutulan donatanin LLMC
cergevesinde sinirhi sorumluluk hakkindan faydalanmasi miimkiindiir®®. Zira LLMC m.
2’de sorumlulugun siirlandirilabilecegi alacaklar sayilirken “sorumlulugun temeli ne olursa

olsun” ibaresine yer verilmis, sorumlulugun kaynagina yonelik bir ayrima gidilmemistir>®?.

Adam ¢aligtiranin sorumlulugu uzaktan kumanda edilen gemilerin sevk ve idaresini
tistlenen kisi ve fiillerinden sorumlu olan donatan agisindan degerlendirildiginde, bu
kisilerin LLMC’ye gore sorumlulugunu sinirlandirmast miimkiindiir. Zira TBK m. 66°da
gemide caligma gibi bir ifadeye veya kontrol merkezinde ¢alisan kisiye tatbik edilemeyecek
baska bir ifadeye yer verilmemistir. Bu haliyle kusur sarti aranmaksizin donatan, uzaktan
kumanda edilen gemiyi sevk ve idare eden kisinin fiillerinden sorumlu tutulabilecek ve
dolayistyla LLMC m. 1’in ikinci fikrasina gore sorumlulugunu siirlandirma hakkina sahip
olacaktir. Hal boyleyken geminin sevk ve idaresini listlenen kisi de ayn1 maddenin dordiincii

fikrasina gore sorumlulugunu siirlandirma hakkina sahip olacaktir.

TTK m. 1095 hiikmiiniin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini tistlenen
kisiye uygulanmasi ile ilgili olarak ise, yukarida da belirtildigi {izere, kontrol merkezinde
birden ¢ok personel bulunabilecektir. Bu yiizden -isbu madde alinan karardan nihai sorumlu
olacak kisinin tespit edilmesi agisindan gerekli olmakla birlikte- maddenin uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini listlenen kisi a¢isindan uygulanabilmesi i¢in kontrol
merkezindeki diger personelin gemi zabiti olarak kabul edilebilmesi gerekmektedir®®?. Zabit,
TTK’de gemi adamlar1 arasinda sayildigindan ve yukarida detayli olarak izah edildigi lizere,
bir kimsenin gemi adam1 olmasi i¢in gemide ¢alismasi sart kosuldugundan; bu maddenin
dogrudan uygulanmasi miimkiin degilse de®®; kontrol merkezindeki diger personellerin
gemi zabitleri arasinda yer aldigina iliskin bir diizenleme degisikligi ile bu madde, tatbik

edilebilir hale gelecektir.

Tezin kapsami disinda kalmakla birlikte son asamada bir konuya daha isarette

bulunmakta fayda vardir. Doktrinde donatanlarin ve kontrol merkezi isletenlerin otonom

500 Yazicioglu (2020) s.263. Donatanin TBK m. 66’dan dogan sorumlulugunda smirli sorumluluktan

faydalanamayacag1 yoniindeki aksi goriis i¢in bakiniz: Caga/ Kender (2010a) s.150; Sézer (2014)
s.197.

1 Yazicioglu (2020) 5.263.

502 Ciger (2020) s.484-485.

503 Ciger (2020) s.485.
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gemilerden dogacak zararlarda yeni bir sorumluluk rejimine tabi tutulmasi gerektigi

yoniinde Onemli sayida eser mevcuttur. Buna gore donatanin veya kontrol merkezi

isletenlerin makine 6grenmesi 6zelligine sahip olanlar basta olmak iizere yapay zekanin

tercihlerinden dogan ve kendilerinin kusurlarindan kaynaklanmayan zararlardan da sorumlu

tutulmalart gerektigi; bunun yaninda otonom gemi ile kontrol merkezindeki sistemlerin

dizayni ve liretiminde gorev alan firmalarin tirlin sorumluluguna gidilmesinin uygun olacagi

diisiinceleri one siiriilmektedir. Tezin kapsami disinda kalmasi sebebiyle konuya iliskin

kaynaklara atif yapilmakla yetinilecektir

504

504

Soyer, Baris/ Tettenborn, Andrew (2021) "Autonomous Ships and Private Law Issues" (Ed. Soyer,
Barig/ Tettenborn, Andrew) Artifical Intelligence and Autonomous Shipping, 1.Baski, Oxford, New
York, Dublin, Hart Publishing, ss.63-80; Leloudas (2021); Collin (2021); Veal, Robert (2021)
"Autonomous Technology in Shipping an Increased Role for Negligence Product Liability?"
Autonomous Ships and the Law, 1.Baski, London, New York, Routledge, ss.126-139; Solvang, Trond
(2021) "Man, Machine, and Culpa or Finding a Path Toward Strict Liability" Autonomous Ships and
the Law, Routledge, ss.80-101; Tiirkel (2021); Eronen, Matti (2023) "Autonomy, Autonomous
Shipping and Coastal Authorities’ Concerns" (Ed. Johansson, Tafsir Matin/ Ferndandez, Jonatan
Echebarrial Dalaklis, Dimitrios/ Pastra, Aspasial Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime
Affairs: Law  and  Governance  Implications,  Palgrave = Macmillan,  ss.245-261,
<http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476D6ESF5785D4E0AE2708C8714465> s.e.t.
16.11.2023; Ulfbeck/ Arda (2023); Mukherjee, Proshanto Kumar (2023) "Maritime Autonomous
Surface Ships (MASS): Precarious Legal Position of the Shore-Based Remote Controller" (Ed.
Johansson, Tafsir Matin/ Ferndandez, Jonatan Echebarria/ Dalaklis, Dimitrios/ Pastra, Aspasia/
Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime Affairs: Law and Governance Implications, Palgrave
Macmillan, $8.277-295,
<http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476 D6ESF5785D4E0AE2708C8714465> s.e.t.
16.11.2023; Oztiirk, Aml (2023) "Navigating the Turbulent Waters of Liability: Making the Case for
the Application of Risk-Management-Based Liability Approach to Autonomous Vessels" (Ed.
Johansson, Tafsir Matin/ Fernandez, Jonatan Echebarria/ Dalaklis, Dimitrios/ Pastra, Aspasia/
Skinner, Jon A.) Autonomous Vessels in Maritime Affairs: Law and Governance Implications, Palgrave
Macmillan, $s.297-314,
<http://gen.lib.rus.ec/book/index.php?md5=9D476 D6ESF5785D4E0AE2708C8714465> s.e.t.
16.11.2023. Kontrol merkezi personelinin donatanin g¢alisani m1 yoksa bagimsiz yiikleniciler mi
olacaginin belirsiz olduguna deginilerek bu kisilerin fiillerinden donatanin sorumlu olup olmayacaginin
Ingiliz ve Iskandinav hukuku cercevesinde arastirildig1 eserde bu kisilerin donatanin galisani olmasi
halinde donatanin hem ingiliz hem de iskandinav hukukuna gore sorumlu olacagi, bagimsiz yiikleniciler
olmalar1 halindeyse Ingiliz hukukuna gore donatanin bu kisilerin fiillerinden sorumlu olmayp
Iskandinav hukukuna géreyse dolayli sorumlu olacag1 ydniinde bakmiz: Ulfbeck/ Arda (2023). Kontrol
merkezinde c¢alisan personelin fiillerinden dogan zararlara iliskin olarak donatanin smirh
sorumluluguna dair hukuki diizenlemelerin yeniden goézden gecirilmesi gerektigi yoniinde
bakiniz:Aytekin, Metin Ugur (2021) "Donatanin Sinirly Sorumluluk Rejiminin Bugiinii ve Gelecegi"
(Ed. Ilgin, Sezer/ Sézer, Biilent) 2020 Sonrasi Deniz Ticareti ve Sigorta Hukuku: Olast Sorunlar,
Istanbul, Vedat Yaymcilik, ss.617-642.
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3 SONUC

Uzaktan kumanda edilen gemilerin ticari amaglarla kullanimi, bir hayal veya
varsayim degil; vuku bulan bir gergekliktir. Bu sebeple uzaktan kumanda edilen gemilerin
dogurabilecegi olas1 hukuki sorunlarin ve bosluklarin tespiti ve ¢oziimii gerekmektedir. Bu
alanda IMO tarafindan yiiriitiilenler basta olmak {izere yogun c¢aligmalar icra edilmektedir.
Gergeklestirilen ¢aligmalarda, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen
kisinin statiisii ve kaptana iliskin hiikiimlerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve
idaresini tistlenen kisiye tatbik edilip edilemeyecegi 6nemli yer tutmaktadir. Konuya iliskin
olarak Tiirk Hukuku’nda da incelemelerde bulunulmasi gerekmekte olup isbu tez bu konu

lizerine bina edilmistir.

[Ik asamada uzaktan kumanda edilen gemi konseptinin geleneksel gemilerdeki
kavramlarla uyumlu olup olmayacag: incelenmistir. incelemeye gore uzaktan kumanda
edilen gemilerin TTK c¢ercevesinde gemi olarak nitelendirilebilmesine bir engel
bulunmamaktadir. incelenmesi gereken bir diger kavram ise kaptan ve diger kontrol merkezi
personelinin statlileridir. Kontrol merkezinde bulunan bu kisiler gemide fiziken
calismayacaklarindan ve TTK’de gemi adami taniminda gemide g¢alisma olgusuna yer
verildiginden, bu kisilerin s6z konusu kanunlar bakimindan gemi adami olarak kabuliiniin

miimkiin degildir.

Uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istenen kisinin kaptan olarak
statlisiinde olup olmadigina iliskin olarak yapilan incelemedeyse TTK’de kaptan tanimina
yer verilmedigi goriilmiistiir. Konuya iliskin énemli kanunlardan olan DIK’te ve doktrinde
ortaya konan kaptan tanimlarindaysa, gemide bulunma unsuruna yer verilmedigi
goriilmektedir. Bunlardan ve doktrinde yer verilen kaptan tanimlamalarindan yola ¢ikilarak
bir degerlendirmede bulunulursa, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
tistlenen kisinin kaptan olarak nitelendirilmesi gerektigi diistiniilebilir. Lakin boyle bir
yaklasim yanlis olacaktir. Ilgili tanim kendi basma degil gemi adami tanimiyla birlikte
degerlendirilmelidir. Zira iki kanunda da kaptan, gemi adamlar1 arasinda sayilmistir. Hal
bdyleyken, bu kanunlar kapsaminda gemi adami olmayan uzaktan kumanda edilen geminin

sevk ve idaresini iistlenen kiginin kaptan olarak nitelendirilmesi de miimkiin olmayacaktir.
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Her ne kadar uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini tistlenen kisi ve diger
kontrol merkezi personeli, TTK kapsaminda kaptan ve gemi adami olarak
nitelendirilemeyecekse de bunlara iliskin tanimlamalar; geminin, disaridaki bir noktadan
sevk ve idare edilemeyecegi zamanlarin bilgi birikimi ile kaleme alinmistir. Bu sebeple,

kapsam diginda birakilmalar1 dogaldir.

Kaptan ve gemi adami kavramlarinin 6zii incelendigindeyse, uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisi ve diger kontrol merkezi personelinin bunlarla
benzer ozellikler tasidig1 goriilmektedir. Ayrica gerek literatiirde gerekse IMO tarafindan
yiiriitiilen ¢aligmalarda kaptanin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini listlenen
kisi ve diger kontrol merkezi personelinin gemi adamlari ile mukayeseli bir bigimde ele
alindig1 goriilmektedir. Bu sebeplerle, gelecekte mezkir statiilerde kabul edilmeleri veya bu
statlilere benzer yeni olusturulacak kendilerine 6zgii statiilere dahil edilmeleri miimkiin
goriinmektedir. Iki ihtimalden hangisi tercih edilirse edilsin, kaptan ve gemi adamlarina
iligkin hiikiimler 6nemli birer baslangic noktasi teskil edecektir. Bu sebeple uzaktan
kumanda edilen geminin sevk ve idaresini lstlenen kisinin kaptan kabul edilmesi
varsayimiyla Tiirk Hukuku’nda yer alan kaptan hakkindaki hiikiimlerin uzaktan kumanda
edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisiye tatbik edilebilirligine iligkin incelemelerde

bulunulmustur.

TTK hiikiimlerinde gerceklestirilen incelemelerde, kaptana iligskin hiikiimlerin biiyiik
kisminin dogrudan veya degisiklikler gergeklestirilmek yoluyla tatbike elverisli oldugu
goriilmiistiir. Kaptanin bu kanundaki hiikiimlere tabi olmasi halinde, mevcut haliyle
uygulanamayacak maddelerde gerceklestirilmesi 6nerilen degisiklikler, tezin ek kisminda

ayrica sunulmustur.

Netice olarak kaptanin gorev, yetki ve yiikiimliiliigiine iligkin hiikiimlerin uzaktan
kumanda edilen gemilerin kaptanina tatbiki su anki diizenlemeler c¢ergevesinde miimkiin
degildir. Bunun en 6nemli sebebi, uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini
istlenen kiginin gemi adami kabul edilememesi ve bunun sonucunda kaptan
sayllamamasidir. Bir kanun degisikligi ile kaptan statiisiine kavusturulacak olsa dahi bazi
hiikiimlerin uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini {istlenen kisi gbz oniinde

bulundurularak yeniden diizenlenmesi gerekecektir.
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Asagidaki degisiklik 6nerilerinde kontrol merkezinde ¢alisan personelin gemi adami,
uzaktan kumanda edilen geminin sevk ve idaresini iistlenen kisinin kaptan olmasi 6n

kabuliiyle hareket edilmistir.

5.1 Degisiklik Yoluyla Uygulanabilecek Hiikiimlere iliskin Onerilen Degisiklikler

5.1.1 TTK m. 1090

“1. Geminin denize ve yola elverigli olup olmadigina dikkat etme
MADDE 1090

(1) Kaptan, yola ¢ikmadan énce geminin denize ve yola elverigli olmasina ve gemiye,
gemi adamlarina ve yiike ait belgelerin gemide hazir bulunmasina dikkat etmek

zorundadir.”’

5.1.2 TTK m. 1092

“Il - Yabanci mevzuata uyma
MADDE 1092

(1) Kaptan, geminin yabanci bir iilkede bulundugu sirada o iilke devletinin
mevzuatina, ozellikle kolluk, vergi ve giimriik kurallarina uymamasindan dogan zararlart

tazmin ile yiikiimliidiir.

(2) Kaptan, gemisine harp kagagi niteligine sahip oldugunu bildigi veya bilmesi

gereken esyay! yiiklemesi sebebiyle ortaya ¢ikan zarari da tazmin ile yiikiimliidiir. "

5.1.3 TTK m. 1094

“IV - Gemide Goreve hazir bulunma
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MADDE 1094

(1) Yiikleme basladiktan bosaltma bitinceye kadar zorunlu bir sebep bulunmadik¢a
kaptan, ikinci kaptanla birlikte ayni zamanda gemiden gorevi basindan ayrilamaz. Kaptan
ayriimak zorunda kalirsa, ayrilmadan once zabitler veya tayfalar arasindan uygun birisini

verine vekil birakmakla yiikiimliidiir.

(2) Bu hiikiim, geminin giivenli olmayan bir limanda veya demirleme yerinde

bulundugu zamanda, yiikleme baslamadan énce ve bosaltma bittikten sonra da uygulanir.

(3) Kaptan, yakin bir tehlikenin var olmast halinde veya gemi denizde bulundugu
sirada, gemiden gorevi basindan ayrilmasini hakli gésteren bir zorunluluk olmadikga,

gemidekatmeatda goreve hazir bulunmakla yiikiimliidiir.”

5.14 TTK m. 1096

“VI - Gemi jurnali
1. Tutmea Tutulmaswin saglama yiikiimliiltigii
MADDE 1096

(1) Her gemide gemi icin gemi jurnali denilen bir defter tutulur. Bu deftere her
volculukta esya veya safranin yiiklenmeye baslanmasi anindan itibaren gegecek belli basl

olaylar yazilir.

(2) Gemi jurnali, kaptamin gézetimi altinda, ikinci kaptan tarafindan ve onun
mazereti halinde bizzat kaptan veya kaptanin gézetimi altinda olmak sartiyla ehil bir gemi

adami tarafindan tutulur.

(3) Bir liman icinde yolculuk yapan kiiciik gemilerde jurnal tutmak yiikiimliiliigii

yoktur.”

51.5 TTK m. 1097
“2. Icerigi
MADDE 1097

(1) Gemi jurnaline, engel bulunmadik¢a, asagidaki hususlar giinii giiniine yazilir:
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a) Meteorolojik veriler, ozellikle hava ve riizgdr durumu.
b) Geminin izledigi rota ve aldigt yol.

¢) Geminin bulundugu enlem ve boylam dairesi.

d) Sintinelerdeki su yiiksekligi.

e) Iskandil edilen su derinligi.

f) Kilavuz alinmast ve kilavuzun gemive—girdisi goreve basladigt ve gorevden
ayrildigi saatler.

g) Gemi adamlar: arasindaki degisiklikler.
h) Gemi veya egyanin ugradig biitiin kazalar ve bunlarin ayrintili agiklamasi.

i) Gemide islenen suc¢lar ve 25/4/2006 tarihli 5490 sayuli Niifus Hizmetleri Kanunu

hiikiimleri sakli kalmak iizere, gemideki dogum ve 6liim olaylart.

(2) Gemi jurnali kaptan ve ikinci kaptan tarafindan imzalanr.”

5.1.6 TTK m. 1098

“VII - Deniz raporu
1. Diizenlenmesi istemine yetkili olanlar

MADDE 1098

(1) Kaptan, yolculuk sirasinda gemiyi veya tasinan esyay: ilgilendiren veya baskaca
bir maddi zarar dogurmast muhtemel olan bir kaza meydana geldiginde, gemi zayi olsa bile,
bir deniz raporu diizenlenmesini istemeye yetkili ve kendisinden istendigi takdirde buna
zorunludur. Deniz raporunun diizenlenmesini donatan veya ilgisi oldugunu ispat eden herkes
isteyebilir. Deniz raporunun, vakit kaybetmeksizin asagida belirtilen yerlerden birinde

diizenlenmesi istenebilir:

a) Varma limaninda ve eger varma limani birden ¢ok ise, kazadan sonra varilan ilk

limanda.

b) Gemi tamir edildigi veya esya bosaltildig: takdirde barinma limaninda.
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¢) Yolculuk geminin batmas: yiiziinden veya diger bir sebepten varma limanina

ulagmadan biter ise, kaptanin veya ona vekdlet eden kisinin ugradig ilk elverisli yerde.

Geminin sevk ve idaresi gemi disindaki bir kontrol merkezinden gerceklestirildigi
takdirde kontrol merkezinin bulundugu yerde de deniz raporunun diizenlenmesi

istenebilir.

(2) Kaptan oliir veya deniz raporu diizenlettiremeyecek bir hdlde bulunursa, gemide

kaptandan sonra en yiiksek riitbeli zabit tespit yaptirmak zorundadir.
(3) Denizde can ve mal koruma hakkindaki mevzuat hiikiimleri saklidir.

(4) Deniz raporu, Tiirkive Cumhuriyeti sinirlart i¢inde mahkemelerce diizenlenir.
Diger yerlerde, Tiirk Bayrakli gemiler icin yerel mevzuat hiikiimleri sakli kalmak tizere Tiirk

’

konsolosluklari, deniz raporu diizenler.’

5.1.7 TTK m. 1113

“2. Rotadan sapma
MADDE 1113

(1) Yolculugun izlenen rota iizerinde siirdiiriilmesini umulmayan bir hal engellerse,
kaptan durumun gereklerine ve imkanlar ¢ercevesinde uygulamaya zorunlu oldugu talimata
gore, yolculuga, bagka bir rota tizerinde devam edebilecegi gibi kisa veya uzun bir siire i¢in

ara verebilir veya gemiyi kalkma limanina geri donebitir dondiirebilir.

(2) Navlun sozlesmesinin sona ermesi halinde kaptan, 1211 inci madde hiikiimlerine

>

gore hareket eder.’
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