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OZET

Zaman Carteri S6zlesmesinde Donatanin Cartererin Talimatlarina Uyma

Yiikiimliiliigii ve Simirlar

Zaman carteri sozlesmelerini diger carter sdzlesmelerinden ayirt eden en Snemli
unsurlardan biri geminin ticari yonetiminin g¢arterere devredilmesidir. Carterer kendisine
devredilen bu ticari yonetim yetkisi ile donatana talimat verme hakki elde etmektedir.
Calismamizin konusunu da zaman carteri sdzlesmelerinin bu kendine has 6zelligi olan,
carterere devredilen ticari yonetim yetkisi dolayisiyla verilecek talimatlara donatanin uyma
yikiimliiligii ve bu yilkimliiliigiin smirlar1 olusturmaktadir. Carter sézlesmelerinin
sozlesme Ozgiirliigli ilkesine dayanmasi neticesinde, sinirlarin belirlenmesi noktasinda
taraflar arasinda yapilacak sozlesmenin igerigi olduk¢a 6nemlidir. Bu sebeple ilgili konu,
deniz ticareti uygulamasi ile de paralel olacak sekilde, kokli uluslararasi denizcilik
orgiitleri ve tastyan birlikleri tarafindan hazirlanan standart form zaman carteri
sozlesmeleri lizerinden incelenmistir. Standart forma iliskin incelemeye ek olarak caligsma
konumuzun Tiirk Hukukundaki ve Ingiliz Hukuk diizenindeki durumu degerlendirilmis,
somut Orneklerle durumun tespit edilebilmesi admna yargi kararlar1 incelenmeye

caligilmistir.

Tez kapsaminda ilk olarak Tiirk Ticaret Kanununda diizenlenen deniz ticareti
sozlesmeleri incelenerek zaman garteri sozlesmeleri ile diger deniz ticareti sdzlesmeleri
arasindaki farklar saptanmaya g¢alisilmig; ardindan zaman carteri sdzlesmelerinin tanimi,
unsurlar ve hukuki mahiyeti incelenmis ve deniz ticareti sozlesmeleri arasindaki konumu
tespit edilmeye calisilmigtir. Daha sonrasinda donatanin, cartererin talimatlarma uyma
yiikiimliiliglinii, bu yiikiimliiligiin kaynagi ve bu yiikiimliiliikle beraber ele alinmasi
gereken diizenlemelerin neler oldugu incelenmis, devaminda ise ¢artererin donatana
verebilecegi talimatlar ele alinmistir. Bu kapsamda talimatlarin muhtevasi ydniinden
donatanin hangi talimatlara uyma ylikiimliligii altinda oldugu, hangi talimatlar1 reddetme
hakki oldugu ve hangi talimatlar1 da reddetme yiikiimliligii oldugu hususlar1 analiz
edilmigtir. Caligmamizin son kisminda ise donatanin, cartererin talimatlarma uyma

yukiimliligl, yasanan giincel gelismeler 15181inda salgin, savas, ekonomik yaptirim gibi
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hususlar {izerinden incelenerek somut gelismelerin, sozlesmeleri ve taraflarin

yiikiimliiliiklerini nasil etkiledigi incelemeye alinacaktir.

Anahtar Kelimeler: Zaman Carteri S6zlesmesi, Donatan, Carterer, Hizmet Klozu,

Ticari Talimat



ABSTRACT

The Obligation of the Shipowner to Comply with the Charterer’s Orders in Time

Charters and its Limitations

One of the most important aspects that distinguishes time charter contracts from
other maritime trade contracts is the transfer of the commercial management of the ship to
the charterer. With this right to use the vessel, the charterer also obtains the right to give
orders to the master. The subject of this paper is focused on an unique feature of time
charter contracts: The obligation of the shipowners to comply with the orders given by the
charterer and the limitations of this right. As a result of the fact that time charter contracts
are based on the principal of freedom of contract, the content of the contract between the
parties is very important in determining the limits. For this reason, the relevant issue, in
line with the maritime practice, is mainly examined through the standart form time charter
parties created by well-established international maritime trade organisations and shipping
associations. In addition to the examination of the standart forms, the status of the thesis
subject in Turkish and Anglo-Saxon legal systems has been evaluated, and judicial

decisions have been analysed in order to determine the situation with concrete examples.

In the first part of this paper, the maritime trade contracts regulated in the Turkish
Commercial Code are examined and the differences between time charter contracts and
other forms of maritime trade contracts are tried to be distinguished. Then the definition,
aspects and legal nature of time charter contracts are examined and its relation among
maritime trade contracts is determined. Afterwards, the obligation of the shipowners to
comply with the orders of the charterers, the source of this obligation, and the provisions
regulated thereunder have been analysed. In this context, the question of which orders the
shipowners are under an obligation to comply with, which orders they have the right to
refuse and which orders they are obliged to refuse are examined. The orders that the
charterers may give to the shipowners and the limitations of these orders are determined in
terms of which orders the shipowner is under the obligation to comply with and which
orders the shipowners should not comply. Finally, the obligation of the shipowners to

comply with the orders of the charterer has been analysed in the light of recent events such

vi



as pandemic, war and economic sanctions so it can be determined how certain

developments affect the contracts and the obligations of the parties.

Keywords: Time Charters, Shipowners, Charterers, Employment Clause,
Employment Order
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GIRIiS

Arastirmanin Amaci ve Kapsam

Deniz yolu ile tasimacilik, tek tasima araci ile biiylik miktarda yiikiin tek seferde
taginmasini miimkiin kildigindan deniz seyriiseferinin ¢esitli risklerine ragmen tercih
edilen bir tasima yolu olmustur. Yillar iginde gemi yapim tekniklerinin ilerlemesi ve gemi
yapim masraflarinin azalmasi, her gecen yil yeni tagima kapasitesi rekorlar1 kiran gemilerin
ortaya c¢ikmasma neden olmus, bdylece Olgek ekonomisi temellerinde git gide artan
hacimlerde yiiklerin taginabiliyor olusu, diger tasima tiirlerine gére tasima masraflarini da
azaltmistir!. Giiniimiize gelindiginde ise deniz yolu ile tasimacilik, diinya ticaretinin en
biiyiik tasima yolu halini almistir. Diinyada ticareti yapilan mallarin yaklasik %85°1 deniz

yolu ile tasinmaktadir?.

Zaman garteri sozlesmesi, gemiye malik olmay1 ya da yiiksek maliyetli bir gemi
kira sozlesmesi yilikiimliliigli altina girmeyi gerektirmeden, geminin kazang saglama
potansiyelinden yararlanilmasini sagladigi i¢in deniz yolu ile tasgimacilik yapmak amaciyla
diizenlenen sozlesmeler icerisinde sikca tercih edilen bir alt tiir olarak karsimiza
cikmaktadir. Zaman carteri sdzlesmelerinde geminin teknik yonetimi donatanda kalmaya
devam ederken geminin ticari yonetimi carterere devredilmektedir. Zaman c¢arterinin
kendine has bu 6zelligi sayesinde carterer, zilyetligi kendisine birakilmayip hélen donatan
iizerinde olan gemide, kaptana vermis oldugu talimatlar aracilifiyla gemiyi ticari agidan
kullanma imkani elde etmektedir. Zaman carteri sézlesmeleri ilk defa 6102 sayili Tiirk
Ticaret Kanunu ile Tirk Hukukunda diizenleme altina alinmis olmasina karsin zaman
carteri sOzlesmeleri denizcilik uygulamasinda neredeyse siirekli olarak uluslararasi

denizcilik Orgiitleri ya da tastyan birlikleri tarafindan hazirlanmis olan standart form

! Cullinane, Kevin/Khanna, Mahim (2000) “Economies of Scale in Large Containerships: Optimal Size
and Geographical Implications”, Journal of Transport Geography, C:8, S:3,s.181.

2 Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferans: (United Nations Conferance on Trade and Development
— UNCTAD) verilerine gore Diinya’da ticareti yapilan mallarin %80-85 deniz yolu ile taginmaktadir.
Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Teskilat1 (Organisation for Economic Co-operation and Development —
OECD) daha eski tarihli verilerine gore ise bu rakam %90°dir. United Nations Conferance on Trade and
Development (2023) Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi, “Review of Maritime Transport”,
<https://unctad.org/publication/review-maritime-transport-2023> s.e.t. 10.05.2024. OECD (2014) The
Competitiveness of Global port-Cities, OECD Publishing, <https://doi.org/10.1787/9789264205277-en>
s.e.t. 10.05.2024.



sozlesmeler esas almmak suretiyle akdedilmektedirler’. Uygulamada mevcut olarak
kullanilan formlarin hepsinin incelenmesi tezin kapsamini asacagindan otiird, inceleme
esasen kuru yiik tasimaciligi agisindan en ¢ok kullanilan formlardan biri olan New York
Produce Exchange formunun en giincel hali olan NYPE 2015 ve baska bir kuru yiik formu
olan BALTIME 2001 odaginda yapilacaktir. Tanker tasimaciliginda kullanilan
SHELLTIME 4 ve BPTIME 3 carter partileri de tez kapsaminda yeri geldikge
yararlanilacak olan standart form sozlesmeler olarak belirlenmistir. Standart form
sozlesmelerde, s6zlesmeye uygulanacak olan hukuka iliskin diizenlemelere rastlanmakta
ve genellikle sézlesmeye uygulanacak olan hukukun ingiliz Hukuku olarak belirlendigi
goriilmektedir. Bu sebeple ¢alismanin ana konusu olan donatanin ¢artererin talimatlarina
uyma yiikiimliiliigii, ictihat hukuku temelindeki Ingiliz Hukuku ve bu hukukun
kaynaklarinda olan emsal kararlar iizerinden incelenmistir. Yeri geldik¢e Tiirk Ticaret
Kanununun hiikiimleri de incelenerek Tiirk Hukukundaki konuya iliskin durumun tespiti

de saglanmaya c¢aligilmistir.

Calismamizin ana konusunu olusturan cartererin talimatlari, deniz hukukuna ve
deniz ticaretine asina olanlar i¢in dahi icinin doldurulmasi gereken bir husus teskil
etmektedir. Cartererin hangi talimatlarinin ticari yonetim kapsaminda degerlendirilecegi,
ticari yonetimin teknik yoOnetimden ayrilmasi, donatanin cartererin talimatlarma uyma
yikiimliiliglii calismamizda asil olarak ela alinacak hususlardir. Tez baglhiginda da yer
aldig1 {tizere, donatanin cartererin talimatlarina uyma yiikiimligiinin smirlar1 da
caligmamiz kapsaminda incelenecektir. Bdylece donatanin bu yiikkiimliligiini yerine
getirmek durumunda olmadigi istisnalara ve hatta cartererin talimatin1 reddetme
yikiimliiliigiinii dahi giindeme getirecek durumlara temas edilmis olunacaktir. Cartererin
verecegi talimatlarin, geminin seyre elverisliligini ve miirettebatinin giivenligini
etkileyebilecek olmasi galigmamizin konusunun sézlesmenin tiim taraflari i¢in ne denli
hayati oldugunu gostermektedir. Bu kapsamda g¢alismamizda cartererin ticari yonetim
yetkisi altinda “giivenli liman”, “savas riskleri” gibi diizenlemeler de ele alinacaktir.
Nitekim deniz ticaretinin ve dolayisiyla zaman cgarteri s6zlesmelerinin uluslararasi yonii,
kacinilmaz olarak deniz ve hava olaylan haricinde de diinyada meydana gelen ekonomik

ve politik gelismelerden etkilenmesine neden olmakta, giincel olarak dahi hepimizin

3 Uygulamada devamli surette kullanilan ve belirli 6lgiide yeknesaklik saglamay1 basarmis olan standart form
sozlesmeleri genellikle, gemi maliklerinin/donatanlarin agirlikli oldugu uluslararasi denizcilik orgiitleri olan
INTERTANKO, ASBA ve 6zellikle BIMCO’nun ¢alismalari ile ortaya ¢ikmaktadir.



yakinen takip etmek durumunda kaldigi, hayatlarimizi belli derecede etkilemis bulunan
COVID-19 Salgmni, Rusya-Ukrayna Savasi, Israil-Filistin catismalar1 gibi diinyada
meydana gelen giincel gelismeler, bu sorunlarla karsilasilabilecegini gostermektedir. Tez
kapsaminda, diinyada yasanan biitiin giincel gelismelerin zaman carteri s6zlesmeleri
acisindan biitiin boyutlart {izerindeki etkilerini incelemek miimkiin olmayacaktir. Bu
sebeple donatanin ¢artererin talimatlarina uyma yiikiimliiliigiiniin; savas, salgin, ekonomik
yaptirim ve benzeri hususlardan nasil etkilendigi, son 15-20 yilda gerceklesmis belli bash
gelismeler {izerinden incelenmeye c¢aligilacaktir. Sonu¢ olarak zaman carteri
sozlesmelerinin ayirt edici ve temel bir unsuru incelenecek oldugundan, ¢alismanin zaman
carteri sdzlesmelerinin daha iyi anlasilmasina katk1 saglayacag diisiiniilmektedir. Ozellikle
uygulamada siirekli olarak kullanilan standart c¢arter sozlesmesi formlart {izerinden
inceleme yiiriitiilmeye calisilacagindan deniz ticaretindeki somut duruma 11k tutulmasi
hedeflenmektedir. Deniz ticaretinde aktif olarak yer alanlarin benzer durumlarda
sozlesmeler hakkinda ongoriilebilirlik kazanmasi ve ¢ikabilecek uyusmazliklara hukuki

¢Oziim bulmak isteyenlerin yararlanabilecegi bir kaynak teskil etmek amaglanmaktadir.

Tezin Literatiirdeki Yeri

Carterere geminin ticari yonetimine iligskin talimat yetkisinin verilmedigi durumda
carteri sdzlesmesi c¢arterer agisindan anlamini yitirecektir. Bu sebeple tez konumuz olan,
donatanin ¢artererin talimatlarina uyma yikiimliiliigli, zaman carteri sdzlesmelerinin gok
temel bir unsunu ihtiva etmektedir. Zaman carteri sodzlesmelerine iligkin literatiir
incelendiginde, s6zlesmenin temel bir unsuru olan ¢artererin ticari talimat verme yetkisine
eserlerde yer verildigi goriilmektedir. Ancak ilgili konu genellikle, ¢arterer perspektifinden
bakilmak suretiyle ve ¢artererin ticari yonetim hakki, cartererin gemi kullanma yetkisi gibi
basliklandirmalar altinda incelenmektedir. Ardindan standart form sézlesmelerde yer alan,
cartererin ticari yetkisini siirlandiran diizenlemelere yer verilmektedir. Tez kapsaminda
ise literatiirde genel olarak yer verilen konu, ayrintilari ile odaklanilarak donatan
perspektifinden incelenecektir. Cartererin ticari yonetim yetkisinin donatandaki kargilig
olan talimatlara uyma yiikiimliiliigii {izerinden anlatimlarimiz gerceklesecektir. Ozellikle
donatanin talimatlara uyma yiikiimliliigliniin kaynagi olan “employment” kavrami ve
kaptan ve gemi adamlarinin yikiimliiliikklerini yerine getirirken nasil davranmalar
gerektiklerine iliskin “utmost despatch” diizenlemesi tezin literatiirdeki yeri bakimindan

onem arz etmektedir. Cartererin vermis oldugu talimatin muhteviyatina gére donatanin



talimat1 reddetme hakki ve kimi talimatlar icin de reddetme yiikiimliiliigii incelenecek
boylece zaman carteri sozlesmelerinde cartererin ticari yonetim yetkisi kapsaminda verdigi
talimatlarin donatan iizerindeki ylikiimliiliik bakimindan tiim olasiliklar1 degerlendirilmis
olacaktir. Donatanin, carterer tarafindan verilen talimata, talimatin igerigine gére uyma ya
da reddetme seklinde ortaya cikacak yiikiimliligi, talimat uygulandiginda ortaya g¢ikan
zararlarin cartererden riicu edilmesi hakki bakimindan da Onem tasimaktadir. Tez
kapsaminda incelenmis olan bu husus dogrultusunda donatanin, g¢artererin talimatlarin
karst olan yiikiimliliglinin kendisi T{izerinde dogrudan etkileri hakkinda da
degerlendirmede bulunulmustur. Ayrica yalnizca standart form sdézlesmelerde yer alan
cartererin  ticari yOnetim yetkisini sinirlandiran  diizenlemelere yer vermekle
yetinilmeyecek, sdzlesmede yer almasa dahi donatanin talimatlara uyma yiikiimliligiini

etkileyen hukuk diizeni kurallar1 da incelenecektir.

Zaman garteri sozlesmelerinin nasil uygulanacagr ve sozlesmelerde yer alan
diizenlemelerin nasil anlasilmasi gerektigi noktasinda mahkeme kararlart yol gosterici
olmaktadir. Tez kapsaminda, konuya iliskin literatiir ile paralel sekilde zaman carteri
sozlesmeleri icin 6nem arz eden emsal kararlara yer verilmis, bu kararlara ilaveten
tezimizde davalarin tarihleri ele alindiginda giincel olarak nitelendirilebilecek kararlar da
incelenmistir. Ayrica donatanin cartererin talimatlarma uyma yiikiimlilligl iizerinde
etkileri olan diinyada gerceklesen giincel gelismelere de tez kapsaminda yer ayirilmistir.
Boylece zaman ¢arteri sdzlesmelerinde sdz konusu olan yeni uygulamalar ve sdzlesmelere
eklenen yeni diizenlemeler incelenebilmistir. Sonu¢ olarak tez ile, zaman carteri
sozlesmelerinin uygulamadaki son durumu hakkinda literatiire katki saglanmasi

hedeflenmektedir.

Tezin Plan1

Tez; giris, sonu¢ ve kaynakga boliimleri haricinde bes boliimden olugmaktadir. Bu
bolimler; Deniz Ticareti Sozlesmeleri, Zaman Carteri Sozlesmesi, Zaman Carteri
Sozlesmesinde Donatanin Cartererin  Talimatlarma Uyma Yiikiimliiliigii, Donatanin
Cartererin Talimatlarina Uymasinin Sonuglari, Donatanin Cartererin Talimatlarina Uyma

Yikiimliiliigiiniin Giincel Olaylar Kapsaminda Degerlendirilmesi seklindedir.



[Ik béliimde, Tiirk Ticaret Kanununda zaman garteri sdzlesmesi haricinde diger
deniz ticareti sozlesmeleri olarak diizenlenmis olan gemi kira sozlesmeleri ve navlun
sozlesmeleri incelenmistir. Bdylece c¢alismanin odak noktast olan zaman ¢arteri
sozlesmeleri ile diger deniz ticareti sozlesmeleri arasindaki farklar ortaya konmaya
caligilmistir. Ardindan ikinci boélim zaman carteri sozlesmesine ayirilmig, zaman garteri
sozlesmelerinin tanimi, taraflari, unsurlarn hakkinda degerlendirmelere ve sézlesmenin

hukuki niteligi hakkinda ortaya ¢ikan birtakim tartigsmalara yer verilmistir.

Tezin odak noktasint olusturan donatanin, cartererin talimatlarina uyma
ylkimliliigl, tigiincii bolim kapsaminda ele alinmistir. Genel olarak konu, donatanin
uyma ylkimliligi altinda oldugu talimatlar, donatanin uyma yiikiimliiligtinde olmadig:
ve reddetme hakkinin bulundugu talimatlar ve donatanin reddetme yikiimliliigii altinda
oldugu talimatlar olarak ili¢ durum iizerinden incelenmistir. Dordiincii bolimde ise
donatanin belirtilen durumlarda nasil hareket ermis olduguna bagli olarak, donatanin
cartererin talimatlarina uymasmin sonuglart  degerlendirilmis, ¢artererin talimati
neticesinde ortaya c¢ikan zararlar cartererden riicu edip edemeyecegi incelenmistir. Son
olarak boliimde “off-hire” olarak isimlendirilen diizenlemeler 15181nda, donatan tarafindan

cartererin talimatlarinin yerine getirilememesi durumu incelenmistir.

Son boliimde ise onceki bolimlerde degerlendirilmis olan hususlarin somut olaylar
iizerinde nasil uygulama alani buldugu giincel gelismeler 1s18inda incelenmistir. Ayrica
diinyada meydana gelen olaylarin taraf iradelerini ve bu geligmeler dogrultusunda
sozlesmelerde yer verilen diizenlemelerin nasil sekillendigi degerlendirilmistir. Bu
kapsamda 2008 Ekonomik Krizi, COVID-19 Pandemisi, Rusya-Ukrayna ve Israil-Filistin

Catigmalari, giincel gelismeler olarak incelenmistir.



1. DENIZ TICARETi SOZLESMELERI

1.1. Genel Olarak

6102 sayil Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) Besinci Kitap, Dordiincii Kisim’da yer alan
Deniz Ticareti Sozlesmeleri bashigi altinda ii¢ farkli sézlesme tiirlinlin diizenlendigi
goriilmektedir. Bunlar; Gemi Kira Sézlesmeleri, Zaman Carteri Sézlesmesi ve Naviun
Sozlesmesi seklinde ii¢ ayr1 kategori seklinde yer almaktadir. Ayrica yine Kanunun
devaminda Doérdiincii Kisim, Besinci Boliim’de Deniz Yoluyla Yolcu Tasima Sézlegmesi
diizenlemelerine yer verilmistir. Kanunda yer verilen sézlesmeler disinda balik¢ilik, dip
tarama, kilavuzluk, rdmorkaj, kurtarma, gemi insa, gemi bakim ve onarimi gibi pek ¢ok
faaliyetin gergeklestirilmesi i¢in kurulacak sozlesmeler de deniz ticareti sdzlesmeleri
olacaktir. Ancak TTK kapsaminda sayilmis olan dort tiir s6zlesme, uygulamada yogun
sekilde kullanilmalar ve bu sozlesmelere verilen 6nem dolayisiyla kanunda 6zel olarak
diizenleme altina alinmistir*. Deniz yoluyla yolcu tasmmasi, denizde ticari faaliyette
bulunmanin baslica yollarindan olmasina ve deniz ticareti sozlesmeleri arasinda yer
almasina karsin konu tamamiyla bu ¢alismanin kapsami disinda kalmaktadir®. Bu sebeple
tez kapsaminda deniz ticareti sdzlesmeleri kavrami bu ii¢ sdzlesmeyi kapsayacak sekilde
kullanilmaktadir. TTK’da yer alan bu iiglii ayrim zaman ¢arteri sézlesmelerinin tagima
taahhiidii icermedigi goriisiinii benimseyen Fransiz Ogretisinin ve bu minvaldeki 1966

Tarihli Fransiz Kanununun mehaz alinmasindan kaynaklanmaktadir®.

4 Demir, ismail (2023) Deniz Ticareti Hukuku Ders Kitabi, 2. Bask1, Ankara, Yetkin, 5.307.

> Bu noktada belirtilmelidir ki deniz yolu ile yolcu tasima igin kullanilacak gemilerin de zaman carteri
sozlesmesi kullanilarak istihdam edilmesi 6niinde bir engel bulunmamaktadir. Demir, s.319.

6 1966 Tarihli Fransiz Kanununun orijinal ad1 “Loi n° 66-420 du 18 juin 1966 sur les contrats daffrétement et
de  transport  maritimes”  seklindedir. ~ Kanunun  yiriirlikte olan  sirimi  igin  bkz.
<https://www.legifrance.gouv.fr/loda/id/JORFTEXT000000692464?datePublication=01%2F01%2F1966+%3
E+31%2F12%2F1966&dateSignature=&date Version=05%2F07%2F2024&isAdvancedResult=&nature=AR
RETE&nature=DECRET&nature=LOl&page=5&pageSize=10&query=&searchField=ALL&searchProximit
y=&searchType=ALL&sortValue=SIGNATURE DATE DESCé&tab_selection=lawarticledecree&typePagin
ation=DEFAUT &typeRecherche=date> s.e.t.05.05.2024. 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nun madde
gerekcelerinin “1131 ila 1271 inci Maddelere Iliskin Genel Aciklamalar” bashgi altinda ilgili kanun “bu
alandaki en yeni ve basarili kodifikasyonlardan biri” olarak nitelendirilmis ve “Gemi Kiras: ve Denizde
Tasima Sézlesmesi hakkindaki Fransiz Kanunu” seklinde isimlendirilmistir. Ancak gerek¢ede yer alan bu
goriis, Ulgener tarafindan tam tersi belirtilerek elestirilmis; kanunda yer alan diizenlemenin uygulama ve
uluslararasi hukuka aykir1 oldugu belirtilerek bu hatanin ana kaynagi da “... uluslararas: denizcilikte her
hangi bir sekilde soz sahibi olamayan Fransiz mevzuatindan esinlenilmesi” gosterilmistir. Ulgener, M.
Fehmi (2017) Carter Sozlesmeleri I Genel Hiikiimler ve Sefer Carteri Sézlesmeleri, 2. Bask1, Istanbul, DER
Yaymlari, s.17. TBMM (2007) Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi, “Tiirk Ticaret Kanunu Tasarist ve Adalet
Komisyonu Raporu”,
<https://www5.tbmm.gov.tr/tutanaklar/TUTANAK/TBMM/d23/c032/tbmm?23032022ss0096.pdf> s.e.t.
05.05.2024.



Calismamiz zaman carteri sOzlesmeleri iizerine olmasma karsin uygulamada
kullanilan ve TTK kapsaminda diger deniz ticareti sézlesmeleri baslhigi altinda yer alan
sozlesmelere Oncelikli olarak deginmenin faydali olacagi kanaatindeyiz. Asagida yeri
geldikce deginilecegi lizerine, Kanunda da yer aldig1 sekilde gemi kira s6zlesmeleri ve
navlun sézlegmesinin birbirinden ayrilarak diizenlenmesi son derece makul olup 6gretide
de kabul gérmesine karsin, ¢arter sozlesmeleri ve Ozellikle zaman carteri sézlesmesinin
tasima taahhiidii igerip igermedigi, bu sebeple navlun sézlesmelerinin igine dahil edilip
dilmeyecegi tartismast temelinde, Ogretide c¢ok ¢esitli deniz ticareti sdzlesmeleri
kategorizasyonlarina rastlanmaktadir. Bu kategorizasyonlarin ve diger deniz ticareti
sozlesmelerinin incelenmesi sayesinde, zaman c¢arteri sozlesmelerinin deniz ticareti
sozlesmeleri icerisinde nerede bulundugun tespiti yapilacak, diger sdzlesmelerle arasindaki
faklarin ortaya konmasi ile zaman carteri s6zlesmelerinin anlagilmasi kolaylasacagi gibi
daha dogru bir sekilde tanimlanmasi1 ve hukuki niteliginin ortaya konmasi s6z konusu
olacaktir. Zaman carteri sozlesmelerinin, niteliginin dogru yapilmasi ise taraflarin
yiikiimliilikklerinin tespit edilmesi bakimindan o6nemli oldugu gibi calismamizin asil
konusu olan c¢artererin verecegi talimatlarin da niteligi ve hukuki dayanaginin

tanimlanmasi bakimindan onem arz etmektedir’.

Kender ve Cetingil ’in gorislerine de yer verdigi eserinde Yazicioglu,
basliklandirmada Tiirk Ticaret Kanununda yer aldigi sekliyle kategorizasyon yapmayi
tercih etmis olsa da eserinde zaman cgarteri sdzlesmesine ayirdigi boliimde, Kanunun 1133.
maddesinin gerek¢esinde yer alan zaman carteri soOzlesmesinde tagima taahhiidi

[13

bulunmadigi seklindeki agiklamayi, “... zaman carteri sozlesmesi ile kurulan hukuki
iliskiye ve fiili duruma uygun olmamasi sebebiyle hatali...” buldugunu belirtmistir®. Bu
sebeple Kender, Cetingil ve Yazicioglu, zaman carteri sozlesmelerini de navlun
sozlesmeleri i¢inde kabul etmekte ve hukuki mahiyetine gore deniz ticareti sozlesmelerini,

gemi kira s6zlesmesi ve navlun sdzlesmesi seklinde ayirmaktadirlar.

7 Ornegin gemi kiras1 sdzlesmelerinde (6zellikle ciplak kira “bare boat charter” sdzlesmelerinde) cartererin
kaptana verecegi talimatlar, artik carterer kaptan1 ve diger gemi adamlarini kendisi istihdam ettiginden,
dogrudan aralarindaki hizmet akdinin bir yansimasi olacaktir. Ancak zaman carteri sézlesmelerinde gemi
adamlar1 halen donatanin ¢alisanlaridir. Carterer hizmet s6zlesmelerini baskasi ile akdetmis kisilere talimat
verme yetkisine sahip olmaktadir.

$ Yazicioglu, Emine (2020) Kender — Cetingil Deniz Ticareti Hukuku, 16. Baski, Istanbul, Filiz Kitabevi,
s.325.



Caga da Yazicioglu ile aym dogrultuda bir ayrim yapmaktadir®. Yine deniz ticareti
sozlesmelerinin gemi kira sozlesmesi ve zaman carteri sozlesmelerini de igine alacak

sekilde navlun s6zlesmelerinden olustugu seklindeki ayrima Sézer de katilmaktadir!®.

Ulgener ise eserinde fiili durumu yansittig: goriisiiyle ve zannedersek konunun
anlagilmasini kolaylastirmak adina, kirkambar sdzlesmeleri ve gemi tahsis sozlesmeleri
seklinde ikili bir ayrim kullanmaktadir. Buna gore “Gemi Tahsis Sozlesmeleri” yiikiin
ferdilestirilmesi s6z konusu olmadan dogrudan geminin tasima kapasitesinin tahsisinin
gergeklestirildigi s6zlesmelerdir. Gemi kira s6zlesmesi ve zaman carteri de dahil olmak
iizere carter sozlesmeleri bu kategori iginde kalmaktadir. Kirkambar sézlesmelerinde ise
gemi ferdilestirilmeyip ylikiin taginmasi s6z konusu oldugundan, gemi tahsis
sozlesmelerinden ayrilmaktadir'!. Ulgener, fiili durum olarak nitelendirdigi bu ayrim
haricinde ise hukuki nitelik bakimindan degerlendirme yaptiginda, yukarida sayilan tiim
isimlerle ayn1 dogrultuda gemi kira sézlesmesi ve navlun sézlesmesi seklindeki ikili ayirim

<

goriisiinii  benimsemekte ve bu ayrima “..[iteratiiriinde yapilan klasik tasnif...!*”
isimlendirmesi yapmaktadir. Yine Ulgener de zaman carteri sdzlesmelerini navlun
sozlesmelerinin iginde degerlendirmekte ve bu konuda Onemli argiimanlar ortaya

koymaktadir'3.

Ulgener ile aym isimlendirme ile “Gemi Tahsisi Sozlesmeleri” ayrimima Akinci da
eserinde yer vermektedir. Ancak isimlendirme haricinde bu iki degerli yazar “Gemi Tahsisi
Sozlesmelerinin” hukuki mahiyeti bakimindan birbirlerinden tamamen ayrilmaktadirlar.
Akincr’ya gore deniz ticareti sdzlesmelerinde, gemi kira s6zlesmeleri ve kirkambar ile sefer
carteri s6zlesmelerinden olugan navlun sézlesmelerinin diginda ayrica {i¢iincii bir kategori
olarak gemi tahsisi sozlesmeleri yer almaktadir. Zaman ¢arteri sozlesmeleri de bu kira ve
carter soOzlesmeleri arasinda yer alan gemi tahsisi sozlesmelerinin iginde
degerlendirilmektedir. Akinc: ayrica gemi tahsisi sozlesmelerinde bir tasima taahhiidi

olmadig1 goriisiinii ileri siirmektedir'®.

° Caga, Tahir/Kender, Rayegan (2010) Deniz Ticareti Hukuku II, Navlun Sézlesmesi, 10.Baski, istanbul,
On Iki Levha, s.8.9.

10 Spzer, Biilent (2019) Deniz Ticareti Hukuku — 1, 5. Basks, Istanbul, Vedat Kitapgihik, s.341-399, 362.

1 Ulgener, (Sefer) s.2.

12 Ulgener, (Sefer) s.2.

13 Ulgener, (Sefer) s.16-28.

14 Akinel, Sami (1968) Deniz Hukuku — Navlun Mukaveleleri, istanbul, Istanbul Universitesi Yayinlari, s.19-
25, 50-51. Kanaatimizce Akinct “Gemi Tahsisi S6zlesmeleri” kavramini tagima taahhiidii igermedigi goriisii
ile navlun sézlesmelerinden ve “Hizmet (Employment) Klozu” nedeni ile gemi kira sézlesmelerinden ayirmis



Tiirk Ticaret Kanununda yer alan ayrimin kaynagini olusturan Fransiz Kanununun
benimsedigi goriisii destekleyen yazarlara, {ilkemiz literatiiriinde de rastlamak miimkiindiir.
Bu yonde goriise sahip olan Tekil’e gore, gercek anlamda deniz yolu ile esya taginmasi icin
kullanilacak sdzlesmeler konismentolu tasimalar olan kirkambar sozlesmeleridir. Zaman
carteri sozlesmesi ise kesinlikle tasima taahhiidii icermediginden, navlun sézlesmesi
olamamakta, bu sebeple “Deniz Hukukuna Ozgii Gemi Kiralama” olarak nitelendirdigi

kategorinin igerinde yer almaktadir'>.

Ogretide yukarida saymis bulundugumuz ayrimlara ilaveten pek ¢ok benzer ya da
tamamen farkli ayrima rastlanmasi miimkiin ise de bu calisma kapsaminda konu klasik
tasnif olarak nitelendirebilecegimiz, 6gretideki baskin goriis paralelindeki ayrim iizerinden
anlatilacaktir. Buna gore “Deniz Ticareti Sozlesmeleri”, “Gemi Kira Sozlesmeleri” ve
“Navlun Sozlesmesi” seklinde iki ana kategoriye ayrilmaktadir. “Navlun Soézlesmesi”
altinda ise “Kirkambar Sozlesmesi” ve “Carter Sozlesmeleri” yer almaktadir. Zaman
carteri sozlesmeleri ise ¢alisma kapsaminda benimsenen 6greti goriisii dogrultusunda sefer

carteri sozlesmeleriyle birlikte “Carter Sozlesmeleri” altinda yer almaktadir.

1.1.1. Gemi Kira Sozlesmeleri

1.1.1.1. Genel Olarak

Deniz Ticareti Sozlesmeleri arasinda ilk olarak ele alacagimiz sézlesme tipi gemi
kira sozlesmeleridir. Bagta zaman unsurunun 6n planda olusu, sézlesmelerde kullanilan
terminolojinin yakinlik géstermesi gibi zaman c¢arteri sozlesmeleri ile cesitli benzerlikleri
bulunan bu sézlesmenin, farkliliklart ve kendine has &zelliklerinin ortaya konulmasi,

zaman carteri sozlesmelerinin daha rahat anlasilabilmesi i¢in gereklidir!®.

oldugu zaman cgarteri sézlesmesi ile es anlamli olarak ve/veya zaman cgarteri sdzlesmesi kavrami yerine
kullanmaktadir. Zira zaman c¢arteri ve zaman garteri sdzlesmelerinin alt tiirleri haricinde diger kategorilere de
dahil edilmemis, gemi tahsisi sozlesmesi tarifine uygun olacak bagka bir deniz ticareti sdzlesmesi tiirii
say1lmasi miimkiin gériinmemektedir.

15 Tekil, Fahiman (2001) Deniz Hukuku, 6. Basi, Istanbul, Alkim Yaymevi, s.235. Tekil, Fahiman (1973)
Navlun Mukaveleleri, stanbul, Bozak Matbaa, s.17.

16 Zaman carteri sdzlesmeleri i¢in hazirlanan carter partilerde, gemi kirasi s6zlesmelerinde yer alan; kiraya
verme/kiralama anlamindaki “let/hire”, geminin teslimi ve geri iadesi anlaminda “delivery/redelivery” ve
geminin kiraya verilmesinin karsilig1 olarak alinan iicret anlaminda yine “hire” gibi gemi kira sdzlesmesi
terminolojisinin siklikla kullanildigi goriilmektedir.



1956 Tarihli Eski Tiirk Ticaret Kanunumuzda Gemi Kira S6zlesmeleri hakkinda
Madde 890 “Sicile Kayith gemilerin kiralanmasinda Bor¢lar Kanununun gayrimenkul
kiralarina miitaallik hiikiimleri kiyas yolu ile tatbik olunur” diizenlemesi yeterli
goriilmiistiir. Ancak yiiriirliikteki Ticaret Kanunu’muzun gerekcesinde ifade edildigi sekli
ile “... wygulamada, ¢iplak gemi kirasina ve zaman c¢arteri sézlesmelerine sik¢a
rastlanmaktadir. Cesitli tip sozlesmeler, ticari orf ve adet kaideleri ve borglar hukuku
hiikiimleri ile igeriginin belirlenmesi yoluna gidilen bu sozlesmelerin saglam bir zemine
oturtulmast icin Deniz Ticareti Kitabinda diizenlenmesi uygun bulunmustur.” 1laveten
gerekcede “Her iki sozlesmenin Ingilizce terimlerle ifadesinde “charter” kelimesinin
kullanilmig olmasi yiiziinden bu sézlesmelerin hukuksal niteligi uygulamada tereddiitlere
sebep olmugstur.” gerekgeleri ile Gemi Kira Sozlesmeleri madde 1119 ile 1130 arasinda

diizenleme altina alinmigtir!”.

1.1.1.2. Tanmm ve Tiirleri

Gemi kira sozlesmelerinin tanimi TTK madde 1119°da “Gemi kira sézlesmesi,
kiraya verenin belirli bir siire icin geminin kullaniimasini, kira bedeli karsiliginda,
kiractya birakmay iistlendigi bir sozlesmedir” seklinde yapilmaktadir. Bu tanim 6098
say1l1 Tiirk Bor¢lar Kanununda (TBK) yer alan kira s6zlesmesi tanimi ile neredeyse birebir
ortiismektedir'®. 1119. maddedeki tanmima gore sdzlesmenin taraflari, yine Genel
Hikiimlerdeki kira diizenlemeleri ile ayni sekilde “kiraya veren” ve “kirac1” olarak
isimlendirilmistir. Bu isimlendirmelerde hukuki nitelik agisindan bir sakinca bulunmasa da
deniz ticaretinde kullanilan kira s6zlesmelerinin kendine has 6zellikleri nedeni ile genel
hiikiimlerde yer alan kira sdzlesmelerinden ayirt edilebilmesi adina “kiraya veren” yerine
TTK’nin Deniz Ticareti baslikli Beginci Kitabinda da devamli surette yer aldigi sekli ile
“gemi maliki” ifadesinin kullanilmasi daha isabetli olacagi diisiiniilmektedir. Ayni sekilde
“kirac1” ifadesi yerine, TTK Madde 1061 fikra 2’de yer verilen “Kendisinin olmayan bir

gemiyi menfaat saglamak amaciyla suda kendi adina bizzat veya kaptan araciligiyla

17 Tiirk Ticaret Kanunundaki diizenlemelere kargin uygulamada taraflar ¢ogunlukla sdzlesmelerini standart
form sozlesmeler kullanarak akdetmektedirler. Uygulamada ilk ortaya ¢ikmig olan gemi kirasi standart form
sozlesmesi ise 1970°1i yillarda Shell tarafindan hazirlanmis olan “Shelldemise” sozlesmesi olmustur. Ulgener,
(Sefer) s.6. Giiniimiizde ise BIMCO (Baltic and International Maritime Council) tarafindan hazirlanmis olan
ve en giincel haline 2017 yilinda ulagsmis olan BARECON sdézlesmesi yaygin olarak kullanilmaktadir.
So6zlesme hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. BIMCO, “BARECON 20177, < https://www.bimco.org/contracts-
and-clauses/bimco-contracts/barecon-2017#> s.e.t. 20.04.2024.

186098 sayili Tiirk Borglar Kanunu madde 299: “Kira sozlesmesi, kiraya verenin bir seyin kullanilmasini
veya kullanmayla birlikte ondan yararlanilmasm kiraciya birakmayi, kiraciin da buna karsiik
kararlagtirilan kira bedelini odemeyi iistlendigi sozlesmedir.”
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kullanan kigi” anlaminda Ogretide yaygin olarak kullanilan “gemi isletme miiteahhidi”
terimini, gemi kira sézlesmeleri kapsaminda da kullanilabilecegi onerilmistir'®. Nitekim
1061. maddenin devaminda gemi igletme miiteahhidinin “Zigiincii kigilerle olan ilisiklerinde
donatan” olarak sayilacagi belirtilmektedir. Benzer diizenleme, gemi kira sozlesmeleri
diizenlemelerinde, TTK madde 1122°de de “Kiraci, idigiincii  kisilerin, geminin
isletilmesinden dolayi, kiraya verene karsi yoneltecekleri tim istemleri karsilamak
yiikiimliiliigii altindadw.” seklinde yer almaktadir. Boylece iigilincii kisilerle olan iligiklerde
donatan olarak sayilacak olan gemi isletme miiteahhidi, kira sdzlesmesi kapsaminda gemi
malikine yonetilecek istemleri de artik kendisi karsilamak durumunda kalmaktadir. Bu
durum “gemi isletme miiteahhidi” isimlendirmesinin, “kirac1” yerine kullanabilmesi

yoniinden kanuni baglantinin kurulmus oldugunu géstermektedir®”.

Gemi kira s6zlesmelerinde gemi maliki, s6zlesmenin karsi tarafi olan gemi isletme
miiteahhidine, Borglar Kanununda yer alan kira akitlerinde oldugu gibi, geminin zilyetligi
devretmektedir. Bu devir ile birlikte geminin tiim kontrolii, teknik ve ticari yonetimi gemi

isletme miiteahhidine gecer?!

. Gemi kira sozlesmelerinde gemi malikinin, navlun
sozlesmelerinin aksine, bir yiik tasima taahhiidii s6z konusu degildir. Gemi malikinin
sozlesme kapsamindaki en temel borcu, TTK madde 1123’te gectigi sekliyle “...kiralanan
gemiyi kararlastirilan tarihte ve yerde denize elverisli ve sozlesme ile giidiilen amaca
uygun bir sekilde kullanmaya hazir olacak sekilde kiraciya teslim etmek” yikimliligudiir.
Boylece geminin zilyetliginin devri saglanmis olur®>. Sézlesme ile gemi isletme
miiteahhidinin giittiigii amag yiik tasimak dahi olsa, gemi malikinin yiik tagima taahhiidii
altina girdigini soylemek yine miimkiin degildir. Gemi maliki; vasitasiz zilyetligi, teknik ve
ticari yonetimi gemi isletme miiteahhidine devrettiginden, gerek s6zlesmeye taraf olmayan
ticiincii kisinin yiikleri gerek gemi isletme miiteahhidi kendi yiiklerini taginsin, zilyetligini
devretmis bulundugu gemi iizerinde tagima taahhiidiinde bulunabilmesi miimkiin

olmayacaktir®.

19 Ulgener de gemi kirasi sozlesmesi ile ilgili incelemelerinde kiraci ifadesi yerine “deniz ticareti
hukukundaki adiyla gemi isletme miiteahhidi...” ifadesi ile anlatimlarin1 gergeklestirmeyi tercih etmektedir.
Ulgener, (Sefer) 5.4-13. Gemi igletme miiteahhidi kavrami hakkinda ayrmtili bilgi i¢in bkz. Sézer, s.191-199.
Caga, Tahir/Kender, Rayegan (2010) Deniz Ticareti Hukuku I, Giris, Gemi, Donatan ve Kaptan, 16. Baski,
Istanbul, On Iki Levha, s.135 vd.

20 Ornegin gemi isletme miiteahhidi, kiralamis oldugu gemiyi bir navlun sdzlesmesine konu ederse, bu
navlun sézlesmesi biinyesinde dogrudan donatan konumunda yer alir. Ulgener, (Sefer) s.8.

2 {Ulgener, (Sefer) s.4.

22 Spzer, $.390.

23 BARECON 2017 carter partisinde zilyetligin devri “during the Charter Period the Vessel shall be in the
full possession and at the absolute disposal for all purposes of the Charterers...” seklinde ifade edilmektedir.
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TTK madde 1191 fikra 2°de “Kiraya verenin, gemi ile birlikte gemi adamlarini da
kiracimin emrine vermeyi tistlenmesi, sozlesmenin niteligini degistirmez” diizenlemesine
yer verilmistir. Bu fikradan anlagilacagi {izere gemi kira sdzlesmelerinin ana tiirii gemi
adamlarn olmaksizin geminin teslim edilen halidir, ancak asagida detaylica ele alinacagi
iizere, gemi adamlarinin da gemi isletme miiteahhidinin emrine verilmesi miimkiindiir**.
Madde diizenlemesinden de goriildiigli iizere iki tiir gemi kira sozlesmesi bulunmaktadir.
Bunlardan ilki, ikinci fikradan yapilacak ¢ikarimla geminin gemi adamlari olmaksizin
kiraya verilmesidir. Maddenin gerekg¢esinde bu tiir kira sdzlesmeleri “Ciplak Gemi Kiras1”
olarak isimlendirilmistir®®>. Gemiye miirettebat saglanmasi, miirettebatin is akitlerinin
yapilarak bu akitlilerden dogan ddemelerin yapilmasi, kumanya ve yakit giderleri gibi
geminin igletilmesine dair masraf ve gideler arttk gemi isletme miiteahhidi tarafindan
saglanmaktadir’®. Madde 1119 fikra 2’de diizenlenen durum olan, gemi ile gemi
adamlarinin da “kiracinin” emrine verilmesi ise maddenin gerekcesinden c¢ikarilacak

sonugla, ¢iplak gemi kirasindan ayri bir tiir olarak ele alinmigtir?’,

Deniz ticareti uygulamasinda da TTK diizenlemesine benzer sekilde iki tiir gemi
kira s6zlesmesine rastlanmaktadir. Bunlar “Bareboat Charter” ve “Charter by Demise” ya
da “Demise Charter” olarak Ingilizce isimlendirmeleri ile kullanilan sdzlesmelerdir®®. Bu
s6zlesmelerin aralarindaki ayrim kesin olarak ¢izilmis degildir. Ogretide bu iki kavramin
birbirlerinin es anlamlis1 olarak kullanilmalarma rastlanmakla birlikte®® genel olarak
geminin gemi adamlart olmadan “ciplak” olarak devredildigi durumlar “Bareboat” olarak,
zilyetligin gemi adamlan ile birlikte gemi isletme miiteahhidine devredildigi durumlar ise
“Demise Charter” olarak isimlendirilmektedir*®. “Bareboat Charter/Ciplak Gemi Kiras1”

sozlesmelerinde, isminden de anlasilacagi {izere gemi; gemi adamlari, yakit ve levazimat

24 Sozer, 5.390.

25 1119. Maddenin gerekgesinde gemi kira sdzlesmesi igin “6762 sayili Kanunda bulunmayan yeni bir
hiikiimdiir. Maddenin birinci fikrasinda ¢iplak gemi kirast ikinci fikrasinda ise, gemi adamlary ile birlikte
kiralanmas: tarif edilmistir” dlizenlemesine yer verilmistir. Goriilecegi iizere sdzlesmenin ikinci fikrada yer
alan durumu i¢in herhangi bir isim 6n goriilmemistir.

26 Spzer, s.394.

27 Sozer, s.394.

28 “Demise” kelimesi Ingilizce *de sona erme, durma ve dliim anlamlarma gelmektedir. Hukuki anlamda ise
devir, kullandirma, kiralama ifade etmek i¢in kullanilmaktadir.

29 <« . demise charters also called “bareboat” charters...” Coghlin, Terence/Kimball, John D./Baker,
Andrew W./Belknap, Jr., Thomas H./Kenny, Julian (2014) Time Charters, 7th Edition, Oxon, Informa
Law from Routledge, s.2.

30 Balkar, Giiliimser (2018) “Zaman Carteri S6zlesmesinde Taraflarin Haklar1 ve Borglar1” (Yiiksek Lisans),
Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, s.43. Ulgener, (Sefer) s.7. Demir tarafindan “Demise
Charter” sozlesmeleri “Donatilmis Gemi Kira Sozlesmesi” olarak isimlendirilmistir. Demir, s.309.
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olmadan “ciplak” bir sekilde kiraya verilir’!. “Demise Charter” sdzlesmelerinde ise gemi
maliki, gemideki zilyetligini devrederken gemi adamlarin1 da gemi isletme miiteahhidine
devreder. TTK yoniinden “Bareboat Charter” tiiriindeki sozlesmelerin, madde 1119 fikra
1’de diizenlenen “giplak gemi kiras1” sdzlesmesi oldugu, “Demise Charter” ise fikra 2’de
yer verilen diizenlemeyi ifade eden s6zlesme oldugu séylenebilir. Bununla birlikte “demise
charter” sozlesmelerinin sadece gemi adamlarin devredilmesinden ibaret olmayip, daha
genis bir isletme (“management”) igerdigi, teknik yOnetimin {stlenilmesi gibi
degerlendirilecek sekilde geminin donatimi, bakimi ve gemi adamlarmin temini gibi

hususlari kapsadig1 goriislerine de rastlanmaktadir®.

Gemi adamlarmin  “Demise Charter” sodzlesmelerinde nasil gemi igletme
miiteahhidinin emrine verilecegi hususu netlik tasimamaktadir. Gemi adamlarinin da
sozlesme kapsaminda devredilebilmesi i¢in 6gretide iki yol gosterilmektedir. Bunlardan
ilki, gemi adamlarinin gemi maliki ile olan is sdzlesmelerinin feshedilerek, gemi isletme
miiteahhidi ile yeni bir sozlesme yapmasidir®. Ikinci yol ise gemi adamlarmin is
sozlesmelerinin gemi isletme miiteahhidi tarafindan, TBK madde 429 diizenlemesi
kapsaminda devralinmasidir**. Ogretide yer alan diger bir goriis ise bu iki yolun sdzlesme
kapsaminda kullanilmasinin miimkiin olmadig1 yoniindedir. Bu goriise gore “Demise
Charter” sozlesmelerinde gemi adamlarinin  hizmet sozlesmeleri gemi isletme
miiteahhidine devredilmemekte, gemi maliki ile olan hizmet soézlesmeleri varligini
sirdiirmektedir. Yalnizca gemi adamlar1 gegici bir siire i¢in gemi isletme miiteahhidinin

emri altina girerek edimlerini gemi isletme miiteahhidine kars: yerine getirmektedirler?>.

31 Sézer, 5.390. Yazicioglu, s.316. Denizcilik uygulamasinda elbette geminin gergek anlamu ile iginde hig
yakit ve levazimatsiz olmadan bos ve “ciplak” olmast miimkiin degildir. Bu durum geminin siirekli olarak
kullanilabilir olmasi hedeflendiginden istenilen bir durum da degildir. Bu sebeple BARECON 2017 garter
partisinin 9 numarali “Bunker fuels, oils and greases” klozunda geminin gemi isletme miiteahhidine teslimi
sirasinda gemi igletme miiteahhidinin, gemi malikine teslimi sirasinda da gemi malikinin, geminin iginde
kalan yakait, ¢esitli yaglarmn ticretlerinin 6denmesi diizenlenmistir.

32 Ulgener, (Sefer) s.5. Ogretide “Demise Charter” sdzlesmesinin bir “management” igerdigi durumlarda bu
sozlesmelerin yalnizca kira sdzlesmesi olarak degerlendirilemeyecegi, gemi kira ile gemi yonetim sozlesmesi
unsurlarini tastyan karma bir s6zlesme oldugu gériisii de yer almaktadir. Yazicioglu, s.316. Seker Ogiiz,
Zehra (2013) Gemi Yonetimi Sozlesmesi, 2. Baski, Istanbul, Filiz Kitabevi, s.44. Ayrica belirtilmelidir ki
“management” igeren gemi kira sozlesmelerinin, TTK madde 1119/2 diizenlemesinde yer alan gemi kira
sozlesmesi olarak kabulii miimkiin gériinmemektedir.

3 Sézer, s.395.

34 Kender, Rayegan/Cetingil, Ergon/Yazicioglu, Emine (2014) Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler, 14.
Baski, Istanbul, On iki Levha, s.126. TBK madde 429: “Hizmet sézlesmesi, ancak iscinin yazili rizasi
alinmak suretiyle, siirekli olarak baska bir igverene devredilebilir.”’

35 Demir, s.310.
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Yukarida da deginildigi lizere “Demise Charter” sdzlesmelerinin, gemi adamlarinin
saglanmasima ilaveten geminin, gemi maliki tarafindan isletilmesi (“management”)
seklinde diizenlendigi 6rneklere de rastlanmaktadir. Bu tiir s6zlesmelerde gemi maliki,
zilyetligi devretmis olmasina karsin kendisinin alacagi isletme/yonetme {icreti
(“management  fee”)  karsih@inda, geminin  teknik  ydnetimi  kapsaminda
degerlendirebilecegimiz, geminin donatiminin ve bakiminin yapilmasi, gemi adamlarinin
temin edilmesi gibi yilikiimliikler altina girmekte ve bunlari gemi isletme miiteahhidini
temsilen gerceklestirmektedir’®. Gemi kira sdzlesmelerinin bu seklinin, zaman carteri
sozlesmelerine olduk¢a benzerlik gosterdigi soylenebilecektir. iki sozlesmede de ulasilan
fiili sonugta, geminin teknik ve ticari yonetimi ayrilmakta, teknik ydnetim donatanda

kalmaktadir.

Bununla birlikte, iki tiir sozlesmeyi kolayca ayirt edebilmemizi saglayacak énemli
farklar da bulunmaktadir. Oncelikle aralarindaki en onemli fark, “demise charter”
sozlesmelerinde zilyetlik devredilirken zaman carteri sozlesmelerinde higbir surette
zilyetligin devri s6z konusu degildir. Iki sézlesmede de teknik yonetim donatanda kalmakta
demis olsak da aslen zaman ¢arteri s6zlesmelerinde teknik yonetim hi¢bir zaman carterere
gecmemekte, cartererin teknik yOnetim konusunda talimat vermesi miimkiin
olmamaktadir®’. “Demise charter” sdzlesmesinde ise gemi isletme miiteahhidine zilyetligin
devri ile devredilmis olan teknik yonetim, “management” anlagsmasi ile tekrar gemi
malikine geri verilmektedir. Ayrica gemi kira s6zlesmelerinde geminin zilyetligini devralan
gemi igletme miiteahhidi, tamamen s6zlesmenin disinda yer alan tgilincii bir kisi ile
geminin teknik yonetimini kapsaminda, geminin bakiminin yapilmasi ve gemi adamlarinin
temin edilmesi islerini yapmasi iizerine “management” anlasmasi yapabilir’®. “Demise
charter” sozlesmelerinde ise, ligiincii kisi tarafindan yapilabilecek bu ise, “management
fee” karsiliginda geminin kendi maliki talip olmaktadir. Zaman carteri sdzlesmeleri ile bu

sebeplerden dolay1 ayrilmaktadir.

36 Yazicioglu, s.316. “Bareboat” sdzlesmelerinin de sdzlesmeye eklenecek bir isletme anlagmas:
(“management agreement”) klozu ile “demise charter” szlesmesine donistiiriilebilmesinin miimkiin oldugu
belirtilmektedir. Ulgener, (Sefer) s.5.

37 Ulgener, (Sefer) s.6. Wilson, John F. (2010) Carriage of Goods by Sea, Seventh Edition, Essex, Pearson,
s.109

38 Sozer, s.395.
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1.1.2. Navlun Sozlesmesi

1.1.2.1. Genel Olarak

Navlun so6zlesmeleri, en kisa tanmimi ile denizde yiik tasinmasi taahhiidii
sozlesmeleridir®. Tiirk Ogretisindeki zaman carteri sdzlesmesinin, navlun sézlesmelerinin
bir tiirii oldugu yoniindeki baskin goriise karsin, Tiirk Ticaret Kanununda zaman carteri
sozlesmesi Ozel nitelikte bir deniz ticareti sozlesmesi olarak degerlendirilmistir®.
Nitelendirmedeki bu farklilik, taraflarin  sézlesmeden dogan yikiimliilik ve
sorumluluklarmin degismesine neden olabilmektedir*!. Zaman carteri sdzlesmesi hakkinda
ogretide, tagima taahhiidii igerip icermedigi ve navlun sozlesmelerinin bir tiirii olup
olmadigi yoniinde yogun tartigmalar siirerken, denizde yiikk tagimasi taahhiidii olarak
tanimlanabilecek navlun sozlesmelerinin incelenmesi, zaman garteri s6zlesmesinin hukuki
niteliginin tespiti, sozlesme taraflarinin hak ve borglarinin saptanabilmesi bakimindan

Onem arz etmektedir.

1.1.2.2. Tanimi ve Unsurlar

Navlun s6zlesmesi, 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanununun 1138 ila 1246. maddeleri
arasinda diizenlenmistir. Bu maddeler arasinda navlun s6zlesmesinin net bir tanimina yer
verilmemis olup “Navlun s6zlesmelerinin tiirleri” baslikli 1138. maddede “Tagsiyan, naviun
karsiliginda; a) Yolculuk ¢arteri sozlesmesinde esyayi, geminin tamamini veya bir kismini
va da belli bir yerini tasitana tahsis ederek; b) Kirkambar sézlesmesinde ayirt edilmis
esyvayl, denizde tasimay iistlenir” diizenlemesine yer verilmistir. Bu diizenlemeden yola
cikarak navlun sézlegmesini, “Tasiyanin navlun karsiliginda deniz yolu ile esya tagimayzi,
tasitanin da navlun ddemeyi iistlendigi s6zlesme” olarak tamimlayabiliriz*?. Tanimdan ve
kanun hiikmiinden varilacak sonugla navlun sodzlesmelerinin unsurlart su sekilde

siralanabilir:

3 Sozer, s.341. Navlun sbzlesmeleri Ingiliz Hukukunda “Contract of Affreightmnet” olarak

isimlendirilmektedir. Wilson, s.3.

40 Zaman carteri sdzlesmesinin hukuki niteligi hakkinda degerlendirmemiz i¢in bkz. baslik: 2.4. s.34 vd.

41 Ornegin tagima taahhiidii olmadig1 kabuliinde donatan, denize elverisli bir gemiyi tahsis etme ve geminin
giivenli seyir yapmasindan sorumlu olacak iken, tasima taahhiidiiniin varlig1 kabuliinde ilaveten yiike 6zen
borcu ve tagimayi ger¢eklestirme sorumlulugu giindeme gelecektir. Muran, Hakan (2008) “Zaman Carteri
Sézlesmesinde Cartererin Yiikiimliiliikleri”, (Yiiksek Lisans), Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, s.7.

4 Caga/Kender, (Cilt 1) s.1. Navlun sézlesmesinde taraflar; gemi tarafi i¢in “tasiyan”, yiik tarafi i¢in ise
“tasitan” olarak isimlendirilmektedirler.
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I- Tagtyanin yiik tagima taahhiidii: Bir navlun sézlesmesinde tasiyanin tagitana karsi
asli borcu yiikiin tagmmasidir**. Bu sonuca ulasilmasi, tasiyanin yiik tasimayi taahhiit
etmesi ile miimkiin olacaktir. Navlun sézlesmelerinin en temel ve ayirt edici unsuru isbu

tasima taahhtididiir.

Navlun s6zlesmesi ile tasmabilir maddi varlig1 olan, heniiz mevcut olmasa dahi
ileride elde edilip tretilebilecek esyalar da dahil olmak {iizere her tiirlii esya (yiik)
tagiabilir. Ancak yolcu (insan) taginmasi ile bu kisilerin bagajlarmin tasinmasi navlun

s6zlesmesinin kapsami disindadir®,

II- Denizyolu ile tasima: Navlun sozlesmesi deniz ticaretine 6zgii bir s6zlesme
oldugundan karayolu ve havayolu ile yapilan tagimalarin navlun sozlesmesi olarak
nitelendirilmesi miimkiin degildir*. Tasima esnasinda denizyoluna ilaveten karayolu
ve/veya havayolu kullanilan sézlesmeler i¢in de navlun sdzlesmesi ifadesi uygun olmayip

bu sozlesmeler karma tasima sozlesmeleridir®.

TTK’nin 931. maddesinin gerekgesinde “...i¢ sularda yapilan tagimalarin... deniz
tasimalarina iliskin hiikiimlere tabi tutulmasina duyulan ihtiyag...” seklinde dile getirilen

(13

gorlisle ayni dogrultuda, ilgili maddede yapilan gemi taniminda “...suda hareket...”
ifadesine yer verilmistir. TTK kapsaminda deniz ticareti s6zlesmeleri hiikiimlerinin i¢ su
tagimalarina uygulanmasi amaciyla yapilan bu diizenleme, navlun sézlesmeleri bakimimdan
da i¢ sularda yapilacak tasimalarin, navlun soézlesmesi kapsaminda degerlendirilip
degerlendirilemeyecegi noktasinda celiskili bir durum ortaya ¢ikarmistir*’. Ancak TTK

"

madde 1138 hilkmiinde acikg¢a “...denizde tasimay: iistlenir...” ifadesine yer verilmis
oldugundan i¢ sularda yapilacak tagimalarin navlun sézlesmesi olarak degerlendirilmesi

miimkiin olmayacag belirtilmektedir*®.

Yiikiin liman harici bir yerden (6rnegin baska bir gemiden) alinip yine liman harici

bir yere (6rnegin bagka bir gemi ya da denizde bulunan bir platforma) gotiiriilecek olmasi

43 Akinel, s.2. Sozer, s.342. Yazicioglu, s.331.

4 Demir, s. 326. Sozer, s. 344-345. Yazicio8lu, s.331.

45 Caga/Kender, (Cilt 1) s.1. Ilaveten posta idaresinin denizde yapacagi esya tasimalarma navlun sdzlesmesi
hiikiimlerinin uygulanmayacagi, TTK nin 1138. maddesinin ikinci fikrasi ile hiikkiim altina alinmstir.

46 Sozer, s.346. Yazicio8lu, s.332.

47 Yazicioglu, sdzlesme kapsamindaki tasima kismen ig sularda gergeklestirilecekse bu sézlesmenin de naviun
sozlesmesi olarak kabul edilebilecegi goriisiindedir. Yazicioglu, s.332.

48 Sozer, s.346. Kender/Cetingil/Yazicio8lu, s.137.
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da miimkiindiir. Bu durumda da tagitmanin navlun sézlesmesi olacagi goriisii 6gretide

baskindir?’.

II1I- Tagiyanin yiike zilyet olmasi: Navlun sézlesmesinin ayirt edici unsurlarindan
biri de tasinacak olan yiikiin zilyetliginin tasiyana ge¢cmesidir. Tasiyanin 6zen borcu ile
birlikte aldig1 yiikii bakim ve muhafazasi altinda tutmasi ve ayni durumda teslim etmesi,
yiikiin zilyetliginin kendisine ge¢mesi ile miimkiin olacaktir™’. Yiikiin, tasiyanin

zilyetligine gegmedigi bir sézlesme, navlun sdzlesmesi olarak kabul edilemez'.

IV- Navlun 06denmesi: Navlun sozlesmesi, yukarida yapmis oldugumuz
tanimlamadan ve kanun maddesi hiikkmiinden de goriilecegi iizere iki tarafa borg yiikleyen
bir sézlesmedir’?. Navlun sdzlesmesi kapsaminda tasitanin en temel borcu, tasiyana

(13

“navlun” Odemektir. TTK madde 1138 hiikmiinde de acikca tasimanin “...naviun

karsiliginda...” yapilacag belirtilmistir.

Navlun sézlesmesine ismini veren ‘“navlun” ifadesi, denizyolu ile yiik(esya)
taginmasi taahhiidii karsiliginda 6denmesi gereken bedel i¢in kullanilan, deniz ticaretine
ozgii bir ifadedir®. Dolayisi ile “navlun” denmesi borcu ancak bir navlun sézlesmesinin
varligi halinde s6z konusudur. Navlun sozlesmeleri haricindeki deniz ticareti
s6zlesmelerindeki 6demelerin “navlun” olarak isimlendirilmesi de uygun diismemektedir>*.
Ucretsiz olarak yapilacak tagimalar da (hatir tasimalar1) navlun sdzlesmesi degildir>.
Ancak ogretide, iicretsiz olarak yapilacak tagimalara da uygun distiigii dlctide, diger sartlar
navlun sozlesmesine uygun olup taraflarin iradeleri denizyolu ile yiik taginmasi seklinde

ise navlun sézlesmesi hiikiimlerinin uygulanabilecegi belirtilmektedir®.

4 Yazicroglu, s.332. Caga/Kender (Cilt IT) s.2. Ancak Sézer’e gore denize ¢dp veya baskaca atik madde
dokiilmesi amaciyla gergeklestirilen tasimanin navlun sézlesmesi olarak kabulii miimkiin degildir. Akinc: da
konunun tartigmali oldugunu belirtmektedir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Sézer, s.331-335. Akinel, s.9.

30 Sozer, 5.348. Muran, s.21.

3! Caga/Kender, (Cilt 1) s.3.

2 Caga/Kender, (Cilt I) s.3.

3 Karayazgan, Ahmet (1991) “Deniz Ticaret Hukuku Alaninda Navlun (= Esya Tasima Ucreti) Tesbiti”,
Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C:16, S:2, s.140. Sozer, s.349.

54 Sozer, 5.349-350.

35 Demir, s.328. Sozer, s.350.

% AKnel, s.10. Sézer, s.350.
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1.1.2.3. Tiirleri

Tiirk Ticaret Kanununun 1138. maddesinde navlun sozlesmesi ic¢in iki tiir

ongoriilmiistiir. Bunlar “Kirkambar” ve “Yolculuk Carteri” s6zlesmeleridir.

I- Kirkambar Soézlesmesi: Navlun sodzlesmelerinin  en yalin  hali olarak
nitelendirebilecegimiz kirkambar sozlesmesinde, carter sozlesmelerinin aksine bir gemi
tahsisi olmaksizin yalnizca yiikiin gemi ile tasinmasi taahhiit edilmektedir’’. Kirkambar

(13

sozlesmesinde tasitan yalnizca, TTK madde 1138’de belirtildigi sekli ile “...aywt
edilmis...” parca yiikiiniin taginmasin1 amaglamaktadir. Bir geminin ya da geminin belli bir
boliimiiniin kendisine tahsisini tercih etmemektedir. Tasiyan da yalnizca yilike 6zen ve yiikii
koruma yiikiimliliigii altinda olmakta; tasitan, tasima operasyonu bakimindan tasiyana

herhangi bir talimatta bulunamamaktadir?®,

Giiniimiizde kirkambar sozlesmeleri, hat tasimaciligi seklinde uygulanmakta, hat
tagima sirketlerinin diizenli, giivenli ve tasiyanin yiike 6zen borcuna uygun tagima yapiyor
olusu kirkambar sozlesmelerinin cazibesini arttirmaktadir’®. Kirkambar sozlesmesinde
gemi ferdilestirilmemis oldugundan ve tasitanin asil amaci yiikiiniin tasinmasini saglamak
oldugundan, sozlesmede ismen belirlenmis bir gemi s6z konusu olsa dahi bu geminin
tasimay1 gerceklestiremeyecek olmasi s6zlesmeyi imkansiz kilmamakta, bagka bir gemi ile

tastmanin gergeklestirilmesi miimkiin olmaktadir®.

II- Carter Sozlesmeleri: Tiirk Ticaret Kanunu diizenlemesinde navlun sézlesmesi
kapsaminda kirkambar sozlesmesine ilaveten “Yolculuk Carteri” soézlesmesi
diizenlemelerine yer verilmistir. Bu noktada 6ncelikle ¢arter sdzlesmeleri {izerine genel bir

degerlendirmenin yapilmasi gerekmektedir.

Carter sozlesmeleri, deniz ticaretine iliskin en eski sdzlesme tiplerinden birisidir®'.
Carter sézlesmelerinin kurulmasi i¢in sekil sarti ise s6z konusu degildir. Sekil sarti s6z

konusu olmamakla birlikte uygulamada bu sozlesmeler ispat agisindan yazili olarak

57 Caga/Kender, (Cilt 1I) s.9. Yazicioglu, s.334. Ingiliz hukukunda kirkambar sézlesmeleri, bu s6zlesmelerin
asil yazili akdi olan konigsmento anlamina gelen “Bill of Lading” teriminden tiiretilerek “Bill of Lading
Contract” olarak isimlendirilmektedir. Wilson, s.5.

38 Sozer, s.358.

% Muran, s.29-30.

0 Sézer, s.359. Akinel, s.8.

ot {lgener, (Sefer) s.1.
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yapilmaktadir. Ayrica s6zlesme 6zgiirliigii ilkesine dayanan bu s6zlesmelerde, taraflarinin
hak ve yiikiimliiliiklerinin net bir sekilde belirlenmesi i¢in s6zlesme maddelerinin ayrintil
ve titizlikle hazirlanmas1 6nem arz etmektedir. Nitekim TTK madde 1139 kapsaminda
“taraflardan her biri, giderini vererek, sozlesme sartlarim iceren bir ...carter parti...”
diizenleyebilecegi belirtilmistir. Isbu carter sdzlesmesi sartlarmi iceren “carter parti”

ifadesi de Latince kokenli “carta partita” (boliinmiis senet) ifadesinden gelmektedir®.

Ingilizce’de carter (charter) kelimesi kiralama ya da kullanma/kullandirma
anlamlarinda kullanilmaktadir®. Deniz hukuku s6z konusu oldugunda ise Ingiliz
Hukukunda “charter” tabiri en sik kullanilan ifadelerden biridir. Oyle ki hukuki mahiyeti
birbirinden farkli olan sdzlesmeler bile “charter” terimi ile ifade edilmektedir®. Tiirk
Ticaret Kanununda yer alan diizenleme kapsaminda degerlendirildiginde, Ingiliz
Hukukunda hepsi carter olarak ifade edilen “Bareboat Charter”, “Demise Charter”
sozlesmeleri, gemi kira s6zlesmesinin tiirlerini, “Voyage Charter” navlun sdzlesmesinin bir
alt tiirii olan sefer/yolculuk carteri s6zlesmesini, “7ime Charter” da TTK da ayrica
diizenlenmis zaman carteri s6zlesmesi seklinde ii¢ ayr sozlesme tiiriinii ifade etmek igin

kullanilmaktadir.

Carter sozlesmelerini diger deniz ticareti sdzlesmelerinden ayiran unsur yiik tasima
taahhiidiine ilaveten geminin tahsisinin de saglanmasidir®. Tasiyan yiikii tasimay1 taahhiit
etmekle birlikte gemisinin tamamimi ya da gemide yiik tasimanin saglanacagi belirli bir
boliimiinii tahsis eder. Bu sebeple artik geminin ticari kar saglayacak giiverte, ambar gibi

alanlart  tagitan i¢in Onem arz ettiginden c¢arter soOzlesmelerinde gemiler

62 M.S. 600-800 yillar1 arasinda adi gegen sdzlesmede, sartlar aym kagida iki kere yazilarak ardindan
ortasindan zikzakli olarak ikiye ayrilmaktaydi. ki parca imzalanarak taraflarin niisha elde etmesine olanak
veren bu sistem ayrica bir parcasi kaptana, bir parcasi yiikle ilgiliye verilerek, gemi varma limanina
geldiginde pargalarin bir araya getirilmesi suretiyle yiikii almaya yetkili kisinin tespiti i¢in de
kullammaktaydi. Ulgener, (Sefer) s.1. Yazicioglu, s.336.

8 “Charter” ifadesi “Oxford English Dictionary” sozliigiiniin “online” versiyonunda “Sahislar arasinda
imzalanan belge, kanit veya sézlesme” seklinde ifade edilmekte; ayrica bagka bir maddede deniz ticaretindeki
durumu yansitan 6zel bir agiklamaya yer verilerek “Bir geminin kiralanmasi ve yiikiin giivenli bir sekilde
teslim edilmesi i¢in gemi sahipleri ve tiiccarlar arasindaki s6zlesmeyi somutlastiran belge; tam olarak ¢arter-
parti” seklinde ifade edilmektedir. S6zliige ulagsmak igin bkz. < https://www.oed.com/> s.e.t. 02.03.2024.

% Spzer, 5.360. Ingiliz Hukukunda yer alan bu isimlendirmelere ragmen, ingiliz Hukuku kapsaminda da tiim
sozlesmelerin ayn1 hukuki mahiyette sozlesmeler olmasi yoniinde bir durum s6z konusu degildir.
Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.1-3. Wilson, s.7-8.

% Bu noktada belirtilmelidir ki yukarida da deginilmis oldugu iizere, bir ¢arter sézlesmesi olan zaman carteri
sozlesmelerinde, yiik tagima taahhiidiiniin mevcudiyeti hakkinda 6gretide goriis birligi bulunmamaktadir.
Zaman ¢arteri sdzlegsmelerinin tagima taahhiidii icermedigi yoniinde goriisler igin bkz. bashk: 2.4.1.2. .36 vd.
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ferdilestirilmektedir®®. Geminin tamaminin tahsis edildigi carter sézlesmeleri “Tam Carter”
olarak ifade edilirken, tasima kapasitesinin belirli bir kisminin tahsis edildigi s6zlesmelere
ise “Kismi Carter” denilmektedir®’. Uygulamada tercih edilen ve gercek duruma daha
uygun olan ayrim ise carter sdzlesmelerinin kullanim sekline gére yapilan ayrimdir®®. Bu
ayrimin temelinde geminin belirli bir sefer i¢in mi tahsis edilecegi yoksa geminin belirli bir
siire i¢in mi tahsis edilecegi sorusu yatmaktadir. Bu sorunun cevabi ayrica navlun 6demesi
yapilirken hangi Olciitiin dikkate alinacagr hususunu da belirlemektedir. Eger geminin
belirli bir siire boyunca tahsisi amaglaniyor ve bu siire zarfinda buna ek olarak yiik tagima
taahhiidii de saglaniyorsa, bu durumda navlun O6demesi de zaman esasi iizerinden
belirlenen “Zaman Carteri S6zlesmesi” séz konusu olmaktadir. Geminin belirli bir sefer
icin tahsis edilmesi ve bu sefer i¢in yiik tagima taahhiidii sz konusu ise, navlunu yapilan
seferde tasinacak yiikiin tonaji tizerinden belirlenen “Sefer (Yolculuk) Carteri S6zlesmesi”
glindeme gelmektedir. Bu iki sozlesmeye ilaveten bu sozlesmelerin alt tiirleri olarak
nitelendirilebilecek ozel tiir garter sdzlesmelerine de rastlamak miimkiindiir®. Zaman
carteri sOzlesmesi ayri bir boliimde inceleneceginden bu bashk altinda sefer carteri

sozlesmesine deginilecektir.

Sefer carteri s6zlesmesinde, navlun karsiliginda geminin tamami veya belirli bir
kisminm yiik tasinmasi igin carterere/tasitana tahsis edilmesi taahhiit edilmektedir’®.
So6zlesme kapsaminda belirlenecek navlun da yapilacak seferler dikkate alinarak, tasinacak
olan yiikiin tonajma gore hesaplanmaktadir’!. Sefer carteri sdzlesmesi ya da Tiirk Ticaret
Kanununda yer aldigr sekli ile “Yolculuk Carteri S6zlesmesi”, kanunumuzda navlun
sozlesmeleri hiikiimlerinin yoneltildigi baslica sdzlesme seklini olusturmaktadir’?. Sefer
carteri sozlesmeleri gerek uygulamada gerek kanuni diizenlemede gerek ise 0gretide yer
alan baskin goriis ¢ergevesinde navlun sdzlesmesi olarak kabul edilmektedir’®. Ancak yine

de kanunda yer alan zaman carteri sdzlesmelerinin tasima taahhiidii igermedigi goriisiinden

% Caga/Kender, (Cilt IT) s.7.

7 Muran, s.24. Sézer, 5.362.

% Caga/Kender, s.8.

% Sefer carteri sdzlesmesinin alt tiirii olarak kabul edilen ve izlerine TTK madde 1158 ve 1227°de
rastladigimiz  “Miirekkep Yolculuk Sozlesmesi”; yine sefer carteri sozlesmesinin alt tiirli olarak
degerlendirilen “Miktar S6zlesmesi”, ve zaman c¢arteri s6zlesmesini alt tiirii olarak kabul edilen “Siireye tabi
yolculuk (Trip Charter)” sdzlesmeleri hakkinda ayrmtili bilgi igin bkz. Ulgener, (Sefer) s.32-44.

7 Ulgener, (Sefer) s.31. Williams, Richard (2013) Gard Guidance on Maritime Claims and Insurance,
Denmark, Gard AS, s.132.

! {Ulgener, (Sefer) s.30.

26762 sayih Eski Tiirk Ticaret Kanunu déneminde de durumun bdyle oldugu belirtilmektedir.
Caga/Kender, (Cilt IT) s.8.

3 Akinel, 5.16. Caga/Kender, (Cilt II) s.8. Ulgener, (Sefer) s.28. Sozer, 380-381. Yazicioglu, s.333.
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bir adim daha ileriye gidilerek, Fransiz Ogretisi temelinde sefer carteri sdzlesmelerinin

dahi tasima taahhiidii icermedigi goriisiine rastlamak da miimkiindiir’.

Sefer carteri sozlesmesinde, zaman carteri sdzlesmesinin aksine geminin teknik
yonetimine ilaveten ticari yonetimi de donatanda/tasiyanda kalmaktadir. Bu sebeple sefer
carteri sozlesmesinde, s6zlesme kapsaminda carterere daha sonra se¢im yapilmasi yoniinde
yetki verilmig ise yiikkleme ve bosaltma limanlarinin belirlenmesi haricinde
cartererin/tagitanin, donatana/tagiyana ve dolayisi ile kaptana talimat verme yetkisi
bulunmamaktadir’®. Ancak bu durum, gartererin alt tasima sézlesmeleri yapmasina engel
degildir. Geminin yiik taginacak belirli bir kismi1 ya da tamami carterere tahsis edilmis
oldugundan, carterer ilgili yerlerde gerek kendi yiiklerini gerek alt tagima sozlesmeleri

yapmak suretiyle baskalarina ait yiiklerin tasinmasini saglayabilir’®.

Sefer ¢arteri sozlesmesinde, geminin yapacagi seferler sozlesme kapsaminda agikca
belirlenmektedir. Bu seferlerin yapilmasi ile ortaya ¢ikacak maaliyet ve harcanacak yakat
belirlenerek navlun hesabina dahil edilir’’. Sézlesmenin ifas1 sirasinda meydana gelecek
gecikme ve zaman kayiplar yapilan hesaplar haricinde de geminin kullanilir durumda
kalmasina neden olacagindan donatan aleyhine bir sonu¢ dogurmaktadir. Bu sebeple sefer
carteri  sdzlesmesinde gecikme rizikosu donatan/tasiyan iizerindedir’®.  Carter
sozlesmelerinde, yiikleme/bosaltma esnasinda limanlarda s6zlesmenin iki tarafi da aktif
olarak faaliyet gosterdigi icin, sefer garteri sozlesmelerinde hélihazirda gecikme rizikosunu
iizerinde tasiyan donatan, cartererin limanda neden olacagr gecikme masraflarinin
kendisini tarafinda karsilamasin1i arzu etmemektedir. Bu sebeple sefer carteri
sozlesmelerinde geminin limanda gegirecegi bekleme siireleri ayrintili sekilde diizenleme
altina alinmaktadir. S6zlesmelerde “starya” olarak tabir edilen ve navlun hesabina dahil
edilen bir siire belirlenmekte, bu siire icerisinde de yiikleme/bosaltma faaliyetleri
tamamlanamaz ise donatan, “slirastarya” ismi verilen ilave bir siire daha bekleyebilmekte
ve bu fazladan beklemesinin karsiliginda sézlesme ile belirlenmis olan bir {icrete hak

kazanmaktadir”.

74 Tekil, (Hukuk) s.237.

75 Ulgener, (Sefer) 5.29.

76 {lgener, (Sefer) s.28.

77 Sozer, s.382.

78 Sozer, 5.382. Ulgener, (Sefer) s.30.

7 Bozkurt, Banu (2023) “Depremin Diisiindiirdiikleri: Yolculuk Carteri Sozlesmelerinde Miicbir Sebebin
Yiikleme/Bosaltma ve Siirastarya Siirelerine Etkisi Hakkinda Tiirk ve Ingiliz Hukuklar1 Acisindan
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2. ZAMAN CARTERI SOZLESMESI

2.1. Genel Olarak

Zaman carteri sozlesmesi, isminde yer alan “zaman” ifadesi ile diger deniz ticareti
sozlesmelerinden ayrit edilmeye ¢aligiliyor olsa da yalnizca “zaman” ifadesi zaman c¢arteri
sozlesmelerinin kendine has durumunu tespit edebilmemiz bakimindan yeterli
olmamaktadir®®. Yalnizca isminde yer alan “zaman” ifadesine bakilarak yapilacak bir ayrim
zaman carteri s6zlesmesinin sefer carteri ile aym 6zelliklere sahip ancak yalnizca sefer
iizerinde anlagarak yiike gore bir navlun 6demesi degil, zaman iizerinden anlasarak siireye
gore navlun 6denmesinin s6z konusu oldugu sézlesmeden ibaret olarak anlagilmasina yol
acacaktir. Lakin boyle bir yaklasim gercegi yansitmayacaktir. Zaman garteri s6zlesmeleri
niteligi geregi bundan ¢ok daha fazlasim1 vadetmektedir. Yukarida ilgili bolimde “yiik
taginmasi taahhiidiine ilaveten geminin ya da belli bir boliimiiniin tahsisini de igeren”
sozlesmeler olarak yer alan garter s6zlesmesi tanimina, sefer carteri sdzlesmesi tam olarak
uyuyor olmasina karsin, bu tanim zaman carteri sozlesmesi i¢in dogru ancak eksik
kalmaktadir®'. Zaman carteri sdzlesmesinin carter sdzlesmesi Ozelliklerine ilaveten
tamamlayic1 diger ana unsuru calismamizin da konusunu olusturan ticari yOnetimin

carterere devri ve bu devirle birlikte ¢artererin donatana ticari talimat verebilme yetkisidir.

Zaman carteri sozlesmeleri, esnek ve ¢ok yonli yapisi sayesinde dip tarama
(“dredging”), sondaj, boru ve kablo doseme, romorkaj gibi pek cok faaliyet icin de
kullanilabilmektedir®?. Ancak tez kapsaminda zaman carteri sdzlesmesinin taraflarinmn asil
olarak denizyolu ile yiik (esya) tasinmasi amaci ile bir araya gelmeleri durumu

incelenecektir.

Zaman carteri sdzlesmesi; denizyolu ile ticaret yapan isletmelerin kendi filolarinin
yetersiz kalmasi, filoyu tamamlamak icin de gemi satin alinmasi ya da gemi kirasi

sozlesmesi akdedilmesi gibi biiyiik sermaye gerektiren alternatiflerin de tercih edilmesinin

Mukayeseli Degerlendirme”, Akdeniz Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C:13, S:1, 5.403. legener,
(Sefer) 5.30. Ulgener, Mehmet Fehmi (1991) “Bekleme Siirelerinin Baslangicina Dair Bazi Hukuki
Sorunlar”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C:16, S:2, s.108.

80 Zaman carteri sdzlesmeleri Ingiliz Hukukunda da “Time Charter” seklinde ifade edilmektedir.

81 Tlgili boliim igin bkz. bashk 1.1.2.3.5.18 vd.

82 Sézer, s.362-363. Balkir, s.34.
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miimkiin olmadig1 durumlarda siklikla bagvurulan bir sdzlesmedir®®. Ayrica denizyolu ile
ticaret yapmak isteyen ancak denizcilik konusunda tecriibe sahibi olmayan kisiler i¢in de
zaman carteri sozlesmesi son derece makul bir yol olmaktadir. Gemi kira sézlesmesi
yaparak, uzmanlik gerektiren gemi adami temini, geminin bakimi, sigortalarin yapilmasi
gibi islerle ilgilenme gereksinimi ve bunlardan dogacak c¢ok cesitli masraf kalemleri

olmaksizin gemiden yararlanmalarina olanak saglanmaktadir®*.

Zaman g¢arteri sOzlesmesinin en biiyllk avantajlarindan birisi de, sozlesme
kapsaminda carterere alt sozlesme yapma imkaninin tanmmasidir. Sayet carterer/tasitan,
kendi yiikiinii tasitmayacaksa bile ticari maharetine ve baglantilarina giiveniyor ise ve
yiikiinli tagitmak isteyen kigilere ulasabilmekte ise, kendisine tahsis edilmis geminin yiik
tasima kapasitesini bu ti¢lincii kiginin yiiklerinin tasitilmasi i¢in de kullanabilmekte ve bu
ticlincii kisi ile yapmis oldugu s6zlesme ile asil zaman carteri s6zlesmesi arasindaki farktan
kar elde ederek kazang saglayabilmektedir. Uygulamada bu amagla zaman carteri

sozlesmelerinin akdedilmesine siklikla rastlanmaktadir®.

Gemi malikleri/donatanlar/gemi isletme miiteahhitleri i¢in de zaman carteri
sozlesmesi; biiylik sermaye baglamis olduklar1 gemilerinin zilyetligini devretmeden,
gemilerini taniy1p giivendikleri gemi adamlarinin teknik kontroliinde tutmalarina olanak
sagladigindan, ayrica navlun zaman iizerinden 6deniyor oldugundan gecikme rizikosu

kendilerinin iizerinde olmadigindan tercih edilebilir bir sézlesme tiirii olmaktadir®®.

2.2. Zaman Carteri Sozlesmesinin Tanimi

Zaman carteri sozlesmesi, Tiirk Hukukunda ilk defa 6102 sayili Ticaret Kanunu ile
hiikiim altina alinmis oldugundan sozlesmenin diger deniz ticareti sdzlesmelerinden ayirt
edilebilmesi icin tanimlanmasi yoluna gidilmistir®”. TTK madde 1131 hiikmiine gore;

“Zaman ¢arteri sozlesmesi, tahsis edenin, donatilmis bir geminin ticari yonetimini belli bir

83 Sozer, s.75.

84 Sozer, s.75

85 Uygulamada siklikla kullamlan ve BIMCO tarafindan hazirlanmis olan NYPE (“New York Produce
Exchange”) carter partisinde, alt so6zlesme yapilabilecegine dair diizenleme 1 nolu klozun (e) maddesinde
“The Charterers shall have the liberty to sublet the Vessel...” seklindedir. Zaman carteri sdzlesmesinde
yapilacak alt sdzlesmeler hakkinda bkz. baslik: 3.3.5. 5.79 vd.

86 Zaman ¢arteri sdzlesmesinde gecikme rizikosu hakkinda ayrmtili bilgi igin bkz. bashk: 4.3. 5.91 vd.

8 TTK madde 1131 gerekgesinde ilgili diizenleme “1966 tarihli Fransiz Kanununun 5 inci maddesinden
alman bu hiikkiimde zaman ¢arteri sdzlesmesi, onu benzer sézlesmelerden ayirt eden unsurlar vurgulanmak
suretiyle tanimlanmistir.” seklinde agiklanmistir.
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stire igin ve bir iicret karsihiginda tahsis olunana birakmayr iistlendigi sozlesmedir.” “(2)

Geminin teknik yonetimini elinde bulunduran tahsis eden, geminin zilyedi sayilir.”

Maddede yer alan tamimlama haricinde Ogretimizde de zaman carteri
sozlesmelerinin unsurlari1 6n plana ¢ikaran pek c¢ok tanmimlama yapilmistir. Bu
tamimlamalar1 sekillendiren ana faktor, zaman carteri sdzlesmesinin hukuki niteligi

hakkindaki goriislerin de tanimlamaya dahil ediliyor olusudur.

Kanunda yer alan zaman carteri sozlesmesi taniminin eksik ve yanlig oldugunu
diisiinen Ulgener, eserinde “Zaman carteri 6yle bir sozlesmedir ki, onunla donatan zaman
esasi tizerinden odenecek navlun karsihiginda, gemiyi yiik tasinmast icin belirli bir siire
carterere tahsis etmeyi ve bu amacgla geminin ticari kontroliinii devretmeyi taahhiit eder.”
seklinde kendi tamimlamasma yer vermistir®®. Ulgener’in bu tanimlamasindaki asil
vurgunun, zaman carteri sozlegsmesindeki tagima taahhiidiinii gostermek amaciyla “gemiyi

yiik taginmast i¢in” ifadesinde oldugu goriilmektedir.

Zaman carteri sozlesmesinin dogrudan bir tanimina yer vermektense unsurlari
iizerinden anlatmayi tercih etmis olan Sozer ise, kisaca “En kisa ve basit tarifi ile, zaman
carteri sozlesmesinde, gemi belli bir zaman icin tutulur ve édenecek iicret de zaman unsuru

esas alinarak tespit edilir” agiklamasina yer vermistir®.

Caga/Kender de zaman carteri soOzlesmelerinin unsurlarint  ele aldiklar

I

aciklamalarinda “...gemi (mesela bir yil gibi) belirli bir zaman igin tutulur ve naviun
zaman ol¢iisiine gore tayin olunur. Bu ¢esit sézlesmede gemiyi tutanin (¢arterer) kaptan ve
gemi adamlarina karst (teknik degil) ticari alanda svirly bir talimat yetkisi vardir. Gemi
sahibi tarafindan yiikiin tasinmasi on planda geldiginden sézlesme, gemi adalarinin
hizmetlerini temin taahhiidii ile birlikte bir gemi kirasi degil, TK 1016 bent 1 anlaminda

bir navlun sézlesmesidir.” ifadelerine yer vermislerdir®.

Zaman carteri sdzlesmesi hakkinda Fransiz Ogretisi goriisiiniin iilkemizdeki énemli

temsilcilerinden olan 7ekil ise “Time Charter, zaman tizerine ¢arter anlamina gelen ve

88 Ulgener, (Sefer) s.28.
89 Sozer, s.362.
% Caga/Kender, (Cilt 1) s.8.
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gemi tizerindeki teknik idarenin degil, sadece ticari idarenin kiraciya (charterer) devri
hiikmiinii doguran c¢arter parti cesididir” seklindeki tamimlamasi ile kanunda yer alan

diizenlemeye oldukg¢a yakin bir tanimlamada bulunmustur®’.

Eski TTK doneminde, zaman carteri sdzlesmeleri hakkinda kanuni diizenleme
yapilmas1 gerekliligi 6greti tarafindan dile getirilmekte idi®?. 6102 sayili TTK ile zaman
carteri sOzlesmesinin kanuni dayanagi kavusmus olmasi olumlu bir gelisme olarak
goriilebilecek iken, Ogretide yer alan baskin goriisten farkli bir temele dayanilarak
tanimlamaya yer verilmesi ve bu temelde diizenlemenin yapilmis olmasi, Ogretinin
goriislerinin kanunun yapim asamasinda dikkate alinmadigi ve en yakin tarihli kita

Avrupasi diizenlemesinin iktibas edilmesi usuliiniin takip edildigini gostermektedir.

2.3. Zaman Carteri Sozlesmesinin Taraflar1 ve Taraflarn Temel

Yiikiimliiliikleri

2.3.1. Taraflar

6102 sayilh Tiirk Ticaret Kanununda zaman carteri sozlesmesi diizenlemeleri
kapsaminda zaman carteri sdzlesmesinin taraflar1 “tahsis eden” ve tahsis olunan” seklinde
ifade edilmistir. TTK kapsaminda zaman carteri sézlesmeleri 6zel olarak diizenlenmis
oldugundan, kanaatimizce taraflarin bu sekilde isimlendirilmesinin ana nedeni, diger deniz
ticareti sozlesmeleri ile ayriligini belirginlestirilmesidir. Ticaret Kanunumuz kapsaminda
zaman carteri sdzlesmesinin tasima taahhiidii igermedigi, bu ylizden de navlun sézlegmesi
olamayacagi yoniinde bir yaklasim kabul edildiginden zaman carteri sozlesmesinin
yalnizca tahsis unsurunu on plana ¢ikarmak amaci ile bu isimlendirmeye bagvurulmus
olmasi1 kuvvetle muhtemeldir. Ancak bu noktada belirtilmelidir ki deniz ticaretinde, tahsis
unsurunun 6n planda oldugu tek sézlesme zaman carteri sézlegmesi olmayip tiim garter

sozlesmelerinde tahsis unsuru esit derecede 6nem tagimaktadir.

TTK madde 1131 gerek¢esinde devamli surette “carterer” ifadesinin kullaniliyor

olusu aslinda uygulamada taraflar i¢in hangi isimlendirmelerin yapiliyor oldugu ve aslinda

o1 Tekil, (Navlun) s.31.
92 Caga/Kender, (Cilt IT) s.8. Muran, s.106. Ulgener, M. Fehmi (2007) “Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisinda
Zaman Carteri Sozlesmesi”, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuasi, C:65, S:2, 5.365.
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kanunun da hangi isimlendirmeyi benimsemesi gerektigi ile ilgili en 6nemli ip ucunu
vermektedir®. Ogretide de “tahsis eden” ve “tahsis olunan” ifadeleri uygulamada hig
kullanilmadiklar1 gerekgesi ile elestirilmistir®. Zaman carteri sézlesmesinin taraflar igin
Ogretimizde, zaman carteri sdzlesmesinin ¢arter s6zlesmesi yoniinii vurgulayacak sekilde
ve daha onemlisi uygulama ile paralel olacak sekilde “donatan” ve “carterer” ifadeleri

tercih edilmistir®.

2.3.1.1. Gemi Tarafi-Donatan

Zaman carteri sozlesmelerinde maliki oldugu ya da bir gemi kira sdzlesmesi ile
elinde bulundurdugu gemiyi zaman carteri sozlesmesinin karsi tarafina (carterere ya da
TTK kapsaminda “tahsis olunana”) tahsis eden ve sozlesme kapsaminda geminin ticari
yonetimini devrederek, cartererin ticari yonetim kapsaminda verecegi talimatlarin yerine
getirilmesini saglamak yiikiimliliigii altina giren ve bunun sonucunda sozlesmede

kararlastirilmus iicrete hak kazanan gemi tarafi “donatan” olarak isimlendirilmektedir®®.

Belirtmis oldugumuz iizere donatanin geminin maliki olmasi gerekmemektedir.
Gemi kira sozlesmesi bashigi altinda deginmis bulundugumuz, geminin zilyetligini ile
birlikte ticari ve teknik yonetimini elinde bulunduran gemi isletme miiteahhidi de elindeki
zilyetligi devretmeden ticari yonetimi carterere devredebileceginden, bir zaman carteri

s6zlesmesi akdederek donatan konumunda yer alabilir®’.

13 EERNT3
>

9 Ornegin madde 1131 gerekcesinde “...gemi kira sézlesmesinden farkli olarak carterere...”, “Carterer,
geminin zilyedi olmadigindan...” ifadelerine yer verilmistir.

% Yazici08lu, 5.325. Ancak TKK ile paralel olarak Fransiz Ogretisinin goriisiinii benimseyen Tekil, taraflart
ifade ederken kanunda yer alan bu isimlendirmeyi benimsemistir. Tekil, (Hukuk) s.222.

95 Kender/Cetingil/Yazicioglu, s.149. Ulgener, (Sefer) s. 28. Ulgener, M. Fehmi (2016) Carter Sozlesmeleri
I1 Zaman Carteri Sozlesmeleri, 1. Baski, Istanbul, DER Yayinlar, s.10. Sizer ise zaman garteri sézlesmesinin
navlun sézlesmesi oldugunu vurgulamak i¢in “donatan” ve “carterer” ifadelerini “tasiyan” ve “tasitan”
ifadeleri ile beraber kullanmistir. Sézer, s.373-374. Yazicioglu da taraflar i¢in “donatan” ve “garterer”
ifadelerinin dogru oldugunu ifade etse de kanaatimizce anlatim Dbiitinliiglini saglamak adina
basliklandirmada oldugu gibi metin iceriginde de zaman zaman kanunda yer alan isimlendirmeye
bagvurmaktadir. Yazicioglu, s.325-329.

% Ingiliz Hukukunda ise gemi tarafi “shipowner” ya da “owner” olarak isimlendirilmektedir.
Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.1 vd. Wilson, s.3 vd. NYPE 2015 carter partisinin ilk sayfasinda
sozlesmenin taraflar1 belirlenirken malik olan ya da olmayan donatanlar da belirtilerek “Registered
Owners/Disponenet Owners” isimlendirmesine yer verilmistir.

7 bkz. bashk: 1.1.1.2. s.10 vd. Sozer tarafindan gemi isletme miiteahhidi tanimi kisaca “malik olmayan
donatan” seklinde yapilmis ve kavram hakkinda “geminin malik olmayan kisi tarafindan bir donatan gibi,
kendi adina kullanilmast...” seklinde hukuki bir imkan oldugu yorumu yapilmistir.
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Donatan, zaman c¢arteri sozlesmesinin, hukuki niteligi asagida ele alinacak
goriislerden, tasima taahhiidiinii de barindiran bir s6zlesme oldugu goriisii benimsendigi
takdirde, aym1 zamanda “tasiyandir.” Zaman carteri sozlesmelerinde cartererin alt tagima
sozlesmeleri akdedebilmesi, s6zlesmede aksi yonde bir diizenleme olmadigi miiddetce
miimkiin oldugundan, alt tasima s6zlesmesinin varligi so6z konusu oldugunda, donatan
“as1l/iist tagtyan” sifatna da haiz olur®®. Aym zamanda bu alt tasima igin tasimay: fiziken

yerine getirecek kisi de kendisi oldugundan “fiili tastyan” sifatin1 da tasir®”.

2.3.1.2. Yiik Tarafi-Carterer

Sozlesme ile kararlastirilan iicret karsiliginda geminin ticari yonetimini elde eden
ve bu yonetim kapsaminda donatanin adami olan kaptana ticari talimat verme yetkisi
kazanan tarafa, “carterer” adi verilir'®”. TTK madde 1131 fikra 2 hiikkmiinde agik¢a
belirtildigi lizere zaman carteri sozlesmelerinde geminin teknik yoOnetimi ve zilyetligi
donatanda kalmakta ve carterere devredilmemektedir. Bu bakimdan geminin zilyetligini
elinde bulundurmayan zaman c¢artereri gemi isletme miiteahhidi sifatina sahip

olamamaktadir'®'.

Zaman carteri sOzlesmesinin cartereri, yine s0zlesmenin tasima taahhiidiinii de
barindiran bir sdzlesme oldugu goriisii benimsendigi takdirde “tasitan” sifatina,
sozlesmeden bir alt tagima sozlesmesi akdederek yararlaniyor olmasi durumunda ise bu

iliskide “{ist tasitan” ve “alt tasiyan” sifatlaria sahip olacaktir!®.

2.3.2. Taraflarin Temel Yiikiimlaliikleri

2.3.2.1. Geminin Teknik Yonetiminin Saglanmasi

Zaman ¢arteri sozlesmesinin taniminin verildigi TTK madde 1131 hiikmiiniin ikinci

fikrasinda “Geminin teknik yonetimini elinde bulunduran tahsis eden, geminin zilyedi

% Caga/Kender, (Cilt IT) 5.10. Ulgener, (Zaman) 292-299. Muran, s.62. Balkir, s.17.

9 Ulgener, (Zaman) s. 293. Muran, s.62. Balkir, s.17.

100 By terimin ashi Ingiliz Hukukundaki “charterer” ifadesidir. “Charterer” carter sdzlesmesi ise gemiyi
kiralayan/carterleyen kisi anlamina gelmektedir. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.1 vd. Wilson, s.3
vd.

101 Balkir, s.17.

192 Muran, s.63. Balkir, s.18.
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sayitlir” diizenlemesine yer verilmistir. Madde hiikmiinden de goriilecegi lizere zaman
carteri sozlesmesinde donatan (maddede gectigi sekli ile tahsis eden) geminin teknik
yonetimini devretmemekte, bu yonetimi kendi iizerinde birakmaktadir. Maddede ayrica
geminin zilyetliginin de donatanda kalmaya devam edecegi diizenlemesine yer

verilmigtir' %,

TTK kapsaminda teknik yonetimin kavrami ile ilgili bir tanimlama
bulunmamaktadir. Ancak TTK madde 1133 hiikmii ile donatanin, teknik yonetim
kapsaminda hangi davramiglart  gergeklestirmek  yiikiimliiligi altinda  oldugu
diizenlenmigstir. Soyle ki; TTK madde 1133: “Tahsis eden, geminin teknik yonetimini
tistlenir. Bu amacla tahsis eden, belirlenen gemiyi; a) Kararlastirilan tarihte ve yerde hazir
bulundurmak; b) Sozlesme siiresince gemiyi denize ve yola elverigli ve sozlesmede

belirtilen amaca uygun bir halde bulundurmatk, ile yiikiimliidiir.”

Ogretide baskin goriis maddede yer alan “sézlesmede belirtilen amaca uygun”
ifadesinden, zaman carteri sdzlesmesinin navlun sézlesmesi oldugu gerekcesi ile geminin
yik tasima amacina uygun ve yiike elverigli sekilde bulundurulmasi yiikiimliiliigiiniin
anlasilmas1 gerektigi goriisiidiir'®. Lakin bu yaklasim kanun maddesindeki ilgili ifadenin
sahsi goriislere gore degerlendirilmesi olup kanun koyucunun diizenleme ile amagladigi
durumun tam olarak yansimasi olmayabilir. TTK kapsaminda, “sézlesmede belirtilen
amag” ifadesinin, zaman carteri s6zlesmesinin, yiik tagima maksadi diginda diger amaglarla
akdedilmesi durumunda, o anki amaca uygun olarak bulundurulmasi gerektigi seklinde

105 Ornegin zaman carteri sdzlesmesi dip tarama

yorumlanmasi daha uygun olacaktir
yapmak amaci ile kuruldu ise geminin dip tarama amacina uygun halde bulundurulmasi
gerekmektedir. Zira ayn1 ifadeye gemi kira sozlesmeleri diizenlemeleri kapsaminda yer
alan madde 1123 hiikmiinde de “sézlesme ile giidiilen amaca uygun bir sekilde
kullaniimaya” seklinde yer verilmektedir. Gemi kiralama sozlesmesi ylik tasimak amaci

icin yapiliyorsa sayet yukaridaki goriise gore burada da gemi yiike elverisli olarak teslim

18 Yazicioglu tarafindan ikinci fikrada yer alan diizenleme, zaman ¢arteri sdzlesmelerinde geminin
zilyetliginin tahsis olunana devredilmesinin s6z konusu olmadigi ve zilyetligin devri durumunda zaman
carteri sozlesmesinin mevcudiyetinden sdz etmenin miimkiin olamayacagi gerekceleriyle elestirilmistir.
Yazicioglu, s.327. Ancak kanaatimizce ikinci fikrada yer alan bu diizenleme kanunda navlun sézlesmesi
olarak da yer almayan zaman carteri sdzlesmelerinin gemi kira sdzlesmelerinden farkini ortaya koymak
amaci ile yapilmustir.

104 Ulgener, (Zaman) s.8. Muran, s.49 Balkir, s.9.

195 Ornegin zaman carteri sdzlesmesi dip tarama yapmak amaci ile kuruldu ise, geminin dip tarama amacina
uygun halde bulundurulmasi gerekmektedir.
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edilmelidir. Ancak gemi kira sdzlesmelerinde geminin ne i¢in istihdam edilecegi tamamen
gemi isletme miiteahhidinin inisiyatifinde olup gemiye zarar vermedigi ve sozlesmeye
aykirt davranmadigi miiddetce istedigi faaliyette bulunabilir'®. Elbette zaman carteri
sozlesmesi ile ylik tasimmak amaglaniyor ise sozlesmede belirtilen amag¢ yiikk tagimak
olacaktir ve geminin bu sarta uygun bulundurulmasi gerekecektir ancak kanun, 6gretideki
baskin goriisiin aksine bu ifade ile sadece yiik tagimanin anlagilmasi amacini giitmemis

diger amaglar i¢in de zaman ¢arterinin akdedilmesi halini diizenleme altina almistir.

Gerek belirtmis oldugumuz hususlardan gerek tanima iliskin madde metninden
goriilecegi lizere gemi iizerinde esasen iki tiir yonetim s6z konusudur. Donatanda kalmaya
devam eden yoOnetim olan teknik yOnetim, geminin seyriisefer ve denizcilik bilgisi
dahilinde geminin donanimi, geminin teknesi Tlzerinde teknik olarak tasarrufta
bulunabilmek seklinde gerceklesen yonetimdir'®”. Geminin denetlenmesi, yenilenmesi,
uluslararas1 yiikiimliiliklere uygunlugu, geminin seyrine iliskin sevk ve idarenin
saglanmas gibi yiikiimliiliikler donatanin teknik yonetimi kapsamindadir ve sadece kendisi
bu konuda tasarrufta bulunabilir'®. Bu kapsamda kalan geminin bakimmin yapilmasi,
geminin tekne ve makine sigortalarinin yapilmasi, gemiye gerekli olan erzagin tedarik
edilmesi ve gemi adamlarinin maas basta olmak {izere alacaklarinin 6denmesi donatanin

yiikiimliiliigii altindadir!®,

106 Spzer, 5.396.

197 {lgener, (Zaman) s.156.

198 Yazicroglu, s.326-327. Ulgener, (Zaman) s.158

19 Ulgener, (Zaman) s.11 vd. Ayrica standart form carter sozlesmelerinde yer alan diizenlemeler igin bkz.
NYPE 2015 kloz 6, BPTIME 3 Kloz 9, BALTIME 2001 Kloz 3. NYPE 2015 Kloz 6’da yer alan diizenleme
“Owners to Provide

(a) The Owners shall provide and pay for the insurances of the Vessel, except as otherwise provided, and for
all provisions, cabin, deck, engine-room and other necessary stores, boiler water and lubricating oil; shall
pay for wages, consular shipping and discharging fees of the crew and charges for port services pertaining to
the crew/crew visas; shall maintain the Vessel's class and keep her in a thoroughly efficient state in hull,
machinery and equipment for and during the service, and have a full complement of Master, officers and
ratings.

(b) The Owners shall provide any documentation relating to the Vessel as required to permit the Vessel to
trade within the agreed limits, including but not limited to International Tonnage Certificate, Suez and
Panama tonnage certificates, Certificates of Registry, and certificates relating to the strength, safety and/or
serviceability of the Vessel's gear. Such documentation shall be maintained during the currency of the
Charter Party as necessary.

Owners shall also provide and maintain such Certificates of Financial Responsibility for oil pollution to
permit the Vessel to trade within the agreed limits as may be required at the commencement of the Charter
Party. However, in the event that, at the time of renewal, a Certificate of Financial Responsibility is
unavailable in the market place, or, the premium for same increases significantly over the course of the
Charter Party, then Owners and Charterers shall discuss each with the other to find a mutually agreeable
solution for same, failing such solution the port(s) that require said Certificate of Financial Responsibility
are to be considered as added to the Vessel's trading exclusions.”
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2.3.2.2. Geminin Ticari Yonetiminin Carterere Devri

Zaman carteri sozlesmesini diger deniz ticari sdzlesmelerinden ayiran, gartererin
kaptana ve dolayis1 ile donatana talimat verebilmesinin de kaynagi oldugu igin
calisgmamizin da konusunu olusturan, en temel unsuru ticari yonetimin carterere
devredilmesidir. Ticari yonetimin gemi kira s6zlesmesi ile de devredildigi sdylenebilecek
olsa da gemi kira sézlesmesinde geminin teknik ve ticari olmak iizere tim yoOnetimi ve
zilyetligi de devredilmektedir. Zaman carteri sdzlesmesinin kendine has 6zelligi, teknik
yonetim ve zilyetligin donatanda kaliyor iken ticari yonetimin devrediliyor olusudur. Bu
unsur ayrica zaman ¢arteri sézlesmesinin, yalnizca navlunun zaman tizerinden belirlendigi
bir carter sozlesmesi olmadigini gdz 6niine sermektedir'!’. Calismamizin iigiincii boliimii
bu konuya ayrilmig oldugundan burada ticari yonetim konusuna akigin saglanmasi adina

sadece kisaca deginilmekle yetinilecektir.

Gemi lizerindeki iki yonetim seklinden biri olan ticari yonetim ¢arterere birakilan
yonetim olup carterer bu yetki bilinyesinde geminin yiikk tasima ve kazang saglama
kapasiteleri iizerinde talimat verme yetkisi kazanir''!. Gemiler, kendi kendine hareket
etmeye muktedir olmadiklarindan gemilerden beklenen faydanin elde edilebilmesi kaptan
ve miirettebatin varligina baghdir''2, Zaman carteri sozlesmelerinde donatan, zilyetligi
devretmemekte ve geminin teknik yonetimi de saglayan gemi adamlarin1 kendi ¢alisanlari
olarak elinde bulundurmaktadir. Aslinda ticari yonetim olarak adlandirmakta oldugumuz
yonetim donatanin, ¢artererin tarafindan verilen talimatlara uymasi ve uyulmasini
saglamak icin basta kaptan olmak iizere gemi adamlarinin hizmetlerini carterere
saglamasidir. Geminin sadece g¢iplak olarak tahsis edilmesi c¢artererin gemiden
faydalanmas1 bakimindan yeterli olmayacak, gartererin sozlesmeden bekledigi faydayi

saglamayacaktir. Bu durum zaman carteri sézlesmesinin ortaya ¢ikmasi ve akdedilmesi

110 Ancak bu tiir sézlesmelere rastlanmasi da miimkiindiir. Eski 6762 sayih TTK ‘da “Miiddet iizerine
navlun”, yurlrlikteki 6102 sayilh TTK’da “Zaman iizerine naviun” olarak diizenlenmis olan bu carter
sozlesmesi aslen bir sefer carteri olup yalnizca navlunun yiik {izerinden degil zaman iizerinden hesaplanmasi
s6z konusudur. Balkir, s.7.

11 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.1-4.

112 Gelisen teknoloji ile binlerce yildir siiregelen bu durum da degisiyor gibi goriinmektedir. Geminin sevk ve
idaresini saglayacak gemi adamina ihtiya¢ duymadan uzaktan kumanda ile kontrol edilebilen ve bunun bir
adim Otesini olusturan sensorler, kameralar, konumlandirma sistemleri ve yapay zeka destegi ile tamamen
otonom hareket edebilen gemiler yakin gelecegimizin gercekleri durumundadirlar Konu ile ilgili ayrintil
bilgi i¢in bkz. Yilmaz, Mustafa (2022) Otonom Gemilerin Hukuki Boyutu, 1. Baski, Ankara, Yetkin.
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gerekcelerinden birini ortadan kaldiracak ve deniz ticareti aktorleri gemi kira s6zlesmeleri

ile yetinmek durumunda kalacaklardir!">.

Zaman carteri s6zlesmesinde ¢artererin kaptana talimat verebiliyor olusunun kanuni
dayanagi TTK madde 1134 diizenlemesidir. S6yle ki; “(1) Geminin, ticari yonetimi tahsis
olunana aittir. (2) Kaptan, tahsis olunanin geminin ticari yonetimine iliskin olarak zaman
carteri sozlesmesi hiikiimleri ¢ercevesinde kendisine verdigi biitiin talimatlara uymak

zorundadir.”

Denizcilik uygulamasinda taraflarin zaman carteri sozlesmesi akdetmek iizere
yogun olarak kullandiklar1 standart form zaman carter partilerinde, cartererin geminin
ticari yonetimi kapsaminda kaptana talimat verebiliyor olusu, daha sonra detayli olarak
incelenecegi iizere, soOzlesmelerde yer alan “employment clause” adi verilen

hizmet/tahsis/istihdam klozlari ile diizenlenmektedir''*

. Carterer boylece gemiden ticari
olarak faydalanmak amaci ile hangi yiiklerin nereden alinip nereye gotiiriilecegini, yakitin
nereden tedarik edilecegini kaptana verecegi talimatlar ile belirleme yetkisine sahip olur.
Ayrica ticari yonetim kapsaminda carterer alt tasima sozlesmeleri yapma imkéani da elde

etmektedir!'".

2.3.2.3. Geminin Ticari Yonetiminin Devri Karsihginda Ucret Odenmesi

Zaman carteri sozlesmesinin hukuki niteligi yoniindeki farkli goriisler, cartererin
sozlesme kapsamindaki asil edim borcu olan, kendisine geminin tahsis edilmesi ve ticari
yonetimin devredilmesi karsiliginda O6demesi gereken iicretin isimlendirilmesini
bakimindan da karsimiza c¢ikmaktadir. Tiirk Ticaret Kanunu paralelinde zaman carteri
sOzlesmesinin tagima taahhiidii icermedigi ve bir navlun sézlesmesi olmadig1 goriisiinde,
O0denmesi gereken bu ticret TTK madde 1136 hiikkmiinde yer aldig1 sekli ile “Tahsis dicreti”
olarak adlandirilmaktadir. Zaman carteri sézlesmesinin tagima taahhiidii igcerdigi ve bir

navlun s6zlesmesi oldugu kabuliinde ise ¢artererin 6demesi gereken ticret “naviun” olarak

113 Benzer yonde goriis icin bkz. Ulgener, (Zaman) s.159.

114 Uygulamada siklikla kullanilan standart form carter partilerde yer alan diizenlemeler igin bkz. NYPE 46
Kloz 8 satir 76-79. BALTIME 2001 Kloz 9. NYPE 2015 Kloz 8. NYPE 46 Kloz 8’de yer alan diizenleme su
sekildedir: “The Captain (although appointed by the Owners), shall be under the orders and directions of the
charterers as regards employment...”

115 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.141 vd.
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116

isimlendirilmektedir Standart form sdzlesmelerde ise yine gemi kira sozlesmesi

terminolojisi kullanilarak 6denmesi gereken iicret “hire” olarak isimlendirilmektedir'!'”.

TTK madde 1136 diizenlemesinde “Tahsis iicreti, geminin ticari ydnetiminin,
sozlesme sartlart gergevesinde fiilen tahsis olunana birakildigr giinden baslamak iizere
aylik ve pesinen ddenir” hilkkmiine yer verilmistir. Uygulamadaki standart form carter
partilerde genel olarak kanundaki diizenleme paralelinde sozlesme maddeleri yer

almaktadir.''3,

Zaman carteri sozlesmelerinde cartererin en temel borcu tahsis iicretini (ya da
navlunu) 6demek oldugundan, 6demenin tam ve zamaninda yapilmamasi donatana belli
haklar vermektedir. TTK bu durumda madde 1136’da “Tahsis olunana ait tasinir ve

B

kiymetli evrak iizerinde hapis hakki...” Ongoriilmistiir. Hapis hakki standart form
sozlesmelerinde de bir teminat araci olarak yer almakta ve “Lien” klozu olarak
isimlendirilmektedir''®. Buna ilaveten standart form sozlesmelerde tahsisi ticreti/navlun
O0demesinin tam ve zamaninda yapilmamasinin donatana sézlesmeyi feshederek gemisini
cartererin ticari yonetiminden geri alma “withdrawal” hakki verdigi diizenlemeler

yapilmaktadir!?

. Bu diizenlemelerde ise genellikle s6zlesmenin ayakta tutulmasina verilen
onem dolayisi ile dogrudan geminin geri ¢ekilmesi degil ¢arterere 6demeyi yapmasi igin

bir siire verilmesi (“grace period”)!?!, bu siire boyunca geminin carterere tahsisinin askiya

116 By yonde goriis i¢in bkz. Ulgener, (Zaman) s.19-20. Sozer, s.349. Balkir, s.14.

117 Bkz. NYPE 2015 Kloz 10. BPTIME 3 Kloz 8. BALTIME 2001 Kloz 6. SHELLTIME 4 Kloz 8. NYPE 46
Kloz 4 ve 5 Satir 51-64.

118 BALTIME 2001 Kloz 6°da yer alan diizenleme: “The Charterers shall pay as hire the rate stated in Box
19 per 30 days, commencing in accordance with Clause 1 until her re-delivery to the Owners. Payment of
hire shall be made in cash, in the currency stated in Box 20, without discount, every 30 days, in andvance,
and in the manner prescribed in Box 20.” Kimi sdzlesmelerde ise taraflarin sdzlesme serbestisi ¢ergevesinde
bu kuralin disina giktiklar goriilmektedir. Ornegin NYPE 46 carter partisinde yarim aylik “semi-monthly in
advance” 6deme 6n gorillmiistiir.

9 NYPE 2015 Kloz 23. BPTIME 3 Kloz 14. SHELLTIME 4 Kloz 26. BALTIME 2001 Kloz 17 diizenlemesi
su sekildedir: “The Owners shall have a lien upon all cargoes and sub-freights belonging to the Time-
Charterers and any Bill of Lading freight for all claims under this Charter, and the Charterers shall have a
lien on the Vessel for all moneys paid in advance and not earned.”

120 Ornegin NYPE 2015 carter partisinin navlun 6demesine iliskin “Hire Payment” baslikli 11 nolu klozunda
“Failure by the Charterers to pay hire due in full within three (3) Banking Days of their receiving a notice
from Owners under Sub-clause 11(b) above shall entitle the Owners, without prejudise to any other rights or
claims the Owners may have against the Charterers: (i) to withdraw the Vessel from the service of the
Charterers; (ii) to damages, if they withdraw the Vessel, for the loss of the remainder of the Charter Party.”
diizenlemesine yer verilmistir.

2L NYPE 2015 carter partisinin yine 11 nolu “Hire Payment” klozunda “Grace Period” diizenlemesi “Where
there is failure to make punctual payment of hire due, the Charterers shall be given by the Owners three (3)
Banking Days (as recognised at the agreed place of payment) written notice to rectify the failure, and when
so rectified within those three (3) Banking Days (as recognised at the agreed place of payment and the place
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almmas1 (“suspension”) ve ancak halen 6deme yapilmadig takdirde sozlesmenin feshi

(“withdrawal”) s6z konusu olmaktadir'?2.

2.3.2.4. Geminin Sozlesmede Belirlenen Siirenin Sonunda iadesi

Zaman carteri sdzlesmelerinde ¢arterere geminin tahsisi ve gemi {izerindeki ticari
yonetimin devri TTK madde 1131 hitkkmiinde yer aldigi sekli ile “... belirli bir siire igin...”
s0z konusu olmaktadir. Uygulamada taraflarin 1 ay 3 ay gibi kisa siireli sozlesmeler
akdetmesi miimkiin oldugu gibi 3 yil 5 yil gibi uzun donemli sdzlesmeler de
rastlanmaktadir. Taraflar bu uzun dénem soézlesmelerde, belirledikleri kisa donemlerin
sonunda sozlesmeyi uzatmak ya da uzatmamak {izerine anlasarak sdzlesmenin siiresini

belirleyebilmektedirler'?.

TTK madde 1136’da navlun 6demesinin ve “geminin ticari yonetiminin, sézlesme
sartlart ¢ercevesinde fiilen tahsis olunana birakildigi giinden baslamak iizere” yapilacagi
diizenlemesine yer verilmistir. Aynm1 yonde diizenlemelere standart form carter
sozlesmelerinde de rastlanmaktadir. Bu sézlesmelerde yer alan diizenlemelere gore zaman
carteri miiddeti, geminin kararlagtiritlan yerde ve tarihte carterere “teslimi” ile
baslamaktadir. S6zlesmenin sona ermesi de TTK madde 1137 hiikmiinde belirtildigi tizere
“sozlesme bitiminde gemiyi sézlesmede belirtilen yerde ve halde iade etmekle”
gergeklesmektedir. Standart form soézlesmelerde de geminin belirtilen yerde ve tarihte

“iade/geri teslim” edilmesi ile sona erecegi diizenlenmektedir'**.

Standart form carter sézlesmelerinde geminin teslimi ve iadesi igin “delivery
(teslim)” ve “redelivery (iade)” seklindeki gemi kira sozlesmesi terminolojisinin
kullaniliyor olusu kesinlikle geminin zilyetliginin devredildigi ve de siirenin sonuna

gelinmesiyle birlikte geminin zilyetliginin yeniden donatana gegecegi anlamina

of currency of the Charter Party) following the Owners’ notice, the payment shall stand as punctual”
seklidedir.

122 Ayrintili bilgi igin bkz. Ulgener, (Zaman) s.28 vd. BALTIME 2001 carter partisinde Kloz 6 diizenlemesi
ile navlun/tahsis iicreti 6demesinin tam ve zamaninda yapilmamasi halinde dogrudan gemiyi cartererin ticari
yonetiminden ¢ekme hakki taninmistir.

123 Muran, s.50.

124 Standart form sdzlesmelerdeki ilgili diizenlemeler igin bkz. NYPE 2015 Kloz 1, 2 ve 4. BALTIME 2001
Kloz 1 ve 7. NYPE 46 Satir 13, 14. BPTIME 3 Kloz 1 ve 3. SHELLTIME 4 Kloz 8. BPTIME 3 carter
partisinde yer alan diizenleme su sekildedir: “Owners agree to let and Charterers agree to hire the Vessel
from the time of delivery for a Charter Period as set out in PART 1, Section B. The Vessel shall be placed at
the disposal of Charterers at the Place of Delivery as set out in PART 1, Section D. The Vessel shall not be
dedlivered to Charterers prior to the Commencement Date”
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gelmemektedir. Teslim edilen ve iade edilen sey carterere bahsedilen ticari ydnetim

yetkisidir'®,

2.4. Zaman Carteri Sozlesmesinin Hukuki Niteligi

2.4.1. Tiirk Hukukunda

Caligmamizin ¢esitli noktalarinda temas ettigimiz tizere 6102 sayili Tiirk Ticaret
Kanunu ile ilk defa hukukumuzda hiikiim altina alinan zaman carteri sdzlesmesi i¢in deniz
ticari sozlesmeleri arasinda miistakil bir yer ayrilmis olup diger deniz ticareti
sozlesmelerinden bagimsiz olarak diizenlenmistir. Zaman garteri sdzlesmesinin taniminin
yer aldig1 1131. maddenin gerek¢esinde bu diizenlemenin nedeni “Tahsis edenin, ¢arterere
karst yiik tasima taahhiidii bulunmadigindan bu sézlesme naviun sozlesmesi sayilmaz.
Zaten ancak geminin ticari idaresini elinde bulunduran carterer yiik tasima taahhiidiinde
bulunabilir.”’ seklinde aciklanmistir. Kanun gerekgelerinin yer aldigi 2007 y1l1 96 sira sayil
Tiirk Ticaret Kanunu Tasaris1 ve Adalet Komisyonu Raporu’nun Genel Gerekge basligi
altinda zaman c¢arteri sézlesmesine deginildigi 179 no’lu maddede “Zaman c¢arteri
sozlesmesinin hukuki niteligi tartismali oldugundan, Tasaridaki hiikiimlerin oldugunca bu
tartismaya miidahale etmeyen, somut ihtiyaglart karsilayan genel gecer kurallar
icermesine ozen gosterilmis.” 1fadesine yer verilmis olsa da dgretide baskin goriisiin tam
tersinde yer alinarak, zaman carteri sozlesmelerin tasima taahhiidii igermedigi belirtilmig

ve aslen tartismanin kaynaklarindan biri haline gelmistir.

Ogretimiz yazarlar1 cogunlukla zaman garteri sdzlesmesinin bir navlun sézlesmesi
oldugunu, tamamlayict unsur olarak tasima taahhiidiiniin bulundugunu, zaman ¢arteri
sozlesmelerin uygulamada hemen hemen daima yiik tasinmasi igin akdedildigini, bu
sebeple navlun sozlesmesi olarak degerlendirmenin fiili durumla da ortiismekte oldugunu
belirtmektedirler'?®. Oncelikle 6gretide bu gériiste olan yazarlarmn goriislerini incelenecek,

daha sonrasinda farkli goriislere yer verilecektir.

125 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.3.
126 Kender/Cetingil/Yazicioglu, s.149. Sézer, s. 363-364. Ulgener, (Zaman) s.6-10. Yazicioglu, s.325.
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2.4.1.1. Zaman Carteri Sozlesmesinin Tasima Taahhiidii igerdigi Goriisii

Zaman carteri s6zlesmesinin bir navlun sézlesmesi oldugu goriisiinde olan ve bu
hususta 6nemli argiimanlar iiretmis olan Ulgener, farkli goriisleri yorumlayarak en
nihayetinde “...kira akdine benzer bir¢ok yonii bulunmasina ragmen, zaman carteri gercek
anlamda bir naviun sézlesmesidir” sonucuna varmistir'>’. TTK’nin varmis oldugu zaman
carteri sOzlesmesinde yiik tagima taahhiidii bulunmadig1 goriisiine sert elestiriler getiren
yazar, zaman carteri sdzlesmesinin yiik taginmasi i¢in kullanilmasi durumunda “Tasima
taahhiidiiniin olmadigr bir sozlesmenin pratik bir anlam ifade edebilmesi icin geminin
zilyetliginin devrine ihtiyag¢ vardw. Diger bir ifadeyle ne tasima taahhiidiiniin bulundugu,
ne de gemi czilyetliginin devredildigi bir sozlesmenin uygulanabilirligi  bizce

bulunmamaktadir.” fikrine yer vermistir'?®

. Yazar, zilyetligi ele gegirmemis olan gartererin
tagima taahhiidiiniin de yoklugunda nasil sézlesmeden yiik tasimak igin yararlanabilecegini

sorgulamaktadir.

Zaman carteri sozlesmesinin bir navlun sozlesmesi oldugu goriisiine sahip olan
Caga/Kender, zaman carteri sdzlesmesinde ticari yonetim i¢in gemi adamlarinin hizmetinin
sunulmasinin, bir kira sozlesmesi degil, navlun soézlesmesi olarak degerlendirilmesi
gerektigini belirterek “...tasiyamin, ticari anlamda gemi adamlarimin hizmetini sunma

taahhiidiiniin tastyamaya iliskin bir taahhiit” oldugu yoniinde kanaat yansitmislardir!?’.

Kender, Cetingil ve Yazicioglu, TTK madde 1131’in gerekgesinde yer alan tagima
taahhiidiiniin bulunmadig1 ve ancak cartererin ticari yonetimi elinde tuttugu i¢in yiik tasima
taahhiidiinde bulunabilecegi seklindeki goriisii elestirerek, “zaman ¢arteri sézlesmesi ile

2

kurulan iliskiye ve fiili duruma...” aykini olarak degerlendirmiglerdir. Ayrica yiik tasima
taahhiidiiniin olmadig1 yoniindeki goriise kars1 “Donatan, zaman c¢artererinin kendisine
verdigi talimat uyarinca yiik veya yolcu tasidig takdirde zaman ¢artererine karsi olan

tasima taahhiidiinii yerine getirmis olacaktir.” gbriisiinii dile getirmisleridir'*°,

Sozer, zaman carteri sdzlesmelerinin tipik bir navlun sézlesmesi oldugu ve 6ziinde

yiik tagima taahhiidiiniin bulundugunu belirtmektedir. Yazar, zaman carteri s6zlesmelerinin

127 {lgener, (Zaman) s.10.

128 Ulgener, (Sefer) 5.25.

129 Caga/Kender, (Cilt IT) s. 8-9,

130 Kender/Cetingil/Yazicioglu, s.149. Yazicioglu, s. 325.
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esnekligi sayesinde pek ¢ok farkli amag i¢in kurulabilecegini belirtmekle birlikte en yogun
sekilde yiik tasinmasinda kullanildigimi belirtmis, yiik taginmasi s6z konusu ise artik zaman
carteri soOzlesmelerinin Tirk Ticaret Kanununun navlun sézlesmelerini diizenleyen

hiikiimleri (TTK m.1138-1245) cercevesinde degerlendirilmesi gerektigini belirtmistir'3!.

2.4.1.2. Zaman Carteri Sozlesmesinin Tasima Taahhiidii icermedigi Goriisii

Ogretide bu grupta yer alan yazarlarmm kanunda yer alan diizenlemeye benzer
sekilde goriis bildirdikleri goriilmektedir. Demir’e gére zaman carteri sdzlesmelerinin
dogrudan navlun sdzlesmeleri i¢inde kategorize edilmeleri miimkiin degildir. Zaman carteri
sOzlesmelerinde gemi tarafinin esya tagimaya yonelik bir taahhiidii bulunmamaktadir.
Zaman carteri sozlesmesi, esya tasinmasi amactyla yapilmis olsa dahi bu durum
sOzlesmenin navlun sozlesmesi olacagi anlamina gelmez. Gemi tarafi, tagimanin ifasi
karsiliginda bir {icret almamakta, tahsis olunana (garterere) gegen ticari yonetim hakki
kullanilmamis olsa dahi {icrete hak kazanilmaktadir. Ayrica zaman carteri sdzlesmeleri esya
tasima disinda pek ¢ok farkli amagla kullanilabileceginden, TTK’da daha kapsayict olmasi

amactyla ayr1 olarak diizenlenmistir'2.

TTK kapsaminda temel alinan Fransiz 6gretisi paralelinde goriise sahip olan 7ekil’e
gore higbir sekilde gemi tarafi tasima taahhiidiinde bulunmamistir. Zaman ¢arteri

s6zlesmelerinde dnemli olan geminin zaman iizerinden tahsisidir'®.

Ayni1 yonde goriis belirten Okay, zaman carteri sozlesmesini dogrudan “mal tasima
taahhiidii ihtiva etmeyen bazi mukaveleler” arasinda saymistir. Navlun sozlesmesinde
bulunan tagiyanin aldigi mali eksiksiz ve hasarsiz olarak tagima borcunun zaman garteri
sozlesmeleri metninde yer almadigini, bu sebeple zaman carteri sézlesmesinde yiik
tasinmasi yoOniinde taahhiit bulunmadigini belirtmistir. Yazara goére zaman ¢arteri
sozlesmesine kira sozlesmesi hiikiimlerinin uygulanmasi gerekmekte ancak kaptana
verilecek  talimat ile yiikk tasinacaksa artik eser sozlesmesi kapsaminda

degerlendirmelidir'3*.

31 Sozer, s. 362-364.

132 Demir, s.319-321.

133 Tekil, (Navlun) s. 31. Tekil, (Hukuk) s.235-236.

134 Okay, M. Sami (1971) Deniz Ticareti Hukuku II, 2. Baski, Istanbul, Istanbul Universitesi Yaymnlari, s.3-7.
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2.4.1.3. Diger Goriisler

(a) Zaman carteri sozlesmesinin bir kira akdi oldugu goriisiinde olan Kaner,
geminin yiike tagimaya uygun yerlerinin yararlanma hakkinin carterere devredildigini bu
sebeple sdzlesmenin aslen kira sdzlesmesi niteliginde oldugunu belirtmektedir'*®. Benzer
yonde goriis bildiren [zveren, geminin tiim tasima kapasitesinin carterere tahsis edildigi
yani “tam carter” Ozelliginde olan zaman carteri sézlesmelerinin aslen bir kiralama

oldugunu savunmaktadirlar'®,

(b) Zaman carteri sdzlesmesinin bir vekalet s6zlesmesi oldugu goriisiinii ileri siiren
Cakalir’a gore zaman carteri sozlesmesinde ¢arterere elverigli gemi ve gemi adamlarinin
hizmetlerinin saglanmasi aslen bir garanti borcu olmayip, 6zen borcudur. Tiirk Hukukunda
Ozen borcu vekalet sozlesmeleri bakimindan da s6z konusu oldugundan ve vekalet
sozlesmesinde licret de kararlastirilabiliyor oldugundan zaman ¢arteri sézlesmeleri aslen

hukuki nitelik itibari ile vekalet sozlesmeleridir'3’.

(c) Eserinde deniz ticareti sdzlesmeleri bakimdan yapmis oldugu smiflandirmada
Akinci, gemi tahsis sozlesmesi isimli bir kategoriye yer vermistir. Yazara gére bu grup
kirkambar ve carter sozlesmelerinin digsinda ayri bir {igiincii tiir olarak yer almaktadir.
Zaman carteri sozlesmesi de bir tagima taahhiidii igermedigi i¢in bu gemi tahsis s6zlesmesi

igerisinde degerlendirilmektedir'>®,

(d) Tirk Ticaret Kanununun 1131. maddesinin gerekcesinde yer alan “Zaten ancak
geminin ticari idaresini elinde bulunduran ¢arterer yiik tasima taahhiidiinde bulunabilir.”
gOriisii paralelinde Aksoy da zaman carteri s6zlesmelerinde donatanin tagima taahhiidiiniin
olmadigini, donatanin teknik yonetim kapsaminda gemide yiikii tasiyor olusunun tagima
taahhiidii olarak degerlendirilemeyecegini savunmaktadir. Ancak teknik irade halen

donatanda  kalmakta  oldugundan zaman ¢arteri kira  sOzlesmesi  olarak

135 Kaner, Inci Deniz (2009) Deniz Ticareti Hukuku IT “Navlun Sozlesmeler”, 2. Baski, Istanbul, Filiz
Kitabevi, s.11.

136 Muran, s.104. ‘den naklen.

137 Cakahr, Yalgin (1989) “Zaman Carteri Sdzlesmesi”, (Yayimlanmamis Dogentlik Tezi), istanbul, s.13-14,
66.

138 Akinel, s.19-25, 50-51.
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degerlendirilemeyecektir. Bu sebeple yazara gére zaman carteri sdzlesmesi “sui generis”

bir sdzlesmedir'°.

2.4.1.4. Zaman Carteri  Sozlesmesinin  Hukuki  Niteligine fliskin

Degerlendirme

Zaman carteri sozlesmesinin bir navlun sézlesmesi oldugu ya da olmadig seklinde
bir aciklama zaman ¢arteri s6zlesmesinin hukuki niteligini yoniinden degerlendirmelerimiz
icin tek basina yeterli olmayacagindan konunun daha iyi anlasilabilmesi adina bazi ilave

aciklamalarin yapilmasi gerekmektedir. Soyle ki;

Denizde gemi ile ticaret yaparak kazan¢ saglamaya yonelik faaliyetlerin basinda
yiik ve yolcu tasima faaliyetleri yer alsa da romorkaj, dip tarama, kilavuzluk, balik¢ilik,
kurtarma, atiklarin temizlenmesi, boru ve kablo doseme, sondaj gibi pek ¢ok baska faaliyet
tiirii de bulunmaktadir'*®. Ogretimizde baskin gériisii savunan yazarlarin belirtmekte
oldugu, zaman carteri s6zlesmesinde neredeyse daima taraflarin yiik tagimak amaci ile bir
araya geldigi, zaman carteri s6zlesmesinin navlun soézlesmesi olarak degerlendirilmesinin

uygulamay1 ve fiili durumu yansittigi'#!

ifadesi dogru olsa da zaman carteri sdzlesmesin
hukuki niteliginin tespitinde yegine gerekge olmasi uygun olmayabilir. Kanun
koyucularin, hukuk bilimcilerin, yargi mensuplarinin ¢aligmalarinda uygulamaya uygun
olacak sekilde, uygulamaya fayda saglamak yoniinde hareket etmesi desteklenebilecek bir
davranis olsa da bir hukuki miiessesenin hukuki niteliginin tespiti teorik bir durum olup
arttk hukuk bilimcilerin ugrag alanina girdiginden, uygulama yegane yol gosterici
olmamalidir. Bir hukuki miiessesenin, bir sozlesmenin uygulamada ¢ogunlukla belli bir
amag dogrultusunda yapiliyor olusu, hukuki niteliginin de kesin olarak uygulamada en sik
tercih edildigi sekli oldugu anlamina gelmemelidir. Boylece sonug olarak diyebiliriz ki
zaman carteri sdzlesmesi, taraflarin yiik tasinmasi amaci ile bir araya gelmesi neticesinde

142

navlun sozlesmesi niteligi kazanir Lakin zaman carteri sodzlesmesinin yukarida

bahsedilen romorkaj, dip tarama, kilavuzluk, balik¢ilik, kurtarma, atiklarin temizlenmesi,

139 Aksoy, Sami (2015) Tasima Hukukunda Fiili Tastyici, 1. Baski, Istanbul, On iki Levha, 5.48-49.
140 Spzer, 362-363. Balkr, 5.34.

141 bkz. 5.34 dipnot:126.

142 Aym yonde goriis igin bkz. Sozer, s.367. Balkir, s.42.
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boru ve kablo déseme, sondaj gibi faaliyetlerin yiiriitiilmesi amagh yapilmasi durumunda

aksi de pekala miimkiin olabilecektir'*’,

Tiirk Ticaret Kanununun 1131. maddesinin gerekcesinde “Tahsis edenin, ¢arterere
kars1 yiik tasima taahhiidii bulunmadigindan...” bahsedilerek “Zaten ancak geminin ticari
iradesini elinde bulunduran c¢artererin yiik tagima taahhiidiinde...” bulunabilinecegi
belirtilmis ise de bu goriisiin isabetli olmadig1 kanaatindeyiz. Ulgener tarafindan da
belirtildigi lizere, yalnizca gartererin yiik tasima taahhiidiinde bulunabilecegi yoniindeki
goriis, cartererin sdzlesmede kendi yiiklerini tasitmasi durumunda kendiliginden gecersiz
hile gelmektedir'**. Bilindigi iizere zaman carteri sdzlesmelerinde fiilen yiikii tasiyan
donatan olmaktadir. Eger sadece ¢arterer yiik tasima taahhiidiinde bulunabiliyor ve donatan
tarafindan tasima taahhiidii verilmiyorsa, ¢arterer zilyetligi kendine devredilmemis gemi ile
donatanin tagima taahhiidiiniin yoklugunda ve fiilen yiikii tasiyanin da kendisi olmadigi bu
sozlesme kapsaminda nasil yik tasiyacaktir? Bu soruyu cevaplamak miimkiin
olmadigindan tasima taahhiidii icermeyen ama yiik tasimak i¢in akdedilen bir zaman

carteri sdzlesmesinin uygulanmasi miimkiin bulunmamaktadir!43,

Cartererin zaman carteri sozlesmesi kapsaminda alt tasima sozlesmeleri yapip
ticlincli kigilerin yiiklerini tasimayr amagladigi durumu degerlendirecek olursak; bu
durumda da zaman carteri sozlesmesinde donatan tarafindan carterere yiik tasima
taahhiidiinde bulunulmuyor ise ¢artererin kendisine verilmemis bir taahhiidii Giglincii kisiye
devretmesi miimkiin olmamalidir. Yeniden hatirlatilmalardir ki zaman c¢arteri
sozlesmesinde zilyetlik el degistirmemekte, tagimayr fiillen halen donatan
gergeklestirmektedir. Eger donatan s6zlesme kapsaminda soézlesmenin karsi tarafina yiik

tasima taahhiidiinde bulunmuyor ise sézlesmede yer almayan (donatanin sézlesme kurma

“Denizde ¢6p dokme ya da kablo ddseme faaliyetlerinin ise navlun sbzlesmesi kapsaminda
degerlendirilemeyecegi kanaatindeyiz. Ayn1 yonde goriis icin bkz. Sozer, s.329-335.Denizde kablo dosemek
ya da atik/cop dokiilmesi amaci ile taraflarin bir araya gelmesi ve zaman garteri sdzlesmesi akdetmesi halinde
kablo ya da atiklar, dosenecekleri ya da dokiilecekleri yere kadar bir yiik gibi taginiyor olsa da taraflarin
sozlesmeyi kurmaktaki asil amaglar1 bu tasima faaliyetinden daha ziyade kablonun ddsenmesi ya da atigin
dokiilmesinin saglanmasidir. Zaman carteri sézlesmeleri kapsaminda geminin biitiin 6zellikleri sdzlesmeden
beklenen faydanin elde edilebilmesi bakimindan 6nem tasidigindan, zaman carteri sézlesmelerinde geminin
ozellikleri ayrintili olarak belirtilmektedir. Kablo ya da atik dokiim faaliyeti i¢in zaman carteri sdzlesmesi
akdedildiginde, sozlesme metninde de geminin bu faaliyetleri gergeklestirebilmek icin gerekli donanima
sahip oldugu ayrintili olarak yer alacagindan carter parti metninden de s6zlesmenin yiik tagimasi amaci ile
kurulmadig1 dolayist ile navlun sozlesmesi olmadigi anlasilabilecektir.

144 Ulgener, (Sefer) s.18.

145 Ayn1 yonde bkz. Ulgener, (Sefer) s.25.
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iradesi gostermedigi, tabiri caiz ise tammadigi) {giincii kisiye tasima taahhiidiinde

bulunmasi da miimkiin olmayacaktir.

Zaman carteri sozlesmesine iligkin bir deginilmesi gereken diger bir husus Tiirk
Ticaret Kanunu kapsaminda neden navlun sozlesmesinden ayri olarak diizenlendigidir. Bu
noktada kanun gerekgesinde One siiriilen, sdzlesmenin tasima taahhiidii icermedigi goriisii
isabetli goriinmemektedir. Zaman carteri sézlesmelerinin navlun sézlesmelerinin diginda
0zel olarak diizenlenmesi i¢in gerekli olan neden, tagima taahhiidiiniin bulunmayisi
olmamalidir. Bilindigi {izere denizde ticaret yapmanin yollar1 yiik ve yolcu tasimaktan
ibaret degildir. Yukarida belirttigimiz iizere zaman carteri sdzlesmesi esnek ve ¢cok yonli
yapist sayesinde deniz ticaretinin baskaca pek cok faaliyeti i¢in de akdedilebilmektedir.
Kanunda da sozlesmelere yonelik Dordiincii Kisim’in basgligi Deniz Ticareti S6zlesmeleri
oldugundan, zaman carteri sozlesmelerinin de deniz ticaretinin bu diger pek ¢ok faaliyet
icin de kullanilabilmesinin 6niiniin agilmasi i¢in zaman ¢arteri s6zlesmelerinin 6zel olarak
diizenlendiginin belirtilmesi daha uygun olurdu. Ancak Ticaret Kanunu kapsaminda bu
goriisti destekleyecek bir hitkkme rastlamak miimkiin degildir. Ticaret Kanunumuzda; dip
tarama, sondaj, balik¢ilik gibi deniz ticaretindeki diger faaliyetlere iligkin bir hiikiim
olmadig1 gibi deniz ticareti hiikiimlerinin yilk ve yolcu tasmmasi esas alinarak
olusturuldugu goriilmektedir. Zaman carteri sozlesmelerinin yiik tagima diginda bagka
amaglarla akdedilmesi ve kanunda da hiikiim bulunmadigr durumlarda taraflarin
iradelerine gore kira veya istisna akdine iligkin hiikiimler sozlesmelere

uygulanabilecektir'4°,

2.4.2. Ingiliz Hukukunda

Zaman garteri sozlesmeleri, uygulamadaki gelismelerin ve taraf iradelerinin hukuk

diizenine daha cabuk yansitilabildigi, igtihat hukuku temelli ingiliz Hukuku etkisi altinda

147148 Bu

gelisim gdstermistir sebeple Ingiliz Hukukunda zaman garteri sézlesmelerinin

146 Spzer, s.369.

147 Muran, s.95.

148 Caligma kapsaminda sikca kararlarina basvurdugumuz ingiliz Mahkemelerinde, yine ingiltere’de ortaya
ctkmis olan Anglo-Sakson hukuk sistemi (“Common Law” sistemi) uygulanmaktadir. Ictihatlar
(“jurisprudence”) Anglo-Sakson hukuk sisteminde, hukukun temel kaynaklarmmdandir. Emsal mahkeme
kararlar1 baglayicilik tasidigindan her somut olayin ayrica degerlendirilmesi gerekmekte bu sebeple Anglo-
Sakson sistemine 6rnek olay hukuku da denilmektedir (“case law”). Ayrintili bilgi i¢in bkz. Gozler, Kemal
(2017) Hukuka Giris, 17. Baski, Bursa, s.141-144.
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hukuku niteligi tartigmali bir husus teskil etmemektedir'*’. Ingiliz Hukukunda, donatanin
kendisi ya da temsilcisi araciligiyla, kendisine ddenecek iicret karsiliginda, deniz yolu ile
yiik tasimayr ya da bu amagla bir gemi saglamayi listlenmesi durumunda bu sézlesme
navlun soézlesmesi (“Contract of Affreightment” ya da “Contract for the Carriage of Goods

by Sea”) olarak tanimlanmaktadir!’,

Navlun sozlesmelerinin - kendi igindeki
siniflandirmasinda ise geminin tahsisi 6nem arz etmektedir. S6zlesme kapsaminda yiik
taginmasi i¢in geminin tahsisi s6z konusu oldugunda bu s6zlesme bir garter sézlesmesi
olmakta ve taraflar arasinda yapilan carter parti ile sozlesme hiikiimleri diizenlenmektedir.
Diger yandan hat tagimaciligi orneginde oldugu gibi geminin tahsisi olmaksizin yiik
taginmasi s6z konusu olursa sézlesme konigsmentoda diizenleme altina alinmakta ve bu
sekilde ispat edilmektedir'®'. Tiirk Hukukunda kirkambar sdzlesmesi olarak isimlendirilen
bu ikinci tiir sézlesmeler Ingiliz Hukukunda navlun sdzlesmesi yapildigina dair ispat
fonksiyonu tasiyan, s6zlesmenin yazili akdi olan konismento anlamina gelen “Bill of

Lading” teriminden tiiretilerek “Bill of Lading Contract” olarak isimlendirilmektedir!>2,

Carter sozlesmelerinde, geminin belirli bir yolculuk icin tahsisi s6z konusu
oldugunda sefer carteri (“Voyage Charter”) sézlesmesi giindeme gelmekte, geminin belirli
bir zaman aralifi icin tahsis edilmesi halinde ise zaman c¢arteri sozlesmesi (“Time

153 Ancak Ingiliz Hukukunda zaman carteri

Charter”) s6z konusu olmaktadir
sozlesmelerinde tahsis unsuru tek basma yeterli olmamakta, geminin tahsisi ile birlikte
ayni zamanda donatanin kendi ¢alisanlari olan gemi adamlarmin, yiiklenecek esyalar ve
carter parti sartlarina bagli olarak yapilacak yolculuklara iligkin hizmetlerinin carterere

sunuldugu sdzlesmeler olmaktadir!>*.

2.5. Standart Form Carter Sozlesmeleri

Zaman carteri sozlesmesi {ilkemiz i¢ hukukunda, TTK’nin 1131 ila 1137. maddeleri
arasinda diizenleme altina alinmis olmasina karsin zaman carteri so6zlesmeleri denizcilik

uygulamasinda neredeyse siirekli olarak koklii uluslararasi denizcilik orgiitleri, tasiyan

1499 Demir, s.319.

150 Foxton, David/Bennett, Howard/Berry, Steven/Smith, Christopher F./Walsh, David (2020) Scrutton
on Charterparties and Bills of Lading, Twenty-fourth Edition, London, Sweet & Maxwell, s.1. Wilson, s.3.
151 Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.1. Wilson, s.3.

152 Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.10. Sozer, s.360. Wilson, s.5-6.

153 Wilson, s.3.

154 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.1. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.444. Muran, s.97.
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birlikleri ya da biiyiik tasitan sirketlerince, uzun yillar boyunca edinilen bilgi birikimine
binaen hazirlanmis olan standart form sozlesmeler esas alinmak suretiyle
akdedilmektedirler'®>.  Standart form sozlesmeler yalmizca zaman carteri igin
kullanilmamakta, sefer carteri soézlesmesi ve gemi kira sozlesmelerinin yani sira
konismentolar da uygulamada genellikle standart form sozlesmeler iizerinden
akdedilmektedir'>®. Standart form sdzlesmeler deniz ticaretinde yeknesaklik saglamakta,
uzun yulardir kullaniliyor olusu taraflarin hangi standart form sozlesmeyi kullanirlarsa
hangi diizenlemeler ile karsilasacaklarini dngorebilmesine yardimei olmaktadir. Taraflar
standart form sozlesmeleri maktu olarak kullanabildikleri gibi genellikle ticari ¢ikarlarina
ve sozlesmedeki agirliklarina gore gesitli klozlar ekleyerek ya da cikararak diizenlemekte
ve somut ihtiyaglarma uygun hale getirmektedirler'®’. Standart form garter sézlesmelerinin
neredeyse tamaminda sozlesmeye uygulanacak hukuka, yetkili mahkemeye ya da
uyusmazlik halinde basvurulacak tahkime iliskin diizenlemelere yer verilmektedir'>®. Tlgili
diizenlemeler kapsaminda genellikle Ingiliz Hukukunun uygulanacaginin kararlastiriimasi
ve Londra tahkiminin yetkili kilinmas1 ile standart form sézlesmelere Ingiliz Hukuku
hakim olmaktadir'®. Bu sebeple TTK’da hiikiim altina alinmis zaman carteri
sozlesmelerine iligskin diizenlemelerinin uygulanmasmin olduk¢a sinirli  olacagi

belirtilmektedir'®. Bu calismamizda da deniz ticareti uygulamasi ana degerlendirme

155 Ulgener, (Zaman) s.5-6. Yazicioglu, s.326. Muran, s.74. Balkir, s.56.

156 Ornek olarak CONGENBILL, TANKWAYBILL, standart olarak hazirlanmis konismentolardir.
BARECON 2001, SHELLDEMISE, so6zlesmeleri ise gemi kira standart sozlesmelerine verilebilecek
orneklerdendir. Son olarak GENCON, TANKEVOY, EXXONVOY, ASBAGASVOY, ASBATANKVOY
uygulamada siklikla kullanilan sefer ¢arteri standart formlarina 6rnek olarak verilebilir.

157 Ornegin carterer tarafi olarak sozlesmelerde daha giiclii konumda oldugunu sdyleyebilecegimiz petrol
driinleri treticileri “off-hire” durumunu sézlesmelerde ¢ok daha ayrintili diizenlemekte ve pek ¢ok durumu
“off-hire” olarak kabul etmektedirler. Ulgener, (Zaman) s.137-150. Asagida deginilecegi iizere normal sartlar
altinda ¢artererin glivenli liman talimati verme yiikiimliliigii garanti sorumlulugu olarak degerlendirilmesine
karsin, taraflar sozlesmelerinde agik¢a bu sorumlulugu kusur sorumlulugu haline getirebilmektedirler.
Boviatsis, M./Daniil G. (2022) “Legal Analysis of the U.S. Supreme Court Position Upon a Safe Berth
Warranty and Evaluatioon of the UK Legal Position”, The International Journal on Marine Navigation and
Safety of Sea Transportation, C:16, S:1, s.31.

1538 Ornegin NYPE 2015 carter sozlesmesinin “Law and Arbitration” bashkh 54 nolu klozu tamamen
uygulanacak hukuka ve tahkime iliskin diizenlemelere ayrilmistir. S6zlesme metninde maktu olarak New
York, Londra ya da Singapur’da yer alan ii¢ farkli tahkim sunulmustur. Taraflarin bunlar arasindan se¢im
yapmasi ya da kendilerinin doérdiincii bir segenekte mutabakata varmasi beklenmektedir. New York se¢iminde
sézlesmeye Birlesik Devletler Hukukunun uygulanacagi, Londra segiminde sézlesmeye Ingiliz Hukukunun
uygulanacagi ve son olarak Singapur segeneginde ise taraflarin tercihine gére Singapur ya da Ingiliz
Hukukunun uygulanabilecegi belirtilmistir. Taraflar bu carter parti kapsaminda uygulanacak hukuka ya da
tahkime iliskin bir diizenlemeye yer vermezlerse kendiliginden New York tahkiminin ve Birlesik Devletler
Hukukun s6zlesmeye uygulanacagi diizenlenmistir.

159 Algantiirk Light, Didem (2016) “Effects of Charter Party Arbitration Clauses Under The New Turkish
Commercial Code”, Journal of International Trade, Logistics and Law, C:2, S:1, s.22.

10 Muran, s.2. Ulgener, (Zaman) s.6. Ancak Ulgener tarafindan bu durumun TTK’da yer alan hiikiimlerin
hi¢ uygulanmayacak olmasi anlamina gelmedigi belirtilmekte, iilkemizde gerceklesen komiir ve demir
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noktalarimizdan  oldugundan ve denizcilik uygulamasina fayda saglanmasi
hedeflendiginden inceleme konumuz igin tez kapsaminda belirlenen standart form

sozlesmelerinden sik sik yararlanilacaktir.

Calismamizda, islenen konu ile ilgili oldugu 6lgiide, yeri geldik¢e uygulamadaki
somut durumu da gosterebilmek adma diizenlemelerine yer verdigimiz zaman carteri

standart form s6zlesmelere kisaca deginecek olursak;

NYPE (“New York Produce Exchange”), ilk olarak 1913 yilinda ASBA
(“Association of Ship Brokers & Agents (USA) INC.”) tarafindan kuru yiik tagimalarin igin
diizenlenmistir'®'. Sézlesmenin 1946 yilinda yayinlanan ve NYPE 46 olarak isimlendirilen
stirimii uygulamada sikg¢a tercih edilmekte, giiniimiizde dahi halen ¢ok sayida zaman
carteri sozlesmesi NYPE 46 formu kullanilarak akdedilmektedir'®?. Bu duruma ragmen
International Group iiyesi olan kimi P&I Kuliiplerince formun eksiklikler tagidigi ve
ozellikle yiike iliskin taleplerle acilan davalar bakimindan ne donatanlarin ve de
cartererlerin sorumluluklar1 hakkinda sézlesmenin yeterince agik olmadig belirtilmistir'®.
“The Elpa” davas1 yargi¢larindan Morison tarafindan ifade edildigi iizere s6zlesme “hukuki
ihtilaflar icin verimli bir zemin” olusturmustur'®*. NYPE 46 standart formunun yargi
kararlarma sik¢a konu olmasi ve uygulamada devamli surette kullaniliyor olusu kaginilmaz
olarak Ogretide de kaynak olarak alinmasina ve {izerine degerlendirmeler yapilmasina
neden olmustur. Daha sonra ¢esitli degisikliklere ve giincellemelere ugrayan sézlesmenin
en gilincel hali olan NYPE 2015 versiyonudur. Calismamizin standart form sozlesmeler
bakimindan ana kaynagi, uygulamadaki yaygin kullanimi goz oniinde tutularak NYPE
standart form sozlesmesi olarak belirlenmistir. S6zlesmenin en giincel halini yansitabilmek
adma agirlikli olarak NYPE 2015 versiyonundan yararlanilacaktir. Ancak yeri geldikge
aradaki farklarin tespit edilebilmesi ve sodzlesmenin zaman igindeki degisiminin

anlasilabilmesi adina NYPE 46 versiyonundaki diizenlemelere de deginilecektir!®’.

cevheri tasimaciliginda TTK’da yer alan hiikiimler kapsaminda sdzlesmeler hazirlandigi belirtilmektedir.
Ulgener, (Zaman) s.6.

16l Muran, s.75.

162 Greisen, Merete L., BIMCO, “Payment of Hire — NYPE 46, <https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/chartering-help-and-advice/time-charter-advice/payment-of-hire-nype-46> s.e.t. 05.04.2024.

163 Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.462.

164 Transpacific Discovery SA v Cargill International SA (The Elpa) [2001] 2 Lloyd’s Rep. 596.

165 Sozlesme ile ilgili bilgiye ve sozlesmenin en giincel halinin bir &rnegine ulasmak igin bkz.
<https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts/nype-2015> s.e.t. 02.04.2024.
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NYPE 2015 standart form sozlesmesine ilaveten, sdzlesme maddelerinin ve
tanmimlamalarin kaleme almisindaki farkliliklarin ortaya konulmasi amaci ile BALTIME
standart form sozlesmesinde yer alan diizenlemelere de yeri geldik¢e calismamizda yer
verilmektedir. BALTIME (“Baltic Uniform Time Charter”), diinyanin en biiyiilk donatan
birliklerinden olan BIMCO'%® (“Baltic and International Maritime Council”) tarafindan
1909 yilinda kuru yiik tagimalarin igin olusturulmustur. Pek c¢ok degisiklik ve

giincellemenin ardindan su an igin BALTIME 2001 en giincel versiyonudur!®’,

Tez kapsaminda ayrica, yukarida belirtilen kuru yiik tagimalarinda kullanilan
standart formlara ilaveten, taginacak yiik cinsine ve taraflarin konumuna gére sézlesmesel
yaklasimlarin nasil farklilagtiginin goriilebilmesi igin, petrol irlinleri tasimaciliginda
kullanilan SHELLTIME 4 ve BPTIME 3 tanker standart form sozlesmeleri de gerektigi

dlciide incelemeye tabi tutulacaktir!6®,

166 Diinya deniz tonajinin %62’sini temsil eden BIMCO 130 iilkeden 2000’den fazla iiyeye sahiptir. Ayrintih
bilgi i¢in bkz. <https://www.bimco.org/> s.e.t. 05.02.2024.

167 BALTIME  sozlesmenin en  giincel halinin  bir  &rnefine  ulasmak  igin  bkz.
<https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts/baltime-1939-as-revised-2001> s.e.t.
02.04.2024.

168 SHELLTIME 4 ve BPTIME 3 carter partileri icin bkz. <https:/shippingforum.wordpress.com/wp-
content/uploads/2012/08/shelltime-4-as-revised-2003 1.pdf> s.e.t. 02.04.2024.
<https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-contracts/bptime3> s.e.t. 02.04.2024.
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3. ZAMAN CARTERI SOZLESMESINDE DONATANIN
CARTERERIN TALIMATLARINA UYMA
YUKUMLULUGU

3.1. Genel Olarak

Tiirk Ticaret Kanunun 1131. maddesi diizenlemesi, zaman carteri sézlesmesini
tanimia yer vermistir. Ilgili maddeyi tekrar hatirlatmak gerekirse, TTK madde 1131:
“Zaman ¢arteri sozlesmesi, tahsis edenin, donatilmis bir geminin ticari yonetimini belli bir
stire i¢in ve bir iicret karsiliginda tahsis olunana birakmayr iistlendigi sozlesmedir. (2)
Geminin teknik yonetimini elinde bulunduran tahsis eden, geminin zilyedi sayilir” Gerek
yukarida zaman carteri s6zlesmesinin unsurlarini anlatirken deginilen hususlardan gerek
ise ilgili s6zlesmenin tanimina iliskin kanun maddesi metninden anlasilacagi iizere, gemi
iizerinde iki tiir yonetim s6z konusudur. Bu y6netim tiirlerinden ticari yonetim zaman
carteri sozlesmesinde carterere birakilan yonetim olup carterer bu yetki biinyesinde
geminin ylk tasima ve kazang saglama kapasiteleri iizerinde talimat verme yetkisi
kazanir'®, Boylece carterer, hangi limanlardan hangi yiiklerin almarak nereye
gotiiriilecegini, yakitin nereden tedarik edilecegini belirleme yetkisine sahip olur. Ayrica
ticari yonetim kapsaminda carterer, sozlesmede aksine hiikiim bulunmadikg¢a, alt tagima
sozlesmeleri yapma imkan1 da elde eder!’’. Zaman carteri sdzlesmesinde garterer, geminin
kazang saglama potansiyelinden faydalaniyor oldugundan basta s6zlesmede kararlastirilan
navlunu'’!, ilaveten ticari ydnetimin gerekli kildigi yakit, liman masraflari, kilavuz ve

kanal gegis iicretleri gibi iicretleri ddemekle yiikiimliidiir'’2,

Gemi lizerindeki yonetim tiirlerinden digeri ise teknik yonetimdir. Zaman carteri
sozlesmesinde donatanin iizerinde kalmaya devam eden teknik ydnetim; seyriisefer ve

denizcilik bilgisi dahilinde geminin donanimi, teknesi iizerinde teknik olarak tasarrufta

199 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.1-4.

170 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.141 vd.

171 Kanundaki diizenlemeler kapsaminda tahsis iicretini, bkz. TTK madde 1136.

172 Tiirk Ticaret Kanunu madde 1135’te bu yénde “Geminin ticari isletilmesinden dogan, ozellikle
makinelerin diizenli bir sekilde islemesini saglayacak nitelik ve miktarda yakitin saglanmasi icin gerekli
giderlere oldugu gibi, tiim giderlere tahsis olunan katlanir” Hikmiine yer verilmistir. Ayrica standart form
sozlesmelerde konu ile ilgili yer alan diizenlemeler i¢in bkz. NYPE 2015 Kloz 7, BALTIME 2001 Kloz 4,
BPTIME 3 Kloz 15, SHELLTIME 4 Kloz 7.
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bulunabilmek seklinde gerceklesen yonetimdir!”

. Geminin denetlenmesi, yenilenmesi,
uluslararas1 yiikiimliiliklere uygunlugu, geminin seyrine iliskin sevk ve idarenin
saglanmas gibi yiikiimliiliikler donatanin teknik yonetimi kapsamindadir ve sadece kendisi
bu konuda tasarrufta bulunabilir'*. Teknik yonetimi elinde bulunduran donatan geminin
bakiminin yapilmasi, geminin tekne ve makine sigortalarinin yapilmasi, gemiye gerekli
olan erzagin ve levazimatin tedarik edilmesi ve gemi adamlarinin maags basta olmak iizere

alacaklarinin 8denmesi yiikiimliiliiklerini de iistlenir!”>,

Zaman carteri sozlesmesinde tekrardan belirtilmelidir ki geminin zilyetligi ¢arterere
devredilmemekte, halen donatanda kalmakta ayrica kaptan ve gemi adamlarinin donatanla
olan hizmet akitlerinde higbir degisiklik olmayip halen donatanin ¢alisgan1 olmaya devam
etmekte ve donatandan emir ve talimat almaktadirlar. Bu durumda zaman carteri
sozlesmesinin uygulanmasina iliskin olarak, cartererin zilyetligi kendisinde olmayan bir
gemiyi ticari olarak nasil yOnetecegi sorusu giindeme gelmektedir. iste bu noktada
caligmanin baghigimi olusturan donatanin, ¢arterer tarafindan verilen talimatlara uymak ve
uyulmasmi saglamak adina kaptan basta olmak iizere gemi adamlarinin hizmetlerini
saglamak yiikiimliliigii devreye girmektedir. Donatan zaman carteri sézlesmesinde,
“demise charter”da oldugu gibi s6zlesmenin karsi tarafina hizmet akdi kurmasi i¢in kaptan
ve gemi adami istihdami saglamadan, kendi calisanlarinin cartererin ticari yonetim
kapsaminda verdigi talimatlara uymasini saglama yiikiimliiliigii altina girmektedir. Aslinda
bu yiikiimliilik g¢artererin, geminin ticari yonetimi seklinde ifade edilen hakkinin gemi

tarafi olan donatandaki yansimasidir.

Zaman ¢arteri sozlesmelerinde taraflar sdzlegmelerini sézlesme Ozgiirliigi ilkesine
tabi sekilde diizenleyebiliyor oldugundan kati bir siniflandirma teskil etmemekle birlikte;
caligmamiz kapsaminda standart form carter sozlesmeleri ve siklikla standart form
sozlesmelere uygulanacak hukuk olarak belirlenen ictihat hukuku sistemindeki Ingiliz
Mahkemelerinde ela alinan vakalar 1s18inda, zaman c¢arteri sozlesmelerinde donatan
perspektifinden cartererin talimatlarina uyma yiikiimliiliigiine bakildiginda ii¢ farkli durum

karsimiza ¢ikmaktadir.

173 {Ulgener, (Zaman) s.156.

174 Yazicroglu, s.326-327. Ulgener, (Zaman) s.158.

175 Ulgener, (Zaman) s.11. Ayrica standart form carter sézlesmelerinde yer alan konu ile ilgili diizenlemeler
icin bkz. NYPE 2015 Kloz 6, BPTIME 3 Kloz 9, BALTIME 2001 Kloz 3.
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(a) Cartererin, geminin ticari yOnetimi kapsaminda verme yetkisi oldugu ve
istisnalar1 olmakla birlikte donatanin da mutlak surette uymak yiikiimliiliigii altinda oldugu

talimatlar.

(b) Sozlesmede yer alan diizenlemeler kapsaminda; g¢artererin verme yetkisinin
bulunmadigi, bu sebeple donatanin da uyma yiikiimliiliigii altinda olmadig1 ve de reddetme

imkaninin oldugu ancak yine de tercih etmesi halinde uyabilecegi talimatlar.

(c) Cartererin verme yetkisinin bulunmadigi ancak verilmesi halinde bu kez

donatanin reddetme yiikiimliiligii altinda oldugu talimatlar.

3.2. Donatanin Uyma Yiikiimliiliigii Altinda Oldugu Talimatlar

3.2.1. Yiikiimliiliigiin Kaynag ve “Employment Clause”

Donatan, malik oldugu ya da gemi kira sozlesmesi kapsaminda zilyetligini elinde
bulundurdugu geminin ayni zamanda kaptani degil ise aslinda gartererin talimatlarina
uyacak olan dogrudan kendisi degildir. Donatanin cartererin talimatlarina uymasi olarak
belirttigimiz durum aslen donatanin, cartererin ticari yoOnetim kapsaminda verdigi
talimatlara kaptan ve gemi adamlan tarafindan uyulmasinin saglama yiikiimliligidiir.
Donatanin iste bu uyma ve uyulmasini saglama yiikiimliiliigii ve aym1 zamanda zaman
carteri sozlesmeleri altinda ¢artererlere taninan geminin ticari yonetimine iligkin talimatlar
ingiliz Hukukunda “employment order” kavrami ile ifade edilmektedir'’®. Kaptan,
“employment” ile iligkili olan durumlarda c¢artererin talimati altina girmektedir.
“Employment” kavrami ile ifade edilmek istenen sey, en kisa hali ile, gemiden ekonomik

olarak istifade edilmesidir'””.

Asagida ayrintili  olarak incelenecek olan “The Hill Harmony” davasi
yargiglarindan Lord Bingham, “employment” kavraminin onemi hakkinda “carterere
sozlesme kapsamindaki temel hakkini vermektedir: geminin nereye gidecegine ve ne

tastyacagina, c¢arter parti sartlarina tabi olarak nasil kullanilacagina karar vermek...”

176 Hamblen, Nicholas/Jones, Susannah (2001) “Charterers’ Orders - To Obey or Not to Obey...”, Tulane
Maritime Law Journal, C:26, S:1, Winter 2001, s.106.
177 Coghlin/Kimbal/Baker ve digerleri, s.342.
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yorumunda bulunmustur'’®. “Larrinaga S.S. Co. v. The King” davasinda yargiclardan Lord
Wright benzer bir yorum ile kavram i¢in ““Employment”, ¢artererlerin gemiyi kullanmak
istedikleri amaci gerceklestirmek tizere istihdam etmeleri anlamina gelir.”” tamimlamasinda
bulunmuslardir'”. Son olarak “The London Explorer” davasi yargiclarindan Lord Reid,
zaman carteri sozlesmelerini tanimlarken “Carter kapsaminda gerg¢ek manasi ile bir
kiralama soz konusu degildir...carter sozlesmesine konu edilen gemi donatanin
zilyetliginde kalmaya devam eder, kaptan ve miirettebat da donatanin ¢alisant olarak kalwr.
Cartererin elde ettigi sey gemiyi kullanma hakkidir” yorumunda bulunmustur'®’,
Kararlarda yer alan bu ifadelerden de goriilecegi lizere “employment” kavrami, zaman

carteri sozlegmelerinin en temel unsurunu olan cartererin ticari yonetim yetkisini ifade

etmek amaci ile kullanilmaktadir.

Zaman carteri sozlesmesinde ticari yonetimin carterere devri, standart form
sozlesmelerde “employment clause” adi verilen tahsis/istihdam/hizmet klozlar1 ile
diizenlenmektedir'®!. Carterer bu klozda diizenlenen hiikiimler cercevesinde geminin yiik
tasima ve kazang saglama potansiyelini degerlendirme hakki elde ederek bu yonde kaptana
talimat verme imkanina kavusur'®?. Esasen taraflar zaman carteri sdzlesmesi akdetme
amaci ile bir araya geldiklerinde, sozlesmede “employment clause” diizenlemesine yer
vermemis olsalar dahi “employment” kavrami kapsamindaki ticari yonetim yetkisinin var
oldugu kabul edilmelidir. Yukarida da belirtilmis oldugu lizere “employment”, zaman
carteri sdzlesmesinin en temel unsuru olan ticari yonetim yetkisini ifade etmek amaci ile
kullanildigindan, carterere bu yetki verilmez ise zaman ¢arteri sdzlesmesi anlamini
yitirecektir. Ancak yine de standart form zaman carteri sdzlesmelerinde “employment”
kavramina, sozlesmeyi diger deniz ticareti sdzlesmelerinden ayirt etmek ve sdzlesmeyi

zaman carteri olarak tanimlamak adina mutlak surette agik olarak yer verilmektedir.

178 Dava igin bkz. 5.67 dipnot:260. The Hill Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147. Lord Bingham: “...gives the
charterer his key right under the contract: to decide where the vessel shall go and what she shall carry, how
she shall be used, always subject to the terms of the charter-party.”

17 Hamblen/Jones, s.106’dan naklen Lord Wright: ““Employment” means employment of the ship to carry
out the purposes for which teh charterers wish to use her.”

130 The London Explorer [1971] 1 Lloyd’s Rep. 523 Lord Reid: “Under charter there is no hiring in the true
sense... the chartered vessel remains in the possession of the owners, and the master and the crew remain the
owners’ servants. What the charterer gets is a right to have the use of the vessel.”

181 bkz. NYPE 2015 Kloz 8, BPTIME 3 Kloz 10, SHELLTIME 4 Kloz 13, BALTIME 2001 Kloz 9, NYPE 46
Kloz 8.

182 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.335 vd.
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Standart form sozlesmelerdeki “employment” klozu hiikiimlerine 6rnek olarak
NYPE 2015 kloz 8 gosterilebilir. Ilgili kloz kapsaminda “The Master... (although
appointed by the Owners) shall be under the orders and directions of the Charterers as
regards employment and agency...” diizenlemesine yer verilmektedir. BALTIME 2001
kloz 9 da “The Master shall be under the orders of the Charterers as regards employment,
agency, or other arrangement.” seklinde benzer bir diizenleme igcermektedir. Bir tanker
carter partisi olan SHELLTIME 4’te de verilen kuru yiik standart formlarindaki ile
neredeyse tamamen Ortiisecek bir “employment” diizenlemesine yer verilmistir'®®. Ornek
verilen diizenlemelere bakildiginda goriilecegi lizere standart form sézlesme klozlarinda
yukiimliilik kaptana (“The Master”) yoneltilerek ifade edilmektedir. Lakin kaptan héalen
donatanin adami oldugundan, ilgili yiikiimliiliikk bir nevi donatan bakimindan ¢artererin
talimatlarna  uyulmasini  saglama  yiikiimliiliigiidiir'®*. ~ Sézlesmelerde yer alan
“employment” klozu, geminin ugrayacag: yerlerin yerel hukukunca dayatilmiyor olsa dahi
carterere, gemiyi ticlincii taraf kisi veya kurumlarca denetletme hakki da bahsetmektedir.
Bu kisi veya kurumlardan denetim neticesinde alinacak ya da belki de alinamayacak
belgeler, cartererin gemiyi ticari olarak kullanma imkanini etkileyeceginde “employment”

185

kavrami kapsaminda degerlendirilmistir'®>. Cartererin denetlenmesi amaci ile gemiyi bu

yerlere gondermesi ya da denetimi gergeklestirecek kisilerin gemiye alinmasi talimati

vermesi “employment” ydniinden bir talimat olmaktadir'8®,

Tiirk Hukukunda ise uygulamadaki “employment” klozun karsilig1 olan diizenleme
Tiirk Ticaret Kanunu madde 1134°te yer almaktadir. Hiikkme gore “Kaptan, tahsis olunanin
geminin ticari yonetimin iligkin olarak zaman ¢arteri sozlesmesi hiikiimleri cercevesinde
kendisinin verdigi  biitiin  talimatlara uymak zorundadir” Madde diizenlemesi
“employment” klozu paralelinde olsa da maddede gecen “biitiin” ifadesinin yer almamasi
daha uygun olacaktir. Nitekim “biitiin” ifadesi, kaptanin dogrudan tiim talimatlar
uygulamasi i¢in yeterli degerlendirmeyi yapamamasina neden olabilecek bir yapidadir.
Daha 6nemlisi somut olaya gore degerlendirilmesi gerekecek bazi olaylarda, cartererin

sOzlesmede talimat verebilecegi bir konuda talimat vermesi durumunda da kaptanin bunu

183 SHELLTIME 4 Kloz 13: “The master (although appointed by Owners) shall be under the orders and
direction of Charterers as regards employment of the vessel, agency and other arrangements...”

184 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.336-337.

185 Coghlin/Kimbal/Baker ve digerleri, s.344.

186 The Silver Constellation [2008] 2 Lloyd’s Rep. 454-455. Ilgili davada, NYPE carter partisi iizerinden
kurulan sdzlesmede, donatanin gemisi i¢in “Right Ship” onay1 alma ya da bu onay1 koruma zorunlulugu
olmamasina karsin Kloz 8 kapsaminda donatanin, gartererin gemiyi “Right Ship” denetimi prosediiriine tabi
tutma talimatina uyma yiikiimliiligii altinda olduguna karar verilmistir.
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yerine getirmemesi miimkiin olabilmektedir '*” ve bu tarz bir ifadenin tercih edilmesi bu

acidan uygun diismeyecektir.

3.2.2. “Utmost Despatch” Kavramm

Zaman carteri s6zlesmesi ile geminin ticari yonetimini ve bu ¢ercevede kaptana ve
gemi adamlarina talimat verme yetkisi elde eden garterer, geminin hangi limanlara giderek
yiik alacagim bu yiikiin hangi limanlara gotiiriilerek bosaltilacagimi belirleme yetkisine
sahip olur. Ancak bu talimatlarin fiilen gergeklestirilmesi eylemi, yukarida da belirtildigi
iizere sevk ve idare kapsaminda kalmaktadir. Sevk ve idarenin gergeklestirilmesi donatanin
tasarruf alaninda olup teknik yonetim kapsamindadir. Cartererin talimatlarina ragmen, bu
talimatlarin gergeklestirilmesi asamasinda donatanin ya da kaptanin keyfiyetine gore
uygulanacak olmasi cartererin sdzlesmeden bekledigi faydayr elde edememesine neden
olacak, menfaatine aykirilik teskil edecektir. Hal boyle olunca zaman carteri
sozlesmelerinde taraflar menfaat dengesini saglamak adma “utmost despatch” ya da “due

188 Ornegin NYPE 2015 carter partisinin 8 numarali

despatch” klozlarina yer verilmektedir
klozunda bu hususa iliskin diizenleme “...the Master shall perform the voyages with due

despatch, and shall render all customary assistance with the Vessel's crew.” seklindedir.

Tiirk Ticaret Kanunu madde 1178’de navlun soézlesmelerinde tagiyanin 6zen
yiukimliliigli diizenlenmistir. Hilkkme gore “Tasiyan, naviun sézlesmesinin ifasinda,
ozellikle esyamin yiikletilmesi, istifi, elden gecirilmesi, taginmasi, korunmasi, gézetimi ve
bosaltilmasinda tedbirli bir tastyandan beklenen dikkat ve ozeni gostermekle yiikiimliidiir”
Zaman carteri sozlesmesi kapsaminda “utmost despatch” ile diizenlenmek istenen
durumun, ilk bakista navlun sozlesmelerinde yer alan 6zen yiikiimliiligiiniin bir benzeri
oldugu disiiniilebilir. Lakin “utmost despatch” ile asil hedeflenen durum, donatanin
adamlar1 olan kaptan ve gemi adamlarinin, teknik yonetim kapsaminda gorevlerini yerine
getirirken ve c¢artererden ticari bir talimat almalar1 durumunda &deta cartererin
adamlariymisgasina, ¢artererin ticari menfaatlerini miimkiin oldugunca koruyacak sekilde
davranmalaridir. Bir zaman carteri sézlesmesinde de cartererin menfaatine en uygun olacak

durum, geminin faaliyetlerini en hizli ve en kisa yoldan, dogrudan gergeklestirmesi

187 bkz. baslhik: 3.2.4. 5.54 vd.

188 bkz. NYPE 2015 Kloz 8 ve BPTIME 3 Kloz 10 Par 10.2’de kloza “due despatch” seklinde yer verilmistir.
SHELLTIME 4 Kloz 2, BALTIME Kloz 9, NYPE 46 Kloz 8’de ise “utmost despatch” seklinde yer
verilmistir.
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olacagindan “utmost despatch” fiili olarak bu sekilde uygulanmaktadir'®. Buna gére
“utmost despatch” diizenlemesinin yer aldig1 bir sozlesme kapsaminda kaptan, makul bir
gerekcesi (“good reason”) olmaksizin, geminin seyrini yavag bir hizda gerceklestirirse, en
kisa ve en hizli yol disinda bir giizergéh tercih ederse, bir siginma limaninda gereginden

fazla kalirsa “utmost despatch” yiikiimliiliigiine aykir1 davranmis kabul edilecektir!®’.

“Utmost despatch” klozu aslen “employment” klozunun bir parcasi, devami olarak
goriilebilir. “Employment” klozu uyarinca cartererin talimatlarima uyma yikimliligi
altinda olan kaptan ve gemi adamlart ayni zamanda bu talimatlar1 “utmost”; “en ist
diizeyde”, “geciktirmeden”, “ivedilikle” gergeklestirmelidir. Nitekim standart form
sozlesmelerde de bu iki diizenleme genellikle ayni1 klozun altinda, birbirinin devami olan

ciimlelerde yer almaktadir!®’,

“Utmost despatch” kavrami ile getirilen ylkiimliliigiin istisnalart oldugunun
s0ylenmesi de miimkiindiir. 1925 yilinda Lordlar Kamarasinda goriilen “Suzuki v. Beynon”
davasinda, taraflarin akdettikleri s6zlesmede, 9 nolu klozda kaptanin seferlerinde “utmost
despatch” yikimliligii gosterecegi Ongoriilmiis, 14 nolu klozda ise donatanin
sorumsuzlugu kaydi olarak nitelendirebilecegimiz bir istisna diizenlemesine yer verilmistir.
Kloza gore “Bu sozlesme boyunca, tasinacak yiiklere ilgili olarak veya diger agilardan
asagidaki nedenlerden kaynaklanan kayiplar veya hasarlar kesinlikle istisna edilecektir,
soyle ki... kilavuz kaptanmin, kaptanin veya miirettebatin geminin yonetiminde veya seyrinde
ihmal, kusur veya muhakeme hatasi.”'°> Dava konusu olayda geminin yeterince komiirii
olmasina ragmen, yetersiz komiir kullanimi nedeni ile gecikmeler yasanmistir. Lordlar
Kamarasinin oniine gelen olayda, taraflarin sézlesmesinde yer alan kloz 14 ve kloz 9
iliskisi tartistlmistir. “Utmost despatch” yiikimliligini diizenleyen kloz 9’un ihlal

edildigi, kloz 14’iin donatan1 korumayacagi c¢ilinkii bu klozun, kloz 9’da yer alan

139 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.328.

190 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.327.

191 Bir 6rnek verilecek olursa, BALTIME 2001 garter partisinde iki diizenlemede aynmi klozda birbirini takip
eden climlelerde yer almaktadir. Kloz 9: “The Master shall prosecute all voyages with the utmost despatch
and shall render customary assistance with the Vessels crew. The Master shall be under the orders of the
Charterers as regards employment, agency, or other arrangements.” Standart form carter partilerde bu
yilikiimliiliikk kapsaminda yalnizca kaptandan s6z edilse de bu yiikiimliiliik tiim gemi adamlart i¢in de s6z
konusudur. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.328.

192 Davada, Kloz 14’iin taraflar arasinda akdedilmis olan s6zlesmede yer aldig1 orijinal hali “Throughout this
charter losses or damages, whether in respect of goods carried or to be carried, or in other respects arising
or occasioned by the following causes, shall be absolutely excepted, viz... negligence, default, or error in
Jjudgment of the pilot, master or crew in the management or navigation of the steamer.” seklindedir.
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yikiimliiligii ortadan kaldirmayacagi goriisii belirtilmis ise de Lorlar Kamarasi
yargi¢larinin ¢ogunlugu kaptanin ihmali (“negligence”) durumunda kloz 14’iin kloz 9’a

iistiin geldigi (“overrode”) goriisiinii benimsemislerdir'®?

. Boylece “utmost despatch”
yikiimliiligine aykir1 davranilmis olsa da kloz 14’te sayilmis olan, donatanin
sorumlulugunun istisnalarindan biri gerceklesmis oldugundan, donatan yasanan

gecikmelerden sorumlu tutulmamustir.

Zaman carteri sozlesmelerinde, donatanlarin davada yer alan tiirden diizenlemelere
yer vermeleri ile “utmost despatch” ylikimliliiglin ihlali durumunda sorumluluktan
kurtulmalart miimkiin goéziikkmektedir. Akdedilen s6zlesmede yer almiyor olsa dahi
taraflarin sozlesmeye bir iilkenin hukukunun ya da bir uluslararasi konvansiyon
hiikiimlerinin uygulanmasint 6n goérmeleri durumunda, o iilke hukukunda ya da
konvansiyon diizenlemesinde, donatanin sorumsuzluga iliskin maddelerde, kaptan veya
gemi adamlarmin seyre ve geminin yonetimine iliskin ihmal ve kusuru da yer almakta ise

donatanlarin yine bu hiikiimlerden yararlanmasi sz konusu olabilecektir!*.

Standart form sozlesmelerde “utmost despatch™ ylkiimliiliigiiyle birlikte kaptana,
mirettebatin, “alisilagelmis/adetten olan yardimi (“customary assistance”)” gdstermesini
saglama yiikiimliiliigii de getirilmistir'®®. “Utmost despatch” yiikiimliiliigii aslinda sadece
kaptan icin s6z konusu olmayip tiim gemi adamlan igin gegerli olsa da “customary
assistance” dlizenlemesi ile gemi adamlarinin da faaliyetlerinde cartererin menfaatlerini
koruyacak sekilde dikkatli ve 6zenli davranmasi saglanmak istenmistir. Diizenleme ile
gemi adamlarmin tam olarak hangi yardimi saglayacagi somut olaya gore
degerlendirilmelidir. Yine de genel olarak rthtima yanasma, iskelelerin hazirlanmasi,
ambar kapaklarinin agilmasi ve kapatilmasi, kargo alanlarinin temizlenmesi bu yardim

196

kapsaminda degerlendirilebilir'™®. “Customary assistance” diizenlemesi aslen Tiirk Ticaret

Kanununda da madde 1178’de diizenlenmis olan tasiyanin 6zeni kavraminin gemi

193 Suzuki v. Beyron (1925) 24 L1.L.Rep. 49 (H.L). Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.329. Davanmn
yargiclarindan Scrutton L. tarafindan Kloz 14’in Kloz 9’u istiin geldigi goriisiinii, Kloz 14 tam olarak
yiirtirliige girse bile Kloz 9’un uygulanabilecegi konularin hala mevcut oldugunu seklinde savunmustur.

194 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.329.

195 Standart form sézlesmelerde genellikle “utmost despatch” ile i¢ ige degerlendirilen bu yiikiimliiliik,
sozlesmelerde de ayni klozda hatta ayni ciimle icinde yer alabilmektedir. Ornegin NYPE 2015 Kloz 8:
“Subject to Clause 38 (Slow Steaming) the Master shall perform the voyages with due despatch and shall
render all customary assistance with the Vessel's crew.”

196 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.331.
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adamlarindaki yansimasi seklinde degerlendirilebilir'®’.

ingiliz Hukukunda da gemi
adamlarinin yerine getirecekleri “customary assistance” faaliyetlerinde agik¢a belirtilmese
dahi makul 6zen ve beceri ile hareket etmeleri gerektigi ve bir 6zen yiikiimliiliigiiniin (“due

diligence”) zimni olarak var oldugu belirtilmektedir'*®,

3.2.3. Makul Bir Siire Beklenilmesi

Zaman carteri soOzlesmelerinde cartererin  “employment” yoniinden verdigi
sozlesmeye ve hukuka uygun talimatlara uyulmasi kat1 bir yiikiimliiliik olarak karsimiza

199 Kaptan, cartererin ticari yonetime iliskin talimatlarmi “gereksiz yere

cikmaktadir
sorgulamadan” uygulamakla yiikiimliidiir’*®’. Nitekim bu yaklasim yukarida agiklamis
oldugumuz “utmost despatch” klozunun da paralelindedir. Ancak konuyla ilgili olarak
goriilmiis olan “The Houda” davast ile kaptana kendisine verilen talimatlari

degerlendirmesine yonelik bir miktar serbestlik tanmmistir®®!,

Kaptan, cartererin “employment” klozu kapsaminda verdigi talimatlara uyma
yikiimliiligii altinda olsa da bu talimatlar1 derhal yerine getirmek zorunlulugu
bulunmamaktadir. Kaptanin kendisine gelen talimati, {izerinde hi¢ diisiinmeden derhal
yerine getirmesi makul ve mantikli bir davranig olmayacaktir. Donatanin ve de kaptanin,
gelen talimat ardindan makul bir siire bekleme hakki i¢in kesin bir kategorizasyon ya da
olay smir1 olmadigi, her vakanin kendi i¢inde degerlendirilerek kaptanin makul bir basiret

202

ile davranip davranmadigimin tespit edilmesi gerektigi belirtilmektedir™>. Ancak yine de

97 TTK madde 1178: “Tasiyan, naviun sézlesmesinin ifasinda, ozellikle esyamn yiikletilmesi, istifi, elden
gecirilmesi, tasinmasi, korunmasi, gozetimi ve bosaltilmasinda tedbirli bir tasiyandan beklenen dikkat ve
ozeni gostermekle yiikiimliidiir.”

198 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.331.

19 Hamblen/Jones, s.117.

200 Portsmouth Steamship v. Liverpool & Glasgow Salvage Association (1929) 34 L1.L. Rep. 459. Lord
Roche: “it was for the captain... to follow instructions without undue question.”

L The Houda [1994] 2 Lloyd’s Rep. 541. “The Houda” isimli gemi, Kuveytli cartererler tarafindan
SHELLTIME 4 ¢arter partisi ile zaman carteri sézlesmesine konu edilmistir. Gemi tarafina tiim talimatlarin
Kuveyt’teki cartererler tarafindan verilecegine dair talimatlar yapilmistir. Ancak daha sonra Kuveyt, Irak
tarafindan iggal edilmis ve cartererler ofislerini Londra’ya tasimak durumunda kalmislardir. Kaptana,
cartererler tarafindan Londra’daki ofislerinden talimat verilmistir. Donatan ise, talimatin belirlenenden baska
bir yerden geliyor olmasi sebebi ile talimatlarin mesrulugunu sorgulamis ve talimata uyulmasini
geciktirmistir. Netice itibari ile Istinaf Mahkemesi dniine gelen olayda; gartererlerin emirleri normalde derhal
uyulmasini gerektirirken, kosullar ve talimatin niteligini, kaptanin diisiinmeden ve sorgulamadan talimata
uymasini mantiksiz hale getirebilecegi ve her davada agikliga kavusturulmasi gereken sorunun, makul bir
basite sahip kisginin nasil hareket edecegidir oldugu belirtilmistir. S6z konusu davadaki olayin kosullari,
talimata uyulmasimi bir miktar geciktirme i¢in makul gerekgeler teskil edecek nitelikte oldugu yorumunda
bulunularak donatanin hareketi sozlesmeye aykirilik olarak degerlendirmemistir.

202 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.335.
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“The Houda” davasi yargi¢larindan Lord Leggatt tarafindan, kaptanin talimata uyulmasimi
bekletebilecegi belli baglhh durumlar sayilmistir. Buna gore kaptan; talimatin neye iligkin
oldugunun belirsizligi, talimatin carterer tarafindan yapildiginin net olmamasi ve son
olarak talimatin tehlikeli olmasi yoniinden makul gerekceleri var ise kendisine verilen
talimata uyulmasini degerlendirme maksadi ile geciktirebilmektedir’®®. Béylece cartererin
ticari yonetim yetkisini asan bir talimat vermesi ya da verilen talimatin hukuka ya da
sozlesmeye aykirilik teskil edip etmedigi kaptan tarafindan tespit edilemedigi hallerde
kaptanin talimati derhal yerine getirme ylkiimliliigii oldugundan bahsetmek miimkiin
degildir’®. Bu noktada kaptanmn bir kanaat getirene kadar talimati yerine getirmeme ve
aykirilik oldugunu diisiindiigli noktada da talimati hi¢ yerine getirmeme hakki

205

bulunmaktadir Carterer tarafindan verilen talimat makul beklemenin ardindan

nihayetinde hukuka ve sdzlesmeye uygun mesru bir talimat ise elbette ki bu talimata derhal

uyulmasi gerekmektedir®®®.

3.2.4. Donatamin “Employment” Kapsaminda Verilen Talimatlara Uyma

Yiikiimliiliigiiniin Istisnalar

3.2.4.1. Giivenlik

Zaman carteri sozlesmelerinde herhangi bir siirlandirma olmaksizin cartererin
ticari yonetime iligkin her tiirlii talimatina uyulmasi, bazi durumlarda donatanin biiyiik bir
sermayesini teskil eden gemisini, bir daha kullanamamasina dahi neden olabilecek
tehlikelere acik hale getirecektir. Bu sebeple zaman carteri sézlesmelerinde, cartererin
ticari talimat yetkisine getirilen en 6nemli smirlamalardan biri giivenlige iliskin olan
siirlamadir. Eger ki carterer tarafindan verilen talimat gemiyi, miirettebati ve yiikiini
tehlikeye atmaktaysa donatanin ve kaptanin bu talimata uyma yiikiimliilikleri olmadig:

gibi reddetme yiikiimliiliikleri oldugu sdylenebilecektir®®’. “The Hill Harmony” davasi

203 Hamblen/Jones, s.117.

204 Maxwell, Angela (2005) ““Employment” From Calm Waters to War Zones: The Unique Nature of Time
Charters and a Time Charterer’s Right to Exploit the Full Earning Power of the Vessel”, Tulane Law Review,
C:79, S:5&6, 5.1507, 1510-1511.

205 Jlgener, (Zaman) s.161.

206 Hamblen/Jones, s118.

207 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.335.
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208 zaman carteri

yargiclarindan Lord Hobhouse tarafindan ifade edildigi sekliyle
sozlesmelerinde “Kaptan geminin, miirettebatimin ve yiikiiniin giivenliginden sorumlu
olmaya devam eder. Eger gemiyi donatanin iistlenmeyi kabul etmedigi bir riske maruz
birakacak bir talimat verilirse, kaptan bu talimata uymayi reddetme haklkina sahiptir.”
Benzer sekilde yukarida deginilmis olan “The Houda” davasinda, yargi¢c Lord Leggatt
giivenligin 6nemine binaen “Megsru talimatlara uyulmasi gervektigi agiktir ancak uyulmasi
geminin, miirettebatinin ya da yiikiiniin giivenligini tehlikeye atmadig siirece.” yorumunda

209 Konu ile ilgili 2022 yilinda Ingiliz Ticaret Yiiksek Mahkemesinde gériilen

bulunmustur
“MT Stena Primorsk” davasinda®'® gemi, carterer tarafindan talimat verilen bosaltma
yerine gelmis ancak kaptanin geminin omurga hatti altinda kalan su derinligine (UKC —
“Under Keel Clearance”) iliskin yaptirmig oldugu risk degerlendirmesine gore giivenlik
marjinin ¢ok kiiciik oldugu ve geminin dibe vurma riskinin oldugu tespit edilmistir. Bunun
iizerine kaptan, bu bosaltma yerinde yiikiin bosaltilmasina iliskin talimati reddetmistir.
Yapilan yargilama neticesinde kaptan hakli bulunarak donatanin ve kaptanin, geminin

gilivenligini tehlikeye atabilecek durumlarda c¢artererin talimatlarini reddedebilecegi

vurgulanmistir.

Sonug itibari ile zaman ¢arteri sdzlesmelerinde, cartererin ticari yonetime iliskin
vermis oldugu talimati, geminin gilivenligini ve elverigliligini tehlikeye sokacak nitelikte
bir talimatsa donatan tarafindan bu hususlara isaret edilerek talimat reddedilebilecektir?'’.
Bir diger degisle bu talimatlara donatanin uyma yiikiimliiligii bulunmamaktadir. Donatanin
yiikiimliligliniin sinirlar1 konuya iliskin yargi kararlari ile her ne kadar geminin giivenligi
ve denize elverigliligini etkilemesi ile ¢izilmis olsa da standart form carter sézlesmelerinde
giivenlige iliskin belli baglt durumlar, konuya verilen 6nem geregi 6zel olarak da kaleme
alinmig ve ayrintili olarak diizenlenmistir. Standart form s6zlesmelerde yer alan giivenlige

iligkin diizenlemelerin baslicalar sdyledir:

208 The Hill Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147. Lord Hobhouse: “The master remains responsible for the
safety of the vessel, her crew and cargo. If an order is given compliance with which exposes the vessel to a
risk which the owners have not agreed to bear, the master is entitled to refuse to obey it.”

209 The Houda [1994] 2 Lloyd’s Rep. 541. Lord Leggatt: “It is obvious that lawful orders have to be obeyed,
unless to do so would imperil the safety od ship, crew or cargo.”

210 CM P-MAX III Limited v. Petroleos Del Norte SA (MT Stena Primorsk) [2022] EWHC 2147 (Comm) Ilgili
davada taraflar arasinda S HELLVOY 6 tizerinden akdedilmis bir sefer carteri sézlesmesi séz konusudur.
Ancak dava, gerek sozlesmenin “utmost despatch” klozu igeriyor olmasi gerek ise giivenlige iligskin yapilmig
olan degerlendirmelerden dolayr Onemli olup zaman carteri sozlesmeleri igin de kararin sonucunun
uygulanabilir oldugu belirtilmelidir.

211 {Jlgener, (Zaman) s.163.
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I- Giivenli Liman ve Yiikleme/Bosaltma Yeri

Zaman carteri sozlesmesinde, cartererin gidilmesi icin talimat verecegi limanlarin
giivenli olmasi, yine ayni sekilde limanda geminin yilikleme/bosaltma yapacagi rthtim gibi
yerlerin giivenli olmasi ayrica diizenlenmektedir. Standart form sodzlesmelerde bu
yiikiimliilik “safe port/safe berth” kavrami ile ifade edilmektedir. Ornegin NYPE 2015
carter patisinde ilgili diizenleme “The Vessel shall be employed... between safe ports and
safe places...” seklidedir?!?. S6zlesmede bu klozlarm bulunmasi halinde cartererin giivenli

bir liman tayin etmeyi garanti ettigi kabul edilmektedir®'®.

Giivenli liman kavraminin ne anlama geldigine iliskin &gretideki en Onemli
tanimlardan biri 1958 yilinda Ingiliz Mahkemelerinde gériilen “The Eastern Sea” davasi
yargi¢larindan Lord Sellers tarafindan yapilmis olan tanmimdir. Soyle ki: “bir limana; ilgili
zaman diliminde, belirli bir geminin, anormal bir durum olmadigi siirece iyi bir seyir ve
denizcilik bilgisi ile onlenemeyecek bir tehlikeye maruz kalmadan varamaz, kullanamaz ve
oradan geri dénemez ise liman giivenli sayilmaz.”*'* Bu tammlamadan yola ¢ikarak bir
glivenli liman tanimi yapmak gerekirse; belirli bir gemi, bir limana, ilgili bir zaman
diliminde, anormal bir durum olmadig siirece, tehlike mevcut olsa bile olagan bir seyir ve
denizcilik bilgisi ile bertaraf edilerek varabilir, kullanabilir ve geri donebilir ise o liman

giivenli kabul edilmelidir.

Limanin giivenli olusu; havanin, denizin ve gel-gitlerin durumu, limanda kilavuz ve
romorkdrlerin mevcudiyeti gibi fiziksel degiskenlerden; ayni1 zamanda savas, savas riski,
salgin hastalik ve karantina tedbirleri gibi politik degiskenlerden de etkilenmektedir?!®.
Denizciligin dogas1 geregi higbir hava veya deniz olayi ile karsilagilmadan sorunsuz bir

sekilde seyahat edilmesi nadiren gergekleseceginden limanda bulunan tehlikeler gegici ise

212 NYPE 2015 Kloz 1/(b). BALTIME 2001 carter partisinde ise ilgili diizenleme “The Vessel shall be
employed... only between safe port sor places where the Vessel can safely lie always afloat...” seklinde
kaleme alinmistir.

213 Boviatsis/Daniil, s.29 vd. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.461. Thomas, Rhidian D. (2006) “The
Safe Port Promise of Charterers form the Perspective of the English Common Law”, Singapore Academy of
Law Journal, C:18, S:Special Issue (September 2006), 5.602. Ulgener, (Zaman) s.164.

214 Leeds Shipping v. Société Frangaise Bunge (The Eastern City) [1958] 2 Lloyd’s Rep. 127, s.131. Lord
Sellers: “a port will not be safe unless, in the relevant period of time, the perticular ship can reach it, use it
and return from it without, in the absence of some abnormal occurrence, being exposed to danger which
cannot be avoided by good navigation and seamanship.” Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.197.

215 Thomas, s.613. Ulgener, (Zaman) s.167-169.

56



bu limanmn kesin olarak giivensiz oldugu anlamma gelmemektedir®!®. Ancak gegici
tehlikeler nedeni ile limanin giivenli olarak kabul edilebilmesi, geminin meteorolojik
olaylar nedeni ile kisa bir siire beklemesi durumuyla smnirli olmahdir*'’. Nitekim kimi
tehlikeler gecici olsa dahi limanin giivenliligine iliskin 6nemli bir etmenden kaynaklaniyor
olabilir. Gegici olsa da kaptan tarafindan ariza ya da eksiklik bilinmiyor ise seyir
yardimcilarimin  olmayisi, limandaki i1siklandirmalarin bozulmus olmasi limani yine

giivensiz héle getirecektir’'®,

Limanin giivenligi i¢in yukarida belirtilen tanimdan da goriilecegi {lizere limanin
zaman ¢arteri s6zlesmesinde yer alan “belirli bir gemi” igin giivenli olmas1 gerekmektedir.
Baskaca pek ¢ok gemi tarafindan sorunsuz sekilde kullaniliyor olusu, limanin sézlesmede

yer alan gemi i¢in de giivenli olacag1 anlamina gelmemektedir®'.

Limanin ne zaman giivenli olmasi gerektigi, giivenli liman kavrami iginde
tartisilmas1 gereken bagkaca bir husustur. Cartererin talimatinm1 verdigi anda mi liman
giivenli olmalidir yoksa cartererin talimatinin ardindan geminin limana vardig1 anda mi1
limanin giivenli olmas1 gerekecektir? Bu soruya iliskin 1982 yilinda Lordlar Kamarasinca
karara varilan “The Evia” davasinda ilk defa ortaya atilan bir kavram uygulama ve 6greti

igin yol gosterici olmustur’?’. Buna gore cartererin yiikiimliiliigii “prospective” yani

216 Thomas, s.612.

217 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.198.

218 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.199. Thomas, s.612.

219 Brostrom v. Dreyfus (1932) 44 L1.L.Rep. 136. Sagoland isimli gemi, cartererin talimati iizerinde Kuzey
Irlanda’nin Londonberry limanma bosaltma yapmak icin gitmistir. Ancak Sagoland o giine kadar bu limam
kullanacak en biliyilk gemi oldugundan, dar ve dolambagli liman girisini romorkaj olmadan
gerceklestirememistir. Ancak Londerberry limaninda romorkdér bulunmamaktaydi ve gemi, Clyde’dan
romorkdr ¢agirmak durumunda kalmisti. Donatan bunun sonucunda c¢agirilan rémorkdr masraflarimi
cartererin ddemesini talep etmistir. Yargilama neticesinde davanin yargiglarindan Roche, Limanin Sagoland
gemisi igin giivenli olmadigina kanaat getirmis ve su yorumda bulunmustur. “... Londonberry Limant 'nin 100
gemiden 99°u ya da daha biiyiik bir kismu icin giivenli bir liman olmadigina dair bir tespit degildir. Sadece
50z konusu gemi olan Sagoland i¢in giivenli bir liman olmadigina dair bir tespittir.”

220 BALTIME formu iizerinden zaman garteri sézlesmesine konu edilen The Evia isimli gemiye, 1980 yilmin
mart aymda Basra’da bosaltilmak {izere Kiiba’dan yiik almasi talimati verilmistir. Gemi nihayetinde 20
Agustos’ta bosaltma rihtimina yanasmig, 22 Eyliil’de de bosaltma iglemi tamamlanmistir. Ancak ayni giin
Iran ile Irak arasinda savas savas baslamistir. Gemi Settiil-Arap bolgesindeki tehlikeden dolayi limanda
mahsur kalmis ve mahsur kalinan zaman sozlesmeyi feshettirecek kadar uzamigtir. Olayla ilgili ilk olarak
hakem heyeti degerlendirmesinde Basra limaninin hem talimat verildiginde hem de limana varildiginda
giivenli oldugu, 22 Eyliil’e kadar giivensizligi s6z konusu olmadigi belirtilmigtir. Donatan bunun iizerine
cartererin carter partide 2. Klozda yer alan giivenli liman klozuna aykir1 davrandigini belirtmistir. Ancak bu
iddia gerek Istinaf Mahkemesi gerek ise Lordlar Kamarasi tarafindan kabul edilmemistir. Lordalar Kamarast,
cartererin Kloz 2 diizenlemesine aykir1 davranmadigini, ¢iinkii Basra igin talimat verildiginde Basra
Limaninin ileriye doniik (“prospectively”) giivenli oldugu ve giivensizlik durumunun gemi buraya vardiktan
sonra ortaya ¢ikan beklenmedik ve anormal bir olaydan yani savasin ¢ikmasindan kaynaklandigi kararina
varmistir.
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olasi/muhtemel giivenli olarak ulasilabilecek bir liman se¢mektir. Cartererin gidilmesi
yoniinde talimat verdigi liman o an itibari ile glivensiz olsa dahi ileriye doniik olarak gemi
o limam fiilen kullanabilecek durumda oldugunda liman giivenli olacak ise artik liman

giivenli kabul edilmektedir®?'.

“The Evia” davasi ile uygulamaya kazandirilan ikinci bir kavram ise cartererin
ikincil yikimliligidir (“secondary obligation”). Liman se¢ildigi anda “prospective”
olarak giivenli olmasina karsin gemi buraya vardigi anda giivenligini kaybederse bu
asamada dogrudan c¢artererin gilivenli liman se¢me yiikiimliiliigiine aykir1 davrandigi
s0ylenemeyecek; cartererin her tiirlii tedbiri alarak ilk se¢iminden vazge¢cmesi ve giivenli

yeni bir liman i¢in talimat vermesi gerekecektir (‘“renomination”)**>.

Yukarida da belirtildigi iizere cartererin giiveli liman se¢me yiikiimliiliigiiniin bir
garanti sorumlulugu oldugu kabul edilmektedir’®’. Ancak yine de taraflarin
sozlesmelerinde siipheye yer vermeyecek sekilde, bu hususu acikg¢a diizenleyerek, garanti
sorumlulugu yerine giivenli liman se¢me yiikiimliliglinii kusur sorumlulugu olarak

224 Nitekim carterer konumunda olmalar

uygulanmasini saglamalart  miimkiindiir
muhtemel olan biiyiikk petrol sirketlerinin, daha gii¢lii pozisyonda olmalar1 neticesinde,
tanker carter partilerinde garanti sorumluluga iliskin diizenlemeyi degistirdigi ve kusur
sorumlulugu sekline déniistiirdiikleri goriilmektedir’®>. Bu sayede carterer, limanin ya da

yiikleme/bosaltma yerinin giivenli olmamasi sebebiyle sozlesmeye aykirt davrandig

Karar metnine ulasmak i¢in bkz. House of Lords. The Evia, 1982, [1982] UKHL J0729-2,
<https://vlex.co.uk/vid/kodros-shipping-corporation-v-793418581> s.e.t. 08.02.2024.

22! Muran, s.155. Thomas, 5.607, Ulgener, (Zaman) s.171.

222 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.210 vd. Ulgener, (Zaman) s.188.

223 Boviatsis/Daniil, s.29 vd. Ulgener, (Zaman) s.164.

224 Amerikan Hukukunda 1990 yilinda gériilen “The Orduna” davasinda cartererin giivenli liman segme
yiikiimliliigliniin bir kusur sorumlulugu oldugu kararina varilmistir. Ancak 2020 yilinda gériilen “ATHOS 17
davasi ile Amerikan Yiiksek Mahkemesi (“Supreme Court”) bu uygulamadan donerek, cartererin giivenli
liman se¢me yilikiimliiligiiniin garanti sorumlulugu oldugu kararma varmistir. Kararlar igin bkz. U.S. Court
of Appeal. Orduna S.A. v. Zen-Noh Grain Corp., 1990, 913 F2d 11499, <https://case-
law.vlex.com/vid/orduna-s-v-zen-893334380> s.e.t. 09.06.2024. Supreme Court of the United States, ATHOS
1, 2020, <https://www.supremecourt.gov/opinions/19pdf/18-565 3d93.pdf> s.e.t. 09.06.2024.

225 Ornegin SHELLTIME 4 Kloz 4 Par. (c) ‘de “Charterers shall use due diligence to ensure that the vessel is
onlu employed between and at safe places (which expression when used in this charter shall include ports,
berths, wharves, docks, anchorages, submarine lines, alongside vessels or lighters, and other locations
including locations at sea) where she can safely lie always afloat. Notwithstanding anything contained in this
or any other clause of this charter, Charterers do not warrant the safety of any place to which they order the
vessel and shall be under no liability in respect thereof except for loss or damage caused by their failure to
exercise due diligence as aforesaid.”
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iddiasiyla karsilagirsa, gerekli ozeni (“due diligence”) gostermis ise sorumluluktan

kurtulacaktir.

“Employment” klozu c¢ergevesinde kaptanin, cartererin talimatlarina uymasi
yikiimliligt kapsaminda genel olarak mevcut olan, talimatin derhal yerine getirilmesinin
zorunlu olmayis1 ve kaptanin talimatin hukuka ve sézlesmeye uygunlugunu karar verecek
kadar bekleyebiliyor olusu, limana gidilmesi i¢in verilen talimat noktasinda da

226

gecerlidir Talimatin yerine getirilmesinde gecikilmis olmasi talimati ret anlami

tastmamakta, ancak makul bir slireyi agmasi durumunda kaptanin talimati reddettigi

kanisina varilmalidir?®’.

Ingiliz Hukukunda kabul edilen goriise gore donatanin ve
kaptanin, ¢artererin sozlesmesel ylikiimliiliigiine uygun davranarak limani giivenli sectigi
varsayimi ile hareket etme haklar1 vardir. Ne donatanin ne de kaptanin limana dogru
hareket etmeden once limanmin giivenligini kontrol etme gorevleri bulunmamaktadir®?s,
“The Kanchenjunga” davasi yargiglarindan Lord Hobhouse’un belirttigi lizere “Genel
olarak bir kisi, sozlesmenin karst tarafinin, sozlesmede kendisine diisen gorevlerini diizgiin
sekilde yerine getirecegine inanavak hareket etme hakkina sahiptir... Ancak bu durum
kaptamin  giivensizligi bariz olan limanlara girerek olugsan zarari c¢artererden talep
edebilecegi anlamina gelmemektedir. Zarar gorven taraf makul bir sekilde hareket etmesi ve

zarari en aza indirmek icin ¢alismasi gerektigi de bir kuraldir.”**

Giivenli liman se¢me konusunda garanti sorumlulugu bulunan cartererin giivenli
olmayan bir liman se¢gmesi durumunda ya da geminin limana ulasmasindan sonra limanin
giivenligini kaybetmesi ve ikincil yiikiimliligin de fiziki imkansizliklart nedeniyle

230

kullanilamayacak olmasi durumlarinda®", cartererin borca aykiriligin1 ortadan kaldiracak

haller olup olmadig1 hususu ise tartigilmalidir.

226 bkz. 5.53 vd. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.213. Ulgener, (Zaman) s.192.

227 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.213.

228 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.213. Ulgener, (Zaman) s.193.

22 The Kanchenjunga [1987] 2 Lloyd’s Rep. 509. Lord Hobhouse: “Generally speaking, a person is entitled
to act in the faith that the other party to a contract is carrying out his part of it properly... But this does not
mean that a master can enter ports that are obviously unsafe and then charge the charterers with damage
done. It is also the rule that an aggrieved party must act reasonably and try to minimize his damage.”

230 fkincil yiikiimliiliigiin kullanmilamayacak olmasi durumuna dipnot:210°da deginmis oldugumuz “Evia”
davasinda yasanan duruma benzer sekilde geminin gidilen limanda mahsur kalmasi durumu O6rnek
gosterilebilir.

59



Cartererin borca aykiriliktan kurtaracak hallerden ilki gemi tarafinin kusur ve
ihmalidir. Gemi tarafinin kusur ve ihmali genel olarak iki sekilde gerceklesebilir.
Bunlardan ilki donatanin ve fiillerinden sorumlu oldugu sahislarin, cartererin talimati ile
zarar arasindaki nedensellik bagini kesecek derecedeki davramslaridir. Ornek verilecek
olursa “Athanasia Comninos” davasinda komiir yiiklenmis olan gemilerde patlamalar
yasanmigtir. Yapilan incelemelerde “Athanasia Comninos” gemisindeki patlamanin
nedeninin bir gemi adaminin 6n ambarda kibrit yakmasi oldugu kesfedilmistir. Kémiir
yiikiinden kaynakli metan gazinin oldugu bir yerde kibrit yakilmasi kusurlu bir davranig
oldugundan, patlamanin cartererin tasittig1 yiikten kaynaklandigi yoniindeki nedensellik
bagmin kesildigi tespit edilmistir®*!. Donatamn, fiillerinden sorumlu oldugu kabul edilen
kilavuz kaptanlarin®? da kusur ve ihmali hareketlerde bulunmasi son derece olasidir. Bu
sebeple kilavuz kaptanlarin da gartererin talimati ile zarar arasindaki nedensellik bagini
kesebilecegi sOylenebilecek olsa da cartererin kilavuz kaptanlarin yetersiz oldugunu bildigi
bir limana talimat vermesi dncelikle ¢artererin giivenli liman se¢me yiikiimliiliigiine aykir

davrandig1 anlamina gelmektedir?3?.

Cartereri, borca aykiriliktan kurtaracak gemi tarafina iliskin bir diger olasilik yanlis
sevk ve idaredir. Giivenli liman ile ilgili yapmis oldugumuz tanimda da yer aldigi {izere
limanda bulunan tehlikeler olagan bir seyir ve denizcilik bilgisi ile dnlenebilecekse, bu
durumda liman giivensiz kabul edilmemektedir. Daha 6nce de belirtildigi {izere hicbir
sorunla karsilagilmadan seyahat edilmesi ve limana yanasilmasi denizciligin dogasina pek
uygun olmayacaktir. Limanlarin ve rihtimlarin ¢cogu gelgit, akinti, bariyerler, setler gibi
baz1 tehlikelere sahiptir. Bu tiir tehlikeler genellikle fenerler, samandiralar, seyir
yardimcilart ile isaretlenir ve normal sartlar altinda kaptanin ve gemi adamlarinin,
buralarin olagan bir seyir ve denizcilik bilgisi ile iistesinden gelmesi beklenir***. Kaptan
icin belirlenmis standart “siradan ihtiyatli ve becerikli bir kaptan” olarak hareket
etmesidir’®. Ancak tehlikeden kurtulmak icin olaganiistii bir seyir ve denizcilik bilgisi

gerekli ise ve hatta sans gerekiyorsa limanin giivenli oldugundan bahsedilemez?*°.

3L Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.344’ten naklen The Athanasia Comninos [1990] 1 Lloyd’s Rep.
2717.

232 Sézer, s.211-213. Yazcioglu, s.250-252. TTK madde 1062: “Donatan, gemi adamlarinin, zorunlu
danisman kilavuzuz veya istege bagh kilavuzun gorevierini yerine getirirken isledikleri kusur sonucunda
tictincii kisilere verdigi zararlardan sorumludur”

233 Muran, s.158. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.215-217. Ulgener, (Zaman) 197-198.

24 The Ocean Victory [2014] 1 Lloyd’s Rep. 59

235 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.208.

236 {Jlgener, (Zaman) s.180. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.208.
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Cartererin borca aykiriligini ortadan kaldiracak hallerden son olarak deginecegimiz
cartererin ongoremeyecegi, anormal durumlardir. Yine bu kural da uygulamada yukarida
deginmis oldugumuz “The Evia” davasi ile netlik kazanmistir®>’. Bu kurala gore gemi
limanda bulunmakta iken liman1 giivensiz hale getirecek olay 6nceden goriilmesi miimkiin
olmayan anormal bir olay oldugu takdirde carterer borca aykir1 davranmis olmaz. Ancak
ogretide “The Evia” davasi ile getirilen bu kuralin sadece limanin fiziksel 6zellikleri
haricinde s6z konusu oldugu yani politik tehlikeler bakimindan kullanilabilecegi, denizle
baglantili tehlikeler icin de bu kuralin gecerli olup olmayacagmin net olmadig
belirtilmektedir**®. Bu sebeple anormal ve oOnceden goriillemeyecek olaylar liman
ozelliklerinden kaynaklaniyorsa cartererin yiikiimliiliiglinden ve garanti sorumlulugundan
kurtulmas1 miimkiin olamayacaktir®®®. “The Evia” davasi yargiglarindan Lord Roskill konu
ile ilgili “Cartererin sozlesmeye dayali taahhiidii, kanaatimce, soz konusu yer veya limanin
ozellikleri ile ilgili olmalidw. Benim goriisiime gore, talimat verildiginde o liman veya yere
geminin ulasmasi, gerektigi kadar kalmasi ve zamam geldiginde ayrilmasi, ileriye doniik
olarak giivenli oldugu anlamina gelir. Bunlara ragmen, daha once giivenli kosullarin
mevcut oldugu yerde giivenli olmayan kosullar: yaratan beklenmedik ve anormal bir olayin
aniden meydana gelmesi ve bunun sonucunda geminin gecikmesi, zarar gormesi ya da
tahrip olmasi halinde, ¢artererin sozlesmeye dayal yiikiimliiliigiiniin ortaya ¢ikan her tiirlii
fiziksel ya da mali kayiptan sorumlu tutulmasina neden olacak kadar uzadigim

95240

diigiinmiiyorum.”~*"seklinde karar etkili goriisiinii dile getirmistir.

Konu hakkinda “ATHOS 1” ve “The Houston City” davalar1 da drnek verilebilir®*!.

Bu davalarda limanlarda 6nceden goriilemeyecek ve daha dnce hig fark edilmemis sirasiyla

237 bkz. dipnot:220.

238 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.207. Ulgener, (Zaman) s.170-171, 178-179.

23 Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.461.

240 “Eyia” davast igin bkz. dipnot:220. Lord Roskill: “The charterer’s contractual promise must, I think,
relate to the characteristics of the port or place in question, and in my view, means that when the order is
given that port or place is prospectively safe for the ship to get to, stay at, so far as necessary, and in due
course, leave. But if those characteristics are such as to maket hat port or place prospectively safe in this
way, I cannot think that if in spite of them, some unexpected and abnormal event thereafter suddenly occurs
which creates conditions of unsafety where conditions of safety had previously existed and as a result the ship
is delayed, damaged or destroyed, that contractual promise extends to making the charterer liable for any
resulting loss or damage, physical or financial.”

241 «“4THOS I” karar metnine ulasmak igin bkz. dipnot:224. “ATHOS I” isimli gemi Paulsboro, New
Jersey’de yer alan rafineriye yaklasmakta idi. Ancak geminin tek cidarli gdvdesi bilinmeyen bir geminin
kaybolan/terk edilen ¢apasi nedeniyle yirtilmistir. Capa, geminin rthtima giderken gegmesi gereken ve federal
olarak korunan demirleme sahasinin dibinde yatiyordu. ABD Ordusunun Miihendisler Birligi tarafindan daha
once fark edilmemis olan ¢apanin en az ii¢ yildir dipte yattig1 ve bu siire zarfinda birgok geminin iizerinden
hicbir problem yasamadan gectigi anlasilmaktadir. “4THOS 1” gemisi gecerken ise c¢apa, herhangi bir
sebepten ters donmiis ve gemi zarar almigtir. Bu sebeple anormal ve dnceden goriilemeyecek bir olay olarak
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gemi capasi ve kotii hava kosullar ile karsilagilmig ancak yine de gartererin giivenli liman

secme yiikiimliiligiine aykir1 davrandigi kararlarma varilmstir.

II- Tehlikeli Yiik

Zaman carteri sozlesmesi i¢in kullanilan standart form carter partilerde tehlikeli
242

yikler (“dangerous cargo”) igin de ayn diizenlemelere rastlanmaktadir Ornegin
BALTIME 2001 Kloz 2 diizenlemesinde “Canlt hayvan ya da zararli, yanict veya tehlikeli
yiik (asitler, patlayicilar, kalsiyum karbiir, ferro silikon, nafta, benzin (formda “motor
spirit” olarak yer almaktadir), katran veya bunlarin herhangi bir iiriinii) tasinmayacaktir.”
seklinde tehlikeli goriilen yiiklerin sayilmasi yoluna gidilmistir. NYPE carter partisinin 93
versiyonunun 9 numarali klozu ise 6zel olarak hazirlanmig bir “dangerous cargo”
diizenlemesi ihtiva etmektedir. Buna gore klozun ilk bolimi “her tirlii canli hayvan, silah,
mithimmat, patlayict, niikleer ve radyoaktif maddeler” hari¢ olmak iizere, ulusal
makamlarin gerekliliklerini yerine getirmek sart1 ile tehlikeli yiik tasmabilecegini
belirtmektedir. Taraflarin elbette standart form sézlesmelerde yer alan bu diizenlemeleri,

carter sozlesmelerine s6zlesme Ozgiirliigii ilkesinin hdkim olmasi neticesinde degistirip

diizenlemeleri miimkinddr.

Tehlikeli yiiklerin s6zlesme kapsaminda sayillmamis olmasi durumunda dahi
taraflar genellikle sozlesmeye hangi hukuk diizeninin uygulanacagi belirlemektedirler.
Zaman carteri sozlesmesinde asil olan sdzlesme Ozgiirliigii oldugundan herhangi bir

uluslararas1  konvansiyonun  zaman  c¢arteri  sozlesmeleri  emredici  baglilig

degerlendirilebilse de tehlike limanin kendisinden kaynaklandigindan cartererin giivenli liman se¢me
yiikiimliiliigiine aykirt davrandigi kararia varilmistir. “The Houston City” davasinda gemi ise bir sefer garteri
sozlesmesi kapsaminda Bat1 Avusturalya’daki bir ya da iki giivenli limana gitmesi ve oradan yiik almasi
talimati almigtir. Geraldton’da kuzey riizgarlarini maruz kalan ancak “Houston City” bityilikligiindeki gemiler
icin normal sartlar altinda giivenli olan bir rthtima yanagmasi talimati verilmistir. Kuzey riizgarlarindan
kaynaklanan tehlikeyi azaltmak i¢in rihtimda iki samandira ve bir usturmaca bulunmaktadir. Ancak
samandiralardan biri tamir i¢in kaldirilmis, ancak kaptan geri konulmasimin yakin zamanda yapilacagi
bildirilmistir. Cekme samandirasinin olmamast ve usturmacada da eksiklik bulunmasi nedeni ile normal
sartlarda hava kosullarina dayanacagi on goriilen gemi, kuzey riizgar kaynakl bir firtinada hasar gormiistiir.
Liman kaynakli bu anormal tehlike olarak nitelendirebilecegimiz durum sonrasi gartererin giivenli liman
secme yiikiimliliigiine aykir1 davrandigi tespit edilmistir. Reardon Smith Line v. Australian Wheat Board
(The Houston City) [1956] 1 Lloyd’s Rep. 1.

242 Tiirk Ticaret Kanununda tehlikeli yiike iliskin diizenleme sefer garteri altinda madde 1148 ile diizenleme
altina almmistir. Soyle ki; “Denizde can ve mal koruma hakkindaki mevzuata gore tehlikeli sayilan esya
kaptanin bunlardan veya bunlarin tehlikeli cins veya niteliklerinden bilgisi olmaksizin gemiye getirilirse,
tasitan veya Yyiikleten, kendilerine bir kusur isnat edilemese dahi, 1145 inci maddeye gore sorumludur. Bu
halde kaptan esyayr her zaman ve herhangi bir yerde gemiden ¢ikarmaya, imha etmeye veya baska suretle
zararsiz hale getirmeye yetkilidir”
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bulunmamaktadir. Ancak taraflarin uygulamada kendi iradeleriyle, taraf dengesinin
saglanmasi ve sozlesmelerde yeknesaklik saglanmasi amaglari ile Lahey, Lahey-Visby ya
da Hamburg Kurallar1 gibi uluslararasi konvansiyon hiikiimlerini “paramount clause”
altinda sdzlesmeleri icin baglayici yaptiklarma da uygulamada sikca rastlanmaktadir®®,
Boylece sozlesme kapsaminda taginacak olan yiikiin muhtevasi da artik, s6zlesmede 6zel

olarak belirtilmediyse bile, bu konvansiyon hiikiimlerine uygun olmalidir.

Bir yiik cinsi normal sartlar altinda tehlikeli yiik olarak degerlendirilmemesine
karsin, ambalaj ile birlikte gemiyi ya da diger yiikleri tehlikeye atiyorsa yine tehlikeli ytiik

244 Anglo-Sakson hukuk diizeninde kabul edilen bu husus

olarak degerlendirilmektedir
ayrica Amerika Birlesik Devletleri Deniz Yolu ile Yiik Tasima Kanunu (U.S. COGSA —
“United States Carriage of Goods by Sea Act”) madde 4 diizenlemesi ile de hiikiim altina
alinmistir. Ornegin yukarida deginmis oldugumuz “Athanasia Comninos” davasinda,
komiir yiikii normal sartlar altinda taginan bir yiik olmasina karsin asir1 derecede gaz iireten

bir kdmiir yiikii tehlikeli kabul edilmistir’+.

Ayrica, gemiyi tehlikeye atmasa dahi diger yiikleri tehlikeye atacak bir yiikiin de
tehlikeli olacagi kabul edilmektedir. Diger yiiklere karsi s6z konusu olan tehlikenin
dogrudan olmasi da gerekmemektedir. Bu yonde “The Giannis” davasinda taginmakta olan
yer fistig1 paletlerinde kapra bdcegi istilasi s6z konusu olmasia karsin bu istilanin
gemideki diger yiiklere yayillma riski bulunmadigindan diger yiiklere dogrudan zarar
vermesi gibi bir durum s6z konusu degildir. Bosaltma limanina gelindiginde ise yer fistig1
paletlerinde bulunan bdcek istilasinin varligi diger ytiklerin de ayipli goriilerek tutulmasina

246 Bu noktada da artik diger yiike

ve paletlerle birlikte denize dokiilmesine neden olmustur
dogrudan olmasa bile zarar veren bir yiik s6z konusu oldugu i¢in Ingiliz Hukukunda olayin

sartlarina gore yiikiin tehlikeli yiik olarak kabulii s6z konusu olmaktadir.

Bir yiikiin tehlikeli olmasi, kaptanin yiik hakkinda dogru bilgilendirilmemesinden
de kaynaklanabilir. Normal sartlar altinda kaptanin yiik hakkinda dogru sekilde
bilgilendirilmesi ile giivenli sekilde tasinabilecek bir yiik, kendisine bu bilginin

verilmemesi halinde tehlikeli bir yilike doniisebilir. Yiklerin gilivenli olarak

243 {Jlgener, (Sefer) 5.93-94.

24 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.181.

245 bkz. .60 dipnot:221.

24 The Giannis NK [1998] 1 Lloyd’s Rep. 337 (H.L.) Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.181.
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tasinabilmesindeki nemli etmenlerden biri kaptanin detayl bilgilendirilmesidir?*’. “Agios
Nicolas” gemisi BALTIME c¢arter partisi iizerinden ve “tehlikeli yiik” hari¢ seklindeki
kayit ile zaman carteri s6zlesmesine konu edilmistir. Gemiye demir cevheri konsantresi
yiiklenmis, ancak kaptan yiikiin nem icerigi konusunda yanlis bilgilendirilmistir. Bu yiikiin
ambar tabaninda payandalarla tasinmasi gerekirken kaptan, makul olarak yapmis oldugu
tiim sorusturmalara ragmen, bu konu hakkinda bilgilendirilmemistir. Bu tahtalarin
dosenmemis olmasi sebebiyle yiikiin kaymasi soz konusu olmus, gemi yan yatarak bir
siginma limanina yanagilmak zorunda kalinmistir. Carterer bu olay sonucunda tehlikeli yiik

tasidig1 gerekgesi ile sorumlu tutulmus, sézlesmeyi ihlal ettigi tespit edilmistir®*®,

Zaman c¢arteri sOzlesmesinde, cartererin gilivenli liman i¢in talimat verme
yikiimliliigi kapsaminda degerlendirmis bulundugumuz, olagan seyir ve denizcilik bilgisi
kavraminin bir benzeri tehlikeli yiikler bakimindan da karsimiza ¢ikmaktadir. Buna gore;
“tehlikeli” ya da “gilivenli” olarak kesin bir siniflandirmaya tabi tutamayacagimiz pek ¢ok
yiik bulunmaktadir. Yukarida deginmis oldugumuz “Athanasia Comninos” davasinda da
oldugu gibi, burada taginan komiir yiikiiniin kesin olarak tehlikeli ya da giivenli bir yiik

oldugunu séylemek oldukga zordur?*’

. Nitekim komiiriin sizdirdig1 metan gazinin hava ile
karigarak patlayici bir etki yaratabilecegi bilinmektedir. Ancak bu tehlike donatanin gerekli
Oonlemleri almasi ile bertaraf edilebilir. “Athanasia Comninos” davasinda oldugu gibi
komiiriin beklenmedik ve anormal derecede gaz iiretir sekilde olma riskini dngdrmesi ise
donatandan beklenemeyecektir. Davanin yargi¢larindan Mustill, bu konuda, sézlesmeyi ve
gergeklesen olaylar birlikte degerlendirmenin gerektigini, sézlesmenin kurulusundaki
gergek iradelere gore, belirli bir yiikii tagimada yer alan risklerin donatan tarafindan
katlanilacag: taahhiit edilmis riskler olup olmadiginin sorgulanmasi gerektigini belirtmistir.
Bu goriise gore donatanlarin tasimayla birlikte katlanmay: taahhiit ettikleri riskler, ilgili
yik i¢cin uygun tasima yontemleri ile Onlenebilecek riskler olacaktir. Donatandan bu
noktada makul adimlar atmalart beklense de uzman bir kimyager bilgisine sahip olmalari
beklenemez. Bu yaklasim ile tehlikeli olabilecek yiiklerle ilgili pek c¢ok sorun
coziilebilecektir. Tasman yiiklerin biiyilk ¢ogunlugu agisindan bu makul Onlemlerin

almiyor olmasi, sézlesme ile taginacag belirlemis yiiklere iliskin riskleri ortadan kaldirmak

247 Muran, s.178.

28 Micada v. Texim [1968] 2 Lloyd’s Rep. 57. Davanin yargiglarmdan Donaldson “... (kaptana) sunulan sey
kuru koyun postuna biirtinmiis 1slak bir kurttu ve kaptanin, yiikiin goriindiigiinden temel olarak ¢ok farkl bir
sey oldugunu fark etmesini saglayacak hi¢chbir sey yoktu.” yorumunda bulunmustur. Coghlin/Kimball/Baker
ve digerleri, s.182.

2% bkz. 5.60. The Athanasia Comninos [1990] 1 Lloyd’s Rep. 277.
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icin yeterli olacaktir. Tamamen dig faktorlerden kaynaklanan ya da anormal ve
beklenmedik durumlardan meydana gelen tehlikelere donatanin Onlem almasi
beklenemez?*°. Sonug olarak sdylenebilir ki cartererler tasinmasini istedikleri yiikiin bir
zarara neden olmas1 halinde, ylikiin s6zlesme kapsami diginda olmadigini, taginmasinin
“normalligini” ve de olusan zararin donatanin tasimaya riza gosterdigi bir riskten
kaynaklandigini ispat etmesi gerekmektedir. Aksi takdirde, yiikiin meydana getirdigi zarar
anormal ve beklenmedik olarak nitelendirilemeyecek bir sebepten bile meydana gelse (yani
yiik i¢in olagan olan bir risk bile meydana gelse) donatanin olusan zarari, ¢artererden talep

etmesi miimkiin olacaktir®".

Yukarida deginmis bulundugumuz “Athanasia Comninos” ve “The Giannis”
davalarinda, c¢artererin tehlikeli yiik yiiklememeye iligkin ylkiimliligiinin mutlak
(“absolute™) bir yiikiimliilik oldugu yani gemiye yiiklenmesi {izere talimat verdigi yiikiin

tehlikeli oldugunu kendisinin bilmiyor olusunun énemli olmadig1 belirtilmistir??2%,

3.2.4.2. Seyriisefer ve Denizcilik Bilgisi (“/Navigation” & “Seamanship”)

“Employment” kavramimin daha iyi anlasilabilmesi adina, hangi talimatlarin
“employment” kapsaminda degerlendirilemeyeceginin saptanmasi gerekmektedir. ingiliz
Mahkemelerinde de “employment” kavramina iliskin kapsayici bir tanim yapilmaktan
ziyade, “employment” kavraminin ne olmadig1 degerlendirilerek sonuca ulasilma egilimi

s6z konusudur®*.

Sonu¢ olarak “employment” yetkisinin, geminin seyriiseferini
(“Navigation™) nasil yerine getirilecegine iligkin talimatlart kapsamadigina karar
verilmistir. Carterere devredilmis olan ydnetim yalnizca ticari yonetim oldugundan,
carterer “employment clause” biinyesinde kaptana bir talimat verdiginde bu talimatin
teknik agidan nasil gergeklestirilecegi genel anlamda hala donatanin ve kaptanin yetki
alaninda kalmaktadir. Ornegin cartererin bir limana yonelik talimat vermesi durumunda bu

limana nasil ulagilacagina dair seyriisefere iliskin tasarruf yetkisi ve sorumlulugu

250 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.182.

231 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.183.

232 bkz. 5.60. (“Athanasia Comninos”). s.63 dipnot:246. (“The Giannis™).

253 Benzer diizenleme TTK da sefer carteri sdzlesmeleri igin diizenlenmis olan tehlikeli yiiklere iliskin 1148.
maddede de yer almaktadir. Maddeye gore “... tehlikeli sayilan esya... gemiye getirilirse, tasitan veya
yiikleten, kendilerine bir kusur isnat edilemese dahi, 1145 inci maddeye gére sorumludur”

254 Hamblen/Jones, s.106.
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donatanda kalmaya devam etmektedir>

. Ancak pek cok zaman, talimatin “employment”
yetkisi kapsaminda mi1 degerlendirilecegi yoksa seyriisefere iliskin bir miidahale mi
oldugunun tespiti kolayca yapilamamaktadir. Bu iki kavramin birbirinden ayirt edilmesi,
kaptanin gelen talimati uygulama yiikiimliliigii altinda olup olmadiginin belirlenmesi

bakimindan 6nem arz ettiginden pek ¢ok davaya konu olmustur.

“Employment” ve seyriisefere iliskin talimatlar arasindaki ayrim hakkinda verilen
kararlar incelendiginde, siire¢ icerisinde 6nemli goriislerden birine Lordlar Kamarasinca
“Larrinaga” davasinda yer verilmistir*®. Davada gemiye kotii hava kosullarina ragmen
bulundugu limandan ayrilmasi ve bir konvoya katilmasi talimati verilmistir. Bu talimat
yerine getirilirken gemi bir kum yiginina siiriiklenmis ve hasar goérmiistiir. Bunun iizerine
donatan, kazanin “employment” yoOniinden verilmis bir talimatin yerine getirilmesi
nedeniyle oldugu iddiasi ile zararinin karsilanmasi i¢in cartererden davacit olmustur. Ancak
yargilama neticesinde donatanin talebi reddedilmistir. Mahkemece, geminin limandan ne
zaman ayrilacagina iliskin bir talimatin, “employment” yoniinden bir talimat olmadigina
karar verilmis ve geminin ticari yOnetimi icin verilen bir talimat ile bu talimati
gergeklestirmek i¢in nasil hareket edilecegi hususunun farkli seyler oldugu belirtilmistir.
Davanin yargiclarindan Lord Porter “A limanindan B Limanina yelken agma talimati genel
anlamda bir ticari yonetim talimatidir, ancak geminin tam olarak ne zaman yelken
acacagina dair talimat ticari yonetime iliskin degildir ¢iinkii amag¢ geminin ticari olarak
nasil yonetilecegi degil bu yénetim sirasinda nasil hareket edecegini yonlendirmektir”

seklinde “employment” kavraminin sinirini ¢izmeye ¢alismistir>’.

“Employment” ve seyriisefer arasindaki ayrima iligkin daha ileri tarihli bir bagka

ornek “Erechthion” davasidir>®

. Davada gemiye, liman yetkilileri tarafindan bir demirleme
yerine gitmesi talimat1 verilmis ve gemi demirleme yerine yaklagirken igaretlenmemis bir
cisme carparak hasar almigtir. Davada oncelikle, cartererin limana gidilmesi yoniindeki
emrinin, limana varildiginda liman idaresi tarafindan belirlenecek bosaltma yerine

gidilmesi emri anlamina geldigi degerlendirilmesinde bulunulmustur. Bu nedenle geminin

255 bkz. NYPE 2015 Kloz 26: “The Owners shall remain responsible for the navigation of the Vessel, acts of
pilots and tug boats...”

2% Larrinaga S.S. Co. v. The King [1945] A.C. 246 (H.L.)

27 Larrinaga S.S. Co. v. The King [1945] A.C. 246 (H.L.) Lord Porter: “An order to sail from port A to port B
is in common parlance an order as to employment, but an order that a ship shall sail at a particular time is
not an order as to employment because its object is not to direct how the ship shall be employed, but how she
shall act in the course of that employment.”

28 New A Line v. Erechthion Shipping Co. S.A. (The Erechtion) [1987] 2 Lloyd’s Rep.180 (Q.B.).
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yiik hafifletmek i¢in demirleme yerine gitmesi yoniinde verilen talimatin “employment”
kapsaminda kabul edilecegi karar1 verilmistir. Yargic Staughton, seyriisefere yonelik bir
talimat ile ayrimin yapilabilmesi adina teorik bir 6rnek vererek “geminin tam olarak nereye
demirlemesi gerektigine iliskin bir talimat seyriisefere iliskin olurdu.” yorumunda

bulunmustur?”.

“Employment” ve seyriisefer kavramlar1 arasindaki farki belirleme noktasinda
gliniimiizde kabul géren mevcut yaklasima ise “The Hill Harmony” davasi ile varilmistir,
“The Hill Harmony” davasi bu agidan uygulama icin yol gdsterici olmaktadir’*’. Bu
davada ayrica “Utmost despatch” ve “employment” klozlarmin ne ifade ettigi ve beraberce
nasil isledikleri hususu da degerlendirilmistir. Ilgili davada Lordlar Kamarasi
yargiclarindan Lord Hobhouse tarafindan dile getirilen goriise gore ticari yonetim ve
“employment” klozu ekonomik anlam ifade eder ve geminin kazang saglama
potansiyelinden istifade edilmesine iliskindir*®'. Dolayisiyla bu karar 15131nda cartererin
kazancim etkileyeceginden, artik rotanin ve geminin hizinin belirlenmesi cartererin talimat
yetkisi kapsaminda sayilmaktadir. Bu talimatlarin carterer i¢in dogrudan ekonomik
karsiliklar1 olmaktadir. Davanin yargiclarindan Lord Bingham, “employment” ve
seyriisefer kavramlarinin birbirinden ayrilmasinda noktasinda “cartererin gemiden

bl

yararlanma hakkiin tam ve adil bir etki taminmasi” gerektigini sdylemis ancak cartererin

bu yetkisini “kaptanin denizcilikle ilgili uzmanlhk alanmina giren konulara miidahale

259 Lord Staughton: “...as to precisely where the vessel should anchor;...would have been an order as to
navigation.” New A Line v. Erechthion Shipping Co. S.A. (The Erechtion) [1987] 2 Lloyd’s Rep.180 (Q.B.).
260 The Hill Harmony [1998] 2 Lloyd’s Rep. 397, [1999] 2 Lloyd’s Rep. 209 (C.A.) [2001] Lloyd’s Rep. 147
(H.L.). Ozet olarak: Dava kapsaminda cartererin, Kanada’nin Vancouver kentinden Japonya’ya Pasifik
Okyanusu tizerinden, kuzeyden bir rotadan gidilmesi yoniindeki talimati kaptan tarafindan gz ardi edilmistir.
Kaptan bunun yerine yolculugu daha uzun olan giineyden bir rotadan gegerek tamamlamistir. Dava
kapsaminda cartererin talimat verdigi kuzeyden olan rota denizcilik tabiri ile “Great Circle” yani “Biiyiik
Daire”; kaptanin izledigi giineyden rota ise “rhumb line” yani “kerte hatt1” izerinden ge¢mektedir. Kaptan bu
rotay1 takip etmesinin gerekgesi olarak geminin kétii hava kosullari ile kargilasmasi ihtimalini gostermistir.
Ancak gerekgesinin delili olarak, ayn1 gemi ile nceki bir seferde benzer bir kuzey rotasindan gegerken kotii
hava kosullarma yakalanmasini ve geminin hasar almasini gostermistir. Olay hakkinda ilk olarak tahkime
basvurulmus, karar garterer lehine olmustur. Kaptanin makul gerekgeler olmadan gartererin “employment”
klozu kapsamindaki talimatlarina uymamasinin sdézlesmeye aykirt oldugu belirtilmistir. Tahkim kararinda
gore kaptanin talimata uymama nedeni makul bir gerek¢e olarak kabul edilmemis, kaptanin yalnizca
kendisine kolay gelen yolu tercih ettigi belirtilmistir. Ardindan Ticaret Mahkemesi ve Istinaf Mahkemesinde
ise kaptanim, garterer tarafindan geminin gidecegi yeri belirten talimatina, gemiyi tehlikeye atmadigi
miiddetge uymast gerektigi belirtilmis ancak geminin talimat verilen yere nasil gidecegi ise seyre iliskin
oldugu karar1 verilerek, kaptanin “employment” klozuna aykiri davranmadigi tespiti yapilmistir. En son
Lordlar Kamarasi’nin 6niine gelen olayda Lordlar Kamarasi, oy birligi ile “employment” klozunun ekonomik
yonii dolayisiyla gartererin rotay1 belirleme hakki oldugu kararina varmistir.

261 Lordlar Kamaras1 yargiglarindan Lord Hobhouse: “Employment embraces the economic aspect — the
exploitation of the earning potential of the vessel.” seklinde karara etkili olan goriisiinii paylasmistir. The Hill
Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147.
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edemez, ozellikle de geminin, miirettebatinin ve yiikiin emniyeti veya giivenliginin séz
konusu oldugu durumlarda... Geminin isleyisine iligkin teknik sorular onun (kaptan)
icindir.” seklindeki yorumu ile smirlandirmistir’®?. Bu degerlendirmelerinin 1s13inda, garter
so0zlesmesinin 6zel sartlarina ve giivenlik hususlarina tabi olacak sekilde, bir yere hangi
rotanin izlenerek gidilecegine iligkin kararin ¢artererlere ait oldugu sonucuna ulasmistir.
Lord Hobhouse, hangi deniz rotasinin izlenecegine iliskin kararm seyriisefere iligkin
olmadigim1 goriisiinii savunarak seyriiseferi “denizcilik bilgisi meseleleri” (“matters of
seamanship”) olarak ele almistir. Lord Hobhouse un goriisiine gore seyriisefer “geminin
suda ilerlemesini ilgilendiren her seyi” kapsamamaktadir ve yalnizca denizcilik bilgisinin

gerekli oldugu durumlarda s6z konusu olacaktir.

Kararda Lord Bingham, c¢arterer tarafindan bir yere gidilmesine yonelik bir talimat
verildiginde, donatanin “denizcilige iliskin bir nedeni olmadik¢a en kisa ve en hizli olan”
yoldan ilerlemek vyiikiimliigii altinda oldugunu belirtmistir’®®. Yine Lordlar Kamarasi
kararinda Lord Hobhouse tarafindan “utmost despatch” ifadesi hakkinda da tiiccarlarin
zamandan tasarruf etme politikasini hayata gegirmeyi amagclayan bir tiiccar klozu oldugu
yorumu yapilmistir’®®, Dava kapsaminda aslen “employment” klozu kapsamindaki ticari
yonetimi ile kaptanin seyriisefere iliskin teknik yonetimi ayirima hi¢ deginilmeden “utmost
despatch” klozu tizerinden de karara varilmast miimkiin goziikmektedir. Nitekim bir
sozlesmede “utmost despatch” diizenlemesi olmasi halinde (ki, dava konusu olayda da
taraflar “utmost despatch” diizenlemesi igeren bir NYPE carter partisi iizerinden s6zlesme
akdetmislerdir) cartererin, kisa ve hizli rotadan gidilmesi talimati olmasa bile kaptan yine
de en hizl1 ve kisa rotadan seyri gerceklestirmek durumundadir?®®. En kisa rotanin en hizh
rota olmadig1 nadir durumlarda kaptan, Onceligini hiza vererek en ¢abuk yolculuk

yapilacak rotay1 segmelidir®®®.

262 Lord Bingham: “charterer’s right to use the vessel must be given full and fair effect”, “it cannot enroach
on matters falling within the specialised Professional maritime expertise of the master, particularly where the
safety or security of the vessel, her crew and her cargo are involved... Technical questions concerning the
operation of the vessel are for him.” The Hill Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147.

263 Lord Bingham: “the route which is shortest and therefore quickest, unless there is some other route which
is usual or there is some other maritime reason for not taking the shortest and quickest route.” The Hill
Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147.

264 Lord Hobhosue: “The “utmost dispatch” clause is... a merchants’ clause with the object of giving effect to
the mercantile policy of saving time.” The Hill Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147.

265 Maxwell, s.1509.

266 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.328.

68



Bu karar, cartererin yetkilerini genisletmis olmasi nedeniyle elestirilmektedir.
Davadan ¢ikan sonuca gore, cartererin talimat verme hakkinin yalnizca sefer dncesi rota
planlamasi ile sinirh olmasi i¢in mantikli bir neden olmadig1 ve garterer rota hakkinda
talimat verme yetkisine sahip olursa gemi seyir halinde iken de rotaya iliskin talimat
verebilecegi belirtilmektedir. Bu elestiri kapsaminda ¢artererin, rotaya iligkin stirekli olarak
giincel talimatlar verebilecegi kabuliinde ulasilan fiili sonuca gore neredeyse geminin
seyriiseferini de yiiriitenin garterer oldugu belirtilmektedir®®’. Ayrica verilen kararm
ardindan; “employment” ve seyrisefere iligkin talimatlar arasindaki sinirm halen net
olmadigi, “The Hill Harmony” davasinda yasanan olayin, siirlar1 belirlemek adina fazlaca
uc noktalarda oldugu belirtilmektedir®®®. Davada cartererin talimatlar1 ¢ok biiyiik bir rotay
kapsayacak genis bir Ol¢ekte iken kaptanin da talimati reddetme gerekgesi tatmin
edicilikten uzak kalmaktadir. Ancak yine de netice itibariyle geminin seferini
gergeklestirecegi genel rotaya iliskin carterer tarafindan verilen talimatlar “employment”
kapsaminda degerlendirilmektedir. Kaptan, giivenlik ve denizcilik bilgisi istisnalart disinda

bu talimatlara uyma yiikiimliiliigii altindadir?®’.

Bu noktada belirtilmelidir ki, seferlerin en kisa yoldan ve en hizli sekilde
gergeklestirmesi, kaptanin gemi ve miirettebatin giivenligini saglama yiikiimliiliigliniin
Online gecebilecek bir yilikiimliilik arz etmemektedir. Gemi i¢in tehlikeli olacak hava
kosullar, deniz riskleri ve politik tehlikeler ile kars1 karsiya kalindiginda kaptan, geminin
yavas bir hizda gitmesini, gerektigi takdirde kisa rotadan ayrilmasi saglayabilir;
cartererden tehlikelere ragmen hiz ve rotaya iligkin bir talimat gelirse kaptan bu talimatlari
reddedebilir. Bu durum kaptan i¢in bir hak oldugu kadar mecburiyet de arz etmektedir.
Buradaki kistas kaptanin keyfiyete dayali karar vermemesi ve kendisine kolay geldigi i¢in

sakin sular1 segmemesidir?”’.

267 Hamblen/Jones, s.112-113.

268 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.343.

269 Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.460-461.

270 Bu gériisler yine “The Hill Harmony” davasi yargiglarindan Lord Hobhouse tarafindan dile getirilmistir.
The Hill Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147.
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3.3. Donatamin Uyma Yiikiimliiliigii Altinda Olmadig1 ve Reddetme Hakki

Bulunan Talimatlar

Cartererin “employment” yetkisi kapsaminda verecegi talimatlar, geminin giivenligi
ve seyriisefere miidahale gibi nedenlerle, taraflar arasinda hazirlanan sézlesmelerde acikca
yer almasa da zimni olarak sinirlandirmaktadir. Ancak ¢ogu zaman taraflar bu zimni
sinirlar1 yeterli gérmeyip, sézlesme iradeleri dogrultusunda, i¢inde bulunduklart durumun
somut sartlarina gore cartererin talimat yetkisini sinirlandiracak bagkaca diizenlemeler
yapmaktadirlar. Standart form sdzlesmelerde bu yonde pek ¢ok kayda rastlanmakta,
taraflar bu kayitlar1 sdzlesmenin somut sartlarina gore diizenlemektedirler. Ornek vermek
gerekirse cartererin talimat yetkisini sinirlandiran diizenlemelerin basinda, geminin seyahat
edebilecegi bolgeleri belirleyen cografi simirlar ve gemide tasinacak yiike iligkin sinirlar

yer almaktadir.

Bu baglik altinda incelenecek diizenlemeler, taraflarca sozlesmeye agik olarak
eklenmis sartlar oldugundan, cartererin bu diizenlemelerin disina ¢ikacak bir talimat
vermesi so0zlesmeye aykirilik teskil edecektir. Cartererden sozlesme sartlarinin disinda bir
talimat alan donatanin bu talimatlara uyma yiikiimliiliigii bulunmadigindan bu yd&ndeki

talimatlart reddedebilmektedir®’".

Ancak donatanin, bu bashk altinda incelenecek,
sozlesme sartlarini asan talimatlar1 reddetmesi yoniinde kesin olarak bir yiikiimliiligiin
oldugunun sdéylenmesi miimkiin degildir. S6zlesme sinirlarmi asan bir talimatla karsilagsan
donatan, kendi iradesi ile bu talimatlara uymay1 da kabul edebilir. Uygulamada da siklikla
donatanlarin, asagida incelenecegi lizere, g¢esitli giivenceler alarak, sézlesmede yer alan

sinirlandirmalar digina ¢ikan talimatlara uymalari s6z konusu olmaktadir.

3.3.1. Ticari Simirlar (“Trading Limits”)

Zaman carteri sozlesmesinin muhtevasi geregi ticari yonetimi devralan carterer,
sozlesme siiresi boyunca ticari ¢ikarlarina gore kazang elde edebilecegini diistindiigi
herhangi bir limana gitmek isteyeceginden, kaptana bu yonde talimat verebilecektir. Ancak
cartererin diinya iizerinde istedigi herhangi bir bolgeye gemiyi gotiirebilecek olmasi

donatanin menfaatine belli Olgiide uygun olmayabilir. Bu sebeple zaman c¢arteri

27! Hamblen/Jones, s.118. Ulgener, (Zaman) 5.209-210.
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s6zlesmelerine ¢ogu zaman cografi sinirlar konulmaktadir?’?, Standart form sozlesmelerde
ilgili diizenlemeye genellikle “trading limits” seklinde ifade edilen ticari sinirlamalarin yer
aldig1 kloz biinyesinde yer verilmektedir. Ornegin NYPE 2015 carter partisindeki ilgili
diizenleme “Trading Limits - The Vessel shall be employed in such lawful trades... within
the following trading limits... as the Charterers shall direct." seklindedir. S6zlesmelerde
maktu olarak belirlenmis talimat verilebilecek bdlgelere ya da bdlgelerin sayilacag ilgili
kistm bos birakilarak tamamen taraflarca belirlenecek cografi sinirlara rastlamak
miimkiindiir?’®. Boylece donatan, gemisinin klas kuruluslar1 ya da tekne sigortacilarinin
giivenli goremedigi bolgelere gitmesinin Oniine gegebilmekte, baz1 bdlgelerde mevsimsel
olarak artan deniz tehlikelerinden koruyabilmektedir. Bdyle bir durumda carterer de
yalnizca cografi sinirlar igerisinde kalan bdlgelere gidilmesi yoniinde talimat
verebilmektedir. Carterer bu sinirlara riayet etmeden bir talimat verirse bu sdzlesmenin
ihlali anlamina gelecektir. Kaptan, cartererden cografi siirlar disinda bir bdlgeye gidilmesi

talimat1 almas1 durumunda bu talimat: reddetme hakkina sahiptir?’*

. Konuya iligkin “The
Sussex Oax” davasmin yargiclarindan Devlin, Konu ile ilgili “zaman ¢arter partilerinde
yer alan ve kaptani c¢artererin hizmete/istidama iliskin talimati altina sokan klozun,
cartererin talimat vermeye yetkisi olmadigr konularda da kaptani uymaya zorlayacak

sekilde yorumlanmasini diigiinemiyorum.” yorumunda bulunmustur?”>,

Sozlesme kapsaminda cografi simirlar belirleniyor olsa da ¢artererin gemiyi
kullanim menfaati ve ticari ¢ikarlar1 baz1 durumlarda cografi sinirlar disinda da geminin
kullanilmasi ihtiyacini dogurabilmektedir. Taraflar da hem donatanin gemisi lizerindeki
menfaatini korumak hem de s6zlesmenin devamini saglamak adina, cografi siirlar digina
cikiliyor olmasi sebebi ile ddenecek ekstra sigorta primlerini ve ilave masraflar1 ve
gerektigi halde daha yiiksek bir navlunu ¢artererin 6demesi kosulu ile bu sinirlarin disina

seyahat etmektedirler. Ancak cografi sinirlarin digina ¢ikiliyor olusu ve ekstra sigorta

272 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.123 vd. Ulgener, (Zaman) s.207-208.

273 Ornegin NYPE 2015 ve BALTIME 2001 carter partilerinde ilgili boliim bos birakilarak taraf iradelerine
birakilmis iken, NYPE 46 siiriimiinde gidilebilecek yerlerin tek tek sayilmasi yontemi tercih edilmistir.
NYPE 46’ Satir 26°da yer alan diizenleme soyledir: “...in British North America, and/or United States of
America, and/or West Indies, and/or Central America, and/or Caribbean Sea, and/or Gulf of Mexico, and/or
Mexico, and/or South America .... and/or Europe, and/orAfrica, and/or Asia, and/or Australia, and/or
Tasmania, and/or New Zealand, but excluding Magdalena River, River St. Lawrance between October 3 1st
and May 15th, Hudson Bay and all unsafe ports; also excluding, when out of season, White Sea, Black Sea
and the Baltic...”

274 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.125.

275 The Sussex Oak (1949) 83 LLL.Rep. 297. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.125’ten naklen.
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primlerinin Odeniyor olusu cartererin sézlesme kapsamindaki diger yiikiimliiliiklerini

bertaraf etmemektedir?’®.

Donatan, cartererden gelen cografi sinir disinda bir talimati yerine getirmis ise ve
bunun sonucunda bir zarar meydana gelmis ise, olusan zararlar1 gartererden talep
edebilmesi icin kaptan araciligi ile talimata iligkin bir protestonun ¢ekildiginin ispatlanmasi

277

gerekmektedir®’’. Donatan ancak bu sekilde zarari talep edebilecek ayrica cografi sinirlar

disindaki sefer igin piyasada daha yiiksek bir navlun s6z konusu ise aradaki bu fark da

talep edilebilecektir®’®.

Gemi tekne sigortacilari, gemilerin sigorta policesinin yapilmas: esnasinda
genellikle policenin “Enstitli Teminat Smirlart (IWL — “Institute Warranties Limits™)”
icinde gegerli olacaklarim diizenlemektedirler. Bu bir nevi sigorta poligesi cografi sinir
klozu olmaktadir. Taraflar da zaman c¢arteri sdzlesmesi akdederken geminin de sigorta
kapsaminin disinda kalmasini 6nlemek adma “trading limits” klozu kismina policede yer
alan kayda yer vermektedirler?’””. 2000 yilinda Londra’da yer alan “Institute of Chartered
Underwrites” enstitiisii, IWL smirlamalarin1 gézden gecirerek 2003 yilinda “Uluslararasi

Seyir Smurlar1 (INL — “International Navigating Limits”)” yaymlamistir®®°,

3.3.2. Yiike Iliskin Simirlamalar

Zaman carteri sOzlesmelerinde cartererin talimatlarin uyulmasi yiikiimliliigiin
siirlandirildigr alanlardan bir digeri de yiike iliskin olarak karsimiza c¢ikmaktadir.
“Employment” kavrami daha once de belirtildigi iizere sozlesmede yer alan diger klozlarla
birlikte bir biitlin olugturmaktadir. Yiike iliskin sinirlamalar da bunlardan biridir. Hatta
cografi sinirlar, giivenli liman, yiike iliskin smirlar, “utmost despatch” kavrami
“employment” klozu ile i¢ ice genellikle ayn kloz altinda ve birbirini takip eden

ciimlelerde kendilerine yer bulmaktadirlar. Ornegin BALTIME 2001 Kloz 2 diizenlemesi

276 Ornegin cografi smirlar disinda da cartererin hala giivenli liman se¢me yiikiimliiliigii devam etmektedir.
Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.220.

277 Muran, s.150.

278 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.126-127.

27 Ornegin NYPE 46 qarter partisinde “Trading exclusions” baslikli 62 numaral klozda “always within
Institiute Warranty Limits” hiikkmiine yer verilmistir.

2800mbholt, Jensen, Maritime Optima, “International Navigating Limits”,
<https://help.maritimeoptima.com/en/articles/5909342-international-navigating-limits> s.e.t. 08.05.2024.
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“The Vessel shall be employed in lawful trades for the carriage of lawful merchindise only

between safe ports and places...” seklindedir?®!.

Zaman carteri sdzlesmesi kapsaminda kaptan, carterer tarafindan yiiklenecek ve
tasinacak yiik hakkinda detayli olarak bilgilendirilmelidir. Zaman carteri sozlesmesi yiik
tasinmast amaci ile akdedildigi takdirde tasmmmasi istenen yiike iliskin; sayisi, hacmi,
agirhigl, buharlagsma, parlama dereceleri, diger yiiklerle olan temasi, istif sirasi, belgeleri

gibi tiim bilgileri garterer tarafindan donatana sunulmalidir®®?,

Uygulamada taraflar standart form sozlesmelerde matbu olarak yer alan hukuka
uygun yiik, “/awful merchandise” klozunu kabul etmelerine ragmen ilave diizenlemelere de
yer vererek “cargo exclusions” seklinde ifade edilen diizenlemeler ile sozlesme
kapsaminda tasinmasmi istemedikleri yiikleri belirleyebilmektedirler®®’.Aslen ¢arterer
ticari ¢ikarlarna daha uygun olacagindan her tiirlii yiikiin tasinmasini arzu edecektir.
Ornegin on yil i¢in diizenlenmis bir zaman carteri sézlesmesinde carterer, birkac yilin
ardindan hangi yiiklerin talebinin artacagimi ve hangi yiikleri tasimanin ticari menfaatine
daha uygun olacagini onceden bilemeyebilir. Bu sebeple yiike iliskin sinirlamalar
cartererler tarafindan arzu edilmeyen sinirlamalar olmaktadir. Bu diizenlemenin yer
almasinin asil nedeni donatanin gemisi iizerindeki menfaatini korumak istemesi oldugunu
sOyleyebiliriz. Boylece donatan hangi yiiklerin tasinmasini istenmiyorsa tek tek saymak
suretiyle, kimi zaman baz yiiklerin tasinmasini sarta baglayarak kloz altinda yer

vermektedirler?®*.

“Excluded cargo” kavrami, donatanin tagimayi kabul etmedigi, cartererin de
tagimasi talimati verme hakki olmadig1 yiikler i¢in kullanilmaktadir. Cartererin sayilan
sinirlamalara aykir bir yiikiin tasinmasi talimati vermesi durumunda bu durum s6zlesmeye

aykirilik teskil edeceginde donatan ve kaptanin bu talimata uyma yiikimliligi

281 Benzer yonde bkz. NYPE 2015 Kloz 1 Par. (b), SHELLTIME 4 Kloz 4 Par. (c).

282 Muran, s.162.

283 Ornegin BALTIME 2001 garter partisinin 17/(b) kutucugu, taraflarin tasmmamasi iizerine anlastiklart
yiiklerin yazilmasina ayrilmistir. Standart form sézlesmelerde farkli isimlendirmelere de rastlanmaktadir.
Ornegin NYPE 2015 carter partisinin Kloz 16 diizenlemesi dogrudan “Cargo Exclusions” olarak
isimlendirilmis ve tek tek tasinmayacak yiiklerin sayilmasindan ziyade tasinmayacak yiiklerin 6zelliklerinin
sayildig1 genel bir diizenleme olarak hazirlanmistir.

284 Ornegin Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO — International Maritime Organization) tehlikeli yiiklere
iliskin “The International Maritime Dangerous Goods Code” (IMDG), Uluslararasi Denizcilik Tehlikeli
Yiikler Kodu yaymlamistir. Kodun 2020 versiyonuna T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi’nin internet
sitesinden ulagilabilmektedir. bkz.<https://uhdgm.uab.gov.tr/uluslararasi-sozlesmeler> s.e.t. 15.04.2024.
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bulunmamaktadir bu talimatin reddi “employment” kloza aykir1 davranildigi anlamina

gelmemektedir?®

. Yukarida deginilen “The Sussex Oax” davasinda belirtildigi iizere
“employment” klozu ile s6z konusu olan donatanin, cartererin talimatlarma uyma
yiikiimliiligi, cartererin talimat verme hakki olmadig1 konulan kapsayacak kadar genis
degildir®®®. Sozlesme ile tasinmayaca@ kararlastirilmis yiikiin donatanin haberi olmaksizin
yine de taginmasi halinde donatanlara sézlesmeyi feshi etme hakki verip vermeyecegi
tartistlmistir?®’. Sonug olarak tasman yiikiin kiiciik bir kismmin (de minimis olarak
degerlendirilecek miktarin iizerinde olmak sartiyla) sozlesme ile tasmmmayacagi
kararlastirilmis olan bir yiik oldugunu fark eden donatana, dogrudan sozlesmeye fesih
hakki vermenin uygulama igin sikinti yaratabilecegi goriisii dile getirilmigtir’®s,
Giiniimiizde Ingiliz Mahkemelerinin “excluded cargo” diizenlemelerine aykiriligi,
sozlesmeye aykirilik olarak degerlendirse bile sdzlesmenin feshini gerektiren bir durum

olarak degerlendirmeyecegi belirtilmektedir’®.

Donatan, tasinmayacagi kararlastirilmis olan yiikleri gemisinde tasirsa bu durumda
olusan zararlardan talep hakki olmasi icin, taginmayacagi kararlastirilmis olan yiikiin
donatanin bilgisi diginda yiiklenmis olmasi gerekmekte ya da donatanin, kaptana ancak bir
protesto sonrasi kabul edilmesi talimati vermesi gerekmektedir. Bu sartlar saglanirsa
“excluded cargo” listesinde bulunan yiiklerin piyasa degerine gore fazladan navlun almaya

ve bir zarar meydana gelirse bu zarar1 da tazmin hakkina kavusmaktadirlar®®’,

Tiirk Ticaret Kanunun zaman carteri sozlesmeleri hiikiimlerinde, yiike iliskin
diizenlemelere yer verilmemistir. Yukarida incelenmis olan standart form sdzlesmelerde
yer alan diizenlemelere benzer hiikkiimlere ise TTK’nin navlun sézlesmesi diizenlemeleri
arasmnda madde 1144-1151 arasinda rastlanmaktadir. TTK madde 1145 hiikmii ile ¢arterer
yik hakkinda yanlis beyanda bulunursa, TTK madde 1146 geregi tasinmasi, transit
gecirilmesi menedilmis esyayr yiiklerlerse, TTK madde 1147 hiikmii geregi, kaptanin
bilgisi diginda gizlice esya yiiklerse, TTK madde 1148 hiikmii geregi, denizde can ve mal

285 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.180. Ulgener, (Zaman) s.210.

286 bkz. s.71.

87 Chandris v. Isbrandtsen-Moller [1951] 1 K.B. 240.

288 Yargig Devlin: “If it be the law that an owner who at the end of a voyage discovers that a small portion of
cargo (enough to be above de minimis) outisde the contract description has been shipped, albeit with the
knowledge of the master, can tear up the whole contract, it may result in some practical inconvenience.”
Chandpris v. Isbrandtsen-Moller [1951] 1 K.B. 240. De

289 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.180.

2% Muran, s.165. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.180.
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koruma hakkindaki mevzuata gore tehlikeli sayilan esya yiiklerlerse ve bir zarar meydana

gelirse donatana kars1 sorumlu olurlar.

3.3.3. Son Yolculuk Talimati

Zaman carteri sozlesmeleri belirli bir zaman dilimi {izerinden akdedildiginden,
sozlesmenin siiresinin dolmasi ile birlikte cartererin gemiyi iade etme (“redelivery”)
yiikiimliiligii bulunmaktadir. Bu yiikiimliiliikk sonucunda gartererin gemiyi, s6zlesmenin
asgari siiresi dolmadan ya da azami siiresi dolduktan sonra teslim etmesi s6zlesmenin ihlali
anlama gelecektir®!. TTK madde 1137’de de cartererin bu yiikiimliiliigii “7ahsis olunan,
sozlesme bitiminde gemiyi sézlegsmede belirtilen yerde ve halde iade etmekle yiikiimliidiir.”
seklide hiikiim altina alinmigtir. Zaman c¢arteri sdzlesmelerinde zilyetligin el degistirmesi
$0z konusu olmadigindan geminin iade edilmesi (“redelivery”) olarak ifade edilen durum
aslen “employment” kapsaminda cartererin elde etmis oldugu ticari talimat verme

yetkisinin donatana tekrar teslim edilmesidir®>.

Cartererlerin sozlesme siiresi sonunda gemiyi iade etme ylikiimliiliiklerine ek
olarak, sozlesme siliresi boyunca sadece sozlesmeye ve hukuka uygun, “mesru”
(“legitimate”) yolculuklar icin talimat verme yiikiimliiliigii bulunmaktadir®>. Bu
yiikiimliiliglin bir sonucu olarak cartererlerin, so6zlesmeye aykirt1 davranmamak adina,
sozlesme kapsamindaki geminin kullanilmasina yonelik verecekleri son sefer talimatini,
carter siiresinin sonuna denk gelmesini saglayacak sekilde vermeleri gerekmektedir. Bagka
bir degisle; cartererin, geminin makul olarak soézlesme siiresi iginde bitirebilecegi
talimatlar1 verme ylikiimliliigi bulunmaktadir. Geminin, sézlesme siiresini agmadan yerine
getirmesinin beklenemeyecegi seferlere yonelik talimatlar sdzlesmeye aykir1 olacagindan,
donatanlarin ve kaptanlarin bu talimatlara uymay: reddetmesi miimkiindiir’®*. Ayrica
belirtilmelidir ki geminin zamaninda teslimini saglayacak sekilde son yolculuk talimatinin
verilmesi yiikiimliliigii, sozlesmede acikga belirlenmemis olsa bile s6zlesmenin dogasi

geregi zimnen bu yiikiimliiliigiin var oldugu kabul edilmektedir®®’.

21 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.96. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.445.

292 {Jlgener, (Zaman) s.251.

293 Coghlin/ Kimball/Baker ve digerleri, s.105-106

2% Hamblen/Jones, s.114.

295 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s105-106. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.445.

75



Cartererden gelen son sefere iligkin talimatin, s6zlesmenin siire sinir1 bakimindan
mesru olup olmadigmin degerlendirilecegi zaman yine talimatin verildigi zaman
olmaktadir. Bu talimat verildigi anda, s6zlesmenin sinirlarin1 asacagi asikar ise carterer
sozlesmeye aykiri davranmis olur ve donatanin bu talimata uyma yikiimliliigi
bulunmamaktadir’®®. Ancak genellikle uygulamada bu tiir talimatlar belli bir zaman
onceden verilmektedir®’. Bu sebeple cartererin yiikiimliiliigii devam eden bir yiikiimliiliik
olup seferin gergeklestirilecegi anda da mesru olmalidir. Basta mesru olan talimatin daha
sonradan gegerliligini yitirerek sozlesme siiresi i¢inde tamamlanamayacagl anlasilirsa,
donatanin bu seferi yerine getirme ylkimliliigii bulunmamakta, ¢artererin yeni bir mesru

sefer talimati vermesi gerekmektedir®”®

. Lordlar Kamarasinda goriilen “The Gregos”
davasinda ¢artererin daha sonradan siireyi agsma ihtimali ortaya g¢ikan talimatinin akibeti
degerlendirilmistir®®®. Davanin yargiglarindan Lord Templeman, bu tiir talimatlarin da
dogrudan sozlesmeye aykirilik olarak degerlendirilmesi gerektigini savunmustur. Ancak
diger bir yargi¢ Lord Mustill, mesru olmayan talimatlarin dogrudan sézlesmeye aykirilik
olarak degerlendirilmesi noktasinda daha kuskulu bir yaklagim sergilemis ancak c¢artererin
megsru (sozlesme siiresi i¢cinde bitirilebilecek) bir talimat vermeyi 1srarla reddetmesi ya da
baska bir degisle mesru olmayan talimatinda diretmesi halinde s6zlesmenin feshinin s6z
konusu oldugunu belirtmistir’®. Daha ¢ok kabul géren goriis Lord Mustill’in goriisii

olmustur®®!.

Sonug olarak cartererin, sozlesme siiresini asacak bir yolculuga iligkin, mesru
olmayan talimat vermesi, aslen bu talimati verme yetkisi olmadigindan, donatan ve kaptan
iizerinde baglayiciligi olmayan bir talimat olmaktadir. Talimatin reddi durumunda
cartererin bu kez sozlesme siirelerine uygun, yeni bir mesru talimat vermesi gerekmektedir.
Bu ikinci talimati vermemekte diretilirse s6zlesmenin feshi s6z konusu olabilmektedir.
Cartererin mesru olmayan bir talimat vermesi durumunda donatanin talimati reddetme

hakki olsa da bu bir ylikiimlilik olmadigindan talimatin yerine getirilmesi de tercih

29 {Jlgener, (Zaman) s.262.

27 Hamblen/Jones, s.114.

298 {Ulgener, (Zaman) s.261.

29 Torvald Klaverness v. Arni Maritime (The Gregos) [1995] 1 Lloyd’s Rep. 1 (H.L.).

300 Lord Mustill: “...but that the charterers’ persistene in it after it had become invalid showed that they did
not intend to perform their obligations under the charter. This is to say, they * evinced an intention no longer
to be bound” by the charter.” Torvald Klaverness v. Arni Maritime (The Gregos) [1995] I Lloyds Rep. 1
(H.L.).

301 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.106. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.445.
Hamblen/Jones, s.115.
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edilebilmektedir. Eger mesru olmayan talimata uyulmasi tercih edilirse, donatan talimat ile
sozlesme ile belirlenen siire diginda kalan zaman i¢in de navluna (ya da tahsis {icretine) hak

kazanmaktadir®?Z.

Bu siirede kazanilacak navlun, eger navlun piyasasi diismiis ise
sozlesmede yazili olan navlun olacaktir ancak navlun piyasasi sozlesmede diizenlenen
duruma gore yiikselmis ise aradaki farkin talep edilmesi de miimkiindiir’*®>. Donatan,
navluna ilaveten ayrica, bu talimata uymanin sonucunda ugranilan zarar ve kayiplar i¢in de

tazminat alma hakkina sahiptir®%*,

3.3.4. Savas Riskleri

Zaman ¢arteri standart form sozlesmelerinde, “cografi smirlar” ve yukarida
deginmis oldugumuz “giivenli liman” kavramlari paralelinde degerlendirilebilecek olan ve
bu klozlar kapsaminda da taraflara belirli s6zlesmesel sinirlamalar getirecek olan ancak
konuya verilen 6nem geregi kendi basina bir kloz altinda diizenlenen “savas riski”
klozlarma da rastlanmaktadir. “Savas riski” klozu aslen, “employment” kavraminin
istisnalar1 altinda yer verdigimiz, geminin giivenligi géz oniine alinarak hazirlanmis olan
bir klozdur. Buna karsin cartererlerin siklikla bu diizenlemede yer alan sinirlar digina
cikarak talimatlar vermeleri ve donatanlarin da ¢esitli giivenceler alarak bu talimatlar
yerine getirmeleri s6z konusu olabileceginden “savas riskleri” klozu bu alt bashik altinda
degerlendirmistir. Kimi standart formlarda bu kloz carter partinin kendi metninde yer
almasa da Ozellikle BIMCO tarafindan hazirlanmig olan “savas riski” klozu
“CONWARTIME” gibi klozlar, carter partilere der¢ edilmek yoluyla konu diizenleme

altina alinmaktadir®®.

CONWARTIME 1993 Klozunun (2) nolu alt maddesinde “Gemi, donatanin yazili
rizasmi almadik¢a, kaptamin ve/veya donatanin makul kanaatine gove; geminin, yiikiin,
miirettebatin veya gemide bulunan diger kisilerin savas risklerine maruz kalabilecegi ya da
maruz kalma olasiligin bulundugu, herhangi bir limana, yere, bolgeye (karada ya da
denizde olusu fark etmeksizin), kanala, su yoluna gitmesi talimati verilemeyecek veya

devam etmesi istenemeyecektiv. Gemi eger girildikten sonra tehlikeli hale gelen yukarida

302 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.108.

393 {Jigener, (Zaman) s.263.

304 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.108.

305 NYPE 2015 ve BALTIME 2001 carter partileri sirastyla CONWARTIME 2013 ve CONWARTIME 1993
klozlarini tagimaktadirlar. SHELLTIME 4 carter partisinde ise Kloz 34 ve 35 altinda dogrudan carter parti
metninde “savas riski” diizenlenmistir.
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sayilan bir yerde bulunursa burayi terk etmekte oOzgiir olacaktir” diizenlemesine yer

verilmistir’®®

. Boylece ¢artererlerin gemiyi, kaptanin ya da donatanin makul kanaatine gore
geminin savas tehlikelerinden zarar gdrme riski altinda olabilecegi bir yere gondermesinin
online gecilmektedir. Donatan ya da kaptan, cartererin talimatini yerine getirmeden, en
azindan gemiyi savas risklerine altina sokacak ciddi bir ihtimal olup olmadigini
incelemelidir. Donatan ya da kaptanin geminin seyri ve isletilmesi i¢in gerekli beceri,
dikkat ve Ozeni gostermis olmasina karsin gemi zarar alma riskiyle karsi karsiyaysa

geminin savas riskleri altinda oldugu kabul edilmektedir®®’.

CONWARTIME Klozunun (2) alt nolu hiikkmii, cartererin yolculuk i¢in verdigi
talimatinda, donatan ya da kaptan tarafindan gemiyi savas riskine maruz birakacagina karar
verilmis olan yerler 6zellikle belirtilmemis olsa dahi uygulanacaktir. Cartererin verdigi
talimat denizcilikte alisilagelmis ve olagan bir rota dahi olsa, gemiyi savas risklerine maruz
birakacak bir yere sokacaksa gartererin savag riski klozuna aykiri olarak talimat verdigi
sonucuna varilacaktir. Cartererlerin sézlesmesel yiikiimliiliiklerini ihlal etmeleri halinde

donatanin zararlarini tazmin etme hakki dogacaktir*®®.

CONWARTIME Klozunun (4) ve (5) nolu alt maddelerinde donatanlarin savas riski
olan bolgelere carterer tarafindan verilen talimatlara riza gostermesi durumu
diizenlenmistir. Donatanlar aslen gemi savas riskleri olan bdlgelere gitmeyecek olsa dahi
gemilerini ilgili risklere karst onceden sigorta yaptirabilirler. CONWARTIME alt madde
(4) dizenlemesi de temel savas riskleri primlerinin donatanlar tarafindan 6denecegini
belirtmektedir. Ancak carterer tarafindan savas riskleri olan bdlgelere gidilmesi talimati
verilirse ve sigortacilar bu bolgelere gidilmesi i¢in ek prim 6demesi Ongdriirse, bu ek

primler cartererler tarafindan 6denmektedir®®.

“Savas riskleri” diizenlemelerinde donatan ve kaptana, ¢artererin talimatlarini kabul
etmeme hakki tanimaktadir. Bu hakkin donatan ve kaptan tarafindan serbest¢e kullanilmasi
“employment” klozu altindaki cartererin ticari talimatlarina uyma yiikiimliiliiklerini etkisiz

kilacaktir. Bu sebeple BIMCO’nun CONWARTIME klozlarinin tiim versiyonlarinda,

306 Klozun tam metni i¢in bkz. s.101 dipnot:398.

307 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.129.

308 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.131.

309 Uygulamada ek primlerde ilk olarak donatanlar tarafindan sigortactya ddenmekte, ardindan bir sonraki
ayin navlun 6demesi yapilirken cartererler tarafindan bu ek primlerin tutarlari navluna eklenerek donatanlara
verilmektedir.
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kaptanin ve donatanin savas riskinin varligi ile ilgili kanaatinin makul olmas1 aranmistir>'°,

Ingiliz Hukukunda sozlesmede donatan ve kaptanin acikca makul bir degerlendirme
yapilmasi gerektigi yer almasa bile kararn diiriist ve makul bir sekilde verilmesinin zimni
olarak yer aldig belirtilmektedir®'!. Tiirk Hukukunda da “diiriistliik kurali” geregi bu
sekilde bir degerlendirme yapilmasi gerektigi sodylenebilir’'?. Ingiliz Mahkemelerinde
goriilen bir davada “Hartbridge” gemisi Tyne Nehri’nden Barselona’nin da iglerinde
oldugu birkag limana gitmesi i¢in ¢arter sozlesmesine konu edilmistir. S6zlesmede yer alan
“savas riski” klozunda herhangi bir bosaltma limaninin abluka altina alinmasi durumu da
sayllmis ve kaptan ve donatanin bosaltma limanina gitmenin tehlikeli olacagina kanaat
getirmesi durumunda yiikiin gilivenli baska bir limana bosaltilabilecegi Ongdriilmiistiir.
Sozlesmenin ifas1 sirasinda radyo iizerinden yapilan bir tehditte Barselona ve sozlesmede
adr gecen limanlarin ablukaya alinacagi duyurulmustur. Ancak bu tehdit hicbir zaman
gergeklesmemis ve diger gemiler limanlan kullanmaya devam etmislerdir. S6zlesmenin
donatani heniiz daha hicbir yiik yiiklii degil iken Barselona ya da tehdit edilen diger
limanlara yonelik talimatlar1 yerine getirmeyeceklerini bildirmislerdir. Bunun iizerine
zorlama altinda kalan carterer alternatif bir liman belirlemistir. Mahkeme olay ile ilgili
yargilamasinda; Barselona’nin tehdide ragmen hicbir zaman abluka altina alinmadigini,
sozlesmedeki savas riski klozunda yiik yiiklenmis iken bu klozun kullanilacagi diizenlense
de heniiz hi¢bir yiikiin yliklenmemis oldugunu ve en onemlisi de savag riskleri klozu ile
donatan ve kaptana verilen takdir yetkisinin makul bir sekilde kullanilmasi gerektigi
belirtilmistir. Kararda donatanin, kanaatinde mantiksiz ve keyfi bir karar verdigi, yeterli bir
sorusturma yapilmadigi tespit edilmis ve donatan sozlesmeyi ihlal etmis olarak

degerlendirilmistir®!?.

3.3.5. Alt Sozlesmeler Yapilmasi

Cartererlerin zaman carteri s6zlesmesi yapmasindaki en dnemli etkenlerden biri de
zaman carteri s6zlesmesi ile elde ettikleri ticari yonetim yetkisini alt sdzlesmeler akdetmek

icin de kullanabiliyor olmalaridir. Zaman carteri sozlesmesinde herhangi bir sekilde

310 CONWARTIME 1993 alt madde (1)/(b) ve (2)’de gegtigi sekli ile “reasonable judgement”.

311 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.136.

312 Tiirk Medeni Kanunu (TMK) madde 2: “Herkes, haklarim kullanirken ve bor¢larim yerine getirirken
diiriistliik kurallarina uymak zorundadw. Bir hakkin agik¢a kotiiye kullanilmasini hukuk diizeni koruma.”
Dirtstliik kurali hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Akipek, Jale G./Akintiirk, Turgut/Ates Kahraman,
Derya (2014) Tiirk Medeni Hukuku Baslangi¢ Hiikiimleri Kisiler Hukuku, 11. Baski, Istanbul, Beta, 5.163
vd.

313 Government of the Republic of Spain v. North of England Steamship (1938) 61 L1.L. Rep. 44.
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zilyetlik devri s6z konusu olmadigindan ¢artererin alt sdzlesme olarak bir gemi kira
sO0zlesmesi yapmast miimkiin degildir. Bu sebeple c¢artererin alt s6zlesme yapmak hakki
genellikle alt tasima/navlun sozlesmesi yapma hakki olarak nitelendirilmektedir®!4.
Cartererin ticari yonetim yetkisini ile alt sefer garteri ve kirkambar s6zlesmeleri ve hatta alt

zaman garteri sozlesmeleri yapmasi da miimkiindiir®!>.

Alt tasima sozlesmelerinin, cartererin talimat yetkisine etkisi ise sozlesme ile alt
tagima sozlesmesi yapilmasinin engellenmesi durumunda kendini gostermektedir. Standart
form sozlesmelerde alt tasima sozlesmesi yapilabilecegi diizenlenmekle birlikte taraflar
iradeleri ile bu diizenlemeleri sozlesmeden cikarabilirler’'®. NYPE 93 carter partisinde bu
durum agik¢a hiikkiim altina alinarak Kloz 18’de “Unless otherwise agreed, ...” yani “aksi
kararlastirilmadik¢a”™ alt tagima soézlesmeleri kurulabilecegi belirtilmistir. Sonug¢ olarak
sOylenebilir ki s6zlesmede acik¢a alt tasima sdzlesmeleri yapilamayacagi diizenlenmisse
cartererin alt tasima sdzlesmesi akdetmesi s6zlesmeye aykiri olup, kaptanin gartererden bu
yonde gelecek talimatlara uyma yiikiimliiliigli bulunmamaktadir. Ancak yine de bu husus
taraflarca sozlesme Ozgiirliigii kapsaminda belirlenmis oldugundan, cartererden alt
sozlesmeler yapilabilmesi yoniinde bir teklif alan donatanin ¢esitli giivenceler ve/veya ek
O0demeler ile alt sozlesmeler kurulmasini kabul etmesi yoniinde bir engel oldugu

sOylenemeyecektir.

3.4. Donatanmin Reddetme Yiikiimliiliigii Altina Oldugu Talimatlar

Bu baglik altinda degerlendirilecek olan durumlar, ¢artererin hicbir sekilde verme
yetkisi olmayan ve donatanin da reddetme yiikiimliiliigii s6z konusu olan talimatlardir. Bu
talimatlarda carterer yalnizca sdzlesme sinirlarini asarak s6zlesmeye aykirt davranmamakta
ayrica hukuka aykir1 ve haksiz fiil olarak degerlendirilebilecek davranislarin yapilmasini
talep etmektedir. Donatanin bu talimatlar1 reddetme yiikiimliiliigii sézlesmede agikca yer
almasa dahi bu talimatlarin yerine getirilmesi donatanin hukuki ve cezai miieyyidelerle
kars1 karsiya kalmasina neden olacaktir. Yukarida “Donatanin “Employment” Kapsaminda

Verilen Talimatlara Uyma Yiikiimliiliigiiniin Istisnalar” bashg altinda deginmis

314 Balkir, s.177. Muran, s.121. Sézer, s.371. Ulgener, (Zaman) s.55.

315 {Jlgener, (Zaman) s.7, 58.

316 Alt tasima sozlesmesi yapilabilecegine dair bkz. NYPE 2015 Kloz 1 Par. (¢), BPTIME 3 Kloz 22,
SHELLTIME 4 Kloz 18, BALTIME 2001 Kloz 19. NYPE 2015°te yer alan diizenleme su sekildedir: “Sublet
— The Charterers shall have the liberty to sublet the vessel for all or any part of the time covered by this
Charter Party, but the Charterers remain responsible for the fulfillment of this Charter Party.”
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oldugumuz, seyriisefere iliskin ya da geminin giivenligini tehlikeye atacak talimatlarin da
cartererin verme yetkisi olmayan ve donatanin reddetmesi gereken talimatlar olarak
degerlendirilmesi miimkiindiir. Ancak bu talimatlar genellikle ¢artererin normal sartlar
altinda “employment” yetkisi kapsaminda verdigi talimatlarin, geminin giivenligi veya
seyriisefer hususlar1 gibi {istiin bir sebepten dolay1 reddedilmesi gereken bir hale gelmesi
seklinde gergeklesmektedir. Her bakimdan netice itibari ile ¢artererin sdzlesmeye aykiri
talimatinin, sézlesme sartlart iginde sonuglar1 ve sdzlesmenin taraflar iizerinde etkileri
olmaktadir. Bu baglik altinda incelenecek olan sozlesmeye aykiriliklar ise ayni zamanda
hukuka aykiri olmakta ve tiglincii kisilere de zarar verebilecek haksiz fiil (“Tortious

Acts”)*!7 olarak degerlendirilebilecek davramslar1 icermektedir.

3.4.1. Hukuka Aykir1 Talimatlar

Yiike iligkin sinirlar, yukarida degerlendirilmis oldugu iizere “tehlikeli yiik” ya da
“excluded cargo” gibi sozlesmelerde degisik sekillerde bulunabilmektedir. Ayrica
genellikle standart form sozlesmelerinde “Lawful Merchandise” seklinde tagmacak yiikiin
hukuka uygun olmasini saglayan klozlara rastlanmaktadir. Ornegi NYPE 2015 carter
partisinin 16 nolu “Cargo Exclusions” klozunda “The Vessel shall be employed in carrying
lawful merchandise...” diizenlemesine yer verilmistir. Boylece gemide bulunmasi; geminin
bayrak devletinin hukukuna, yiikleme/bosaltma limanlarinin yerel hukukuna ve
uluslararas1 hukuk kurallarina aykirilik teskil edecek yiikler tasmamayacaktir. Standart
formlarda yer alan “lawful trade” ifadesi ise yiikk hukuka ve sdzlesmeye uygun olsa da
yiikten ziyade, geminin bayrak devletine uygulanan ya da geminin tabiiyetinin bagh
oldugu iilkenin bagka {ilkeler karsi uyguladigi ekonomik yaptirnm gibi durumlarda

tasimanin kendisinin hukuka uygun olmasini saglamak i¢in diizenlenmektedir'8,

317 “Tortious Act” ya da “Tort” kavrami Anglo-Sakson Hukukunda bir baskasinin yasal haklarmin ihlaline
neden olan ya da kayba ve zarar yol acan eylem veya ihmal anlamina gelmektedir. Ayrintili bilgi i¢in bkz.
Deakon, Simon/Adams, Zoe (2019) Markesinis and Deakin’s Tort Law, Eighth Edition, Oxford, Oxford
University Press. Tiirk Bor¢lar Kanununun 49. maddesinde ise “Kusurlu ve hukuka aykirt bir fiille baskasina
zarar veren, bu zarari gidermekle yiikiimliidiir. Zarar verici fiili yasaklayan bir hukuk kurali bulunmasa bile,
ahlaka aykirt bir fiille baskasina kasten zarar veren de, bu zarar: gidermekle yiikiimliidiir.” Seklinde haksiz
fiil diizenlemesine yer verilmistir. Goriilecegi tizere “fort” kavrami ile hukukumuzdaki haksiz fiil kavrami
ortiismektedir. Haksiz fiil hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Eren, Fikret (2018) Borglar Hukuku Genel
Hiikiimler, 23. Baski, Ankara, Yetkin, s.540 vd. Ulgener de eserinde “manifestly tortious” ifadesine yer
vermis ve bu ifadenin Tiirk Hukukunda kasit ve agir ihmali kapsayan “agir kusur” kavraminin karsilig
oldugunu belirtmistir. Ulgener, (Zaman) s.215.

318 bkz. NYPE 2015 Kloz 1, BPTIME 3 Kloz 6 ve 7, BALTIME 2001 Kloz 2, SHELLTIME Kloz 4. Ornegin
NYPE 2015 Kloz 1/(b)’de “The Vessel shall be employed in such lawful trades between safe ports and safe
places within the following trading limits...” diizenlemesine yer verilmistir.
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Gemide tasmacak ylikler sozlesme kapsamindan ¢ikarilmamis yiikler olsa dahi
“lawful merchandise” diizenlemesi altinda hukuka uygun olmayan yiikler olabilir. Bu
noktada kistas yiikiin geminin bayrak devletinin, gemiye yiikleme ve bosaltma yapilacak
iilkelerin ve sozlesmeye uygulanacagi belirlenmis iilkenin hukukuna aykiri olmamasi
gerekliligidir®".

Ingiliz Hukukunda ise “lawful merchandise” kavram altinda degindigimiz, yiikiin
yiikleme ya da bosaltma limaninin hukukuna da uygun olmasi durumu, tehlikeli yiik
kavrami altinda degerlendirilmektedir. Soyle ki gemiye ya da diger yiiklere dogrudan ya da
dolayli olarak fiziksel bir tehdit olusturmayan yiikler de geminin ya da diger yiiklerin
alikonulmasina, yasal tedbirlere ya da gecikmeye sebep olursa bu yiikiin de tehlikeli olarak

degerlendirilmesi miimkiin olmaktadir®?°.

3.4.2. Haksiz Fiil (“Tortious Acts”) Olusturan Talimatlar

Uygulamada cartererin haksiz fiil olusturan talimatlarina iliskin verilebilecek en
temel Ornek; zaman carteri sozlesmelerinde kimi zaman, cartererlerin konismento
iizerinden haksiz fiilde bulunmalar1 ve bu hareketlerini donatana talimat olarak iletip
hukuksuzlugun yerine getirilmesi talep etmeleridir. Yiikiin aslinda hasarli olmasina ragmen
cartererin, yiikiin goriiniirde iyi durum ve diizende teslim alindig1 seklinde bir
konigmentoyu imzalanmasi i¢in sunmasidir s6z konusu olabilmektedir. Cartererler koti
durumda olan yiikiin satilmayacagim bildiginden, yiikii iyi durumda gibi gosterip satisi
saglamay1 hedefleyebilmektedir. Kaptanin bu durumda bu konigsmentoyu imzalamama

yiikiimliiliigii ortaya ¢ikacaktir®?!,

319 “The Dodecanese” gemisi BALTIME formu iizerinden ve “hukuka uygun mallarin tasinmas igin hukuka
uygun ticaret” yapilmasi sarti ile bir zaman carteri sdzlesmesine konu edilmisti. Carterer, Misir yetkili
mercileri tarafindan yasaklanmis olduklarini bilmelerine ragmen, gemiye Misir’daki Ingiliz Kuvvetlerine
gotliriilmesi i¢in mithimmat ve diger patlayici yiiklemislerdir. Bunun sonucunda gemi yetkililer tarafindan
kara listeye alinmis ve daha sonra gemide bir makine arizas1 meydana gelmistir. Yetkililer kara liste sebebi ile
geminin onarimini, dort giin siirebilecekken, otuz giinde tamamlamislardir. Varilan kararda cartererin sadece
hukuka uygun yiik tasiyabilecegi yiikiimliliigiinii ihlal ettigine karar verilmis ve cartererin “off-hire” olarak
nitelendirdigi yirmi alt1 giiniin 6demesinin donatana geri yapilmasi hitkmedilmistir. Leolga v. Glynn [1953] 2
Lloyd’s Rep. 47. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, 5.460.

320 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.183.

321 Hamblen/Jones, s.116. Ulgener, (Zaman) s.218.
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Konismento (Common Law hukuk sistemindeki adiyla “Bill of Lading”**?), deniz
yolu ile yiik tagimada kullanilan, esyay1 temsil eden ve kiymetli evrak niteliginde olan bir
belgedir. Tasiyanin yiikii teslim almasi iizerine diizenlenen konismento, yiikiin bu belgede
belirtilen cins, durum ve miktarda oldugunu ve tasinmak iizerine teslim alindigini ispat
eden ve varma limaninda yine bu belgede teslim almaya yetkili olarak goriinen sahsa
teslim edilecegi taahhiidiinii iceren ve boylece denizde yiikk tasinmasi sdzlesmesinin
(navlun sbzlesmesinin) varligmi da ispat eden bir belge olmaktadir’*®. TTK’ nin 1228.
maddesinde bu o6zellikleri vurgulayacak sekilde konismento “...bir tasima sézlesmesinin
yapldigimi ispatlayan, esyanin tasiyan tarafindan teslim alimdigini veya gemiye
yiiklendigini gosteren ve tasiyanin esyayi, ancak onun ibrazi karsiliginda teslimle yiikiimlii

oldugu senettir.” seklinde tarif edilmistir.

Standart form zaman ¢arteri sdzlesmelerinde de bu yiikiimliiliigiin “employment”
kapsaminda bir yiikiimliiliik oldugu sarih sekilde belirtilmektedir. Ornegin, SHELLTIME 4
carter partisinin 13 no’lu klozunda konigmentonun imzalanmasi yiikiimliliigii “7he master
(although appointed by Owners) shall be under the orders and direction of Charterers as
regards employment of the vessel, agency and other arrangements, and shall sign Bills of
Lading as Charterers or their agents may direct...” seklinde “employment” kavrami ile i¢
ice diizenlenmistir’?*. NYPE 2015 carter partisinin 31 no’lu klozunda ise ilgili diizenleme
su sekildedir: “The Master shall sign bills of lading or waybills for cargo as presented...”
TTK kapsaminda ise zaman carteri sdzlesmesi ile ilgili diizenlemelerde, zaman ¢arteri ve
konismento iligkisi hakkinda bir diizenleme bulunmamasina karsin geminin ticari yonetimi
yetkisini diizenleyen 1134. maddede “Kaptan, tahsis olunanin geminin ticari yonetimine
iliskin olarak zaman carteri sozlesmesi hiikiimleri cercevesinde kendisine verdigi biitiin
talimatlara uymak zorundad.” hitkkmiine yer verilmistir. Cartererin konigsmentolarin
imzalanmasini talep edememesi, zaman garteri sozlesmesinde geminin ekonomik olarak
menfaat elde etme amacina uygun kullanilmayacak olmasi anlamina geleceginden, Tiirk

Hukuku kapsaminda da ilgili yetki ticari yonetim yetkisi kapsaminda kabul edilmelidir.

322 Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.161 vd.

323 Konismento hakkinda ayrmtili bilgi icin bkz. Cakahr, Yalem (2002) “Zaman Carteri Siiresinde
Diizenlenen Konismentolar”, Galatasaray Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C:1, S:1, 5.245-252. Sézer,
$.429 vd. Yazicioglu, s. 365 vd.

324 SHELLTIME 4 Kloz 13: “Kaptan (donatan tarafindan atanmis olsa da) geminin istihdami, acentelik
diger diizenlemelere iligkin olarak c¢artererin emir ve talimatlari altinda olacak ve c¢artererlerin ve
temsilcilerinin yonlendirdigi sekilde konigsmentolari imzalayacaktir”
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Yukarida belirtildigi {izere standart form sézlesmelerde kaptanin senetleri imzalama
yikiimliiligl, sunuldugu sekilde imzalama (“shall sign bills of lading...as presented”)
seklinde diizenlenmis olsa da bu durum “The Almak” davasinda da belirtildigi lizere
“elbette ki kaptamin yalan beyan iceren senetleri imzalamasim gerektirmez.”>®
Konismentonun gercege aykiri olarak diizenlenmesi yalnizca yiikiin hasarli olmasi
durumunda s6z konusu olmamakta, “The A/mak” davasinda oldugu iizere kaptana yanlis
bir tarihin yazili oldugu konismento imzalamasi talimata verilebilmektedir. Ilaveten hasarli
olmasa da yiikiin konismentoda belirtilen cins ve miktarda olmamasi da séz konusu
olmaktadir. Konismentonun sunuldugu gibi imzalanmasi hiikmii kaptanin yiikiin cins ve
miktarin1 denetlemeyecegi anlamina gelmemektedir. Bu drneklerde oldugu gibi fiili durum
ile konigsmento arasinda fark s6z konusu oldugunda kaptanin yine bu konismentoyu

imzalama yoniindeki talimat: reddetme yiikiimliiliigii s6z konusu olacaktir®?®,

Kaptandan imzalanmasi talep edilen konigsmentolarin, taraflar arasinda akdedilmis
olan zaman c¢arteri sézlesmesine aykirt olmast durumu da s6z konusu olabilmektedir.
Ornegin sozlesme ile belirlenmis cografi ya da yiike iliskin smirlarin disina ¢ikilmasin
diizenleyen bir konigmentonun imzalanmasi istendiginde bdyle bir durumun oldugu

soylenebilecektir®?’

. Konismentonun sézlesmeye aykiri olarak diizenlenmemesi gerekliligi,
standart form carter s6zlesmelerinde de diizenleme altina alinmustir. Ornegin yukarida da
deginilmis olan SHELLTIME 4 carter partisinin 13 nolu klozunun devaminda “...shall sign
Bills of Lading as Charterers or their agents may direct without prejudice to this charter.”

diizenlemesine yer verilmistir’?®.

Zaman carteri sozlesmelerinde cartererler, yiikiin teslim almaya yetkili olmayan bir
kisiye teslim edilmesini donatandan talep edemezler. Bu durum ¢artererin donatana haksiz
fiill gergeklestirmesi talimati anlamina gelecektir. Konu ile ilgili goriilmiis olan “The
Sagona” davasinda yargiglardan Staughton “Donatanlar, yiikiin sahibi olan ve yiikii teslim
alma hakkina sahip olan Z ise, yiikii Y'ye teslim etme talimatina uymak zorunda

degildirler. Zira béyle bir durumda donatan ve haksiz fiilin miisterek faili olarak

325 Qetker v. IFA Internationale Frachagentur A.G. (The Almak) [1985] 1 Lloyd’s Rep. 557.%...could not of
course ever require the master to sign bills which stated a falsehood.”

326 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.405. Ulgener, (Zaman) s.223. The Baukadoura [1989] 1 Lloyd’s
Rep. 393.

327 Ulgener, (Zaman) s.222.

32 NYPE 2015 carter partisinin 31/(b) klozunda ad benzer bir diizenleme ile “A/l bills of lading or waybills
shall be without prejudice to this Charter Party...” hilkmiine yer verilmistir.
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kaptanlar, Z’ye karsi sozlesmenin ihlali nedeniyle sorumlu olup olmadikiarina

bakilmaksizin, haksiz fiil nedeniyle sorumlu olacaklardir” hiikmiinde bulunmustur®?’.

Yikiin teslimi, teslim almaya yetkili olan kisiye yapilacaksa dahi cartererin
konismentonun ibrazi olmadan yiikiin teslim edilmesi talep etmesi miimkiin degildir.
Yukann da deginmis bulundugumuz “The Houda” davasinda yargic Lord Neill konu
hakkinda diisiincelerini, “Yiikiin konismentoyu ibraz edemeyen bir kisiye teslim edilmesi
halinde, donatanin sézlesmeden dogan yiikiimliiliiklerini yerine getirmedikleri seklindeki
genel kuraldan ayrilmak icin gecerli bir neden goremiyorum... Lord Denning’in ifade
ettigi gibi “konigmento ibraz edilmeden yiikii teslim eden donatan bunu kendini tehlikeye
sokarak yapar.”” seklinde dile getirmistir’*’. Ancak “The Delfini” davasinda ise bu kuralin
istisnasini teskil edecek bir karara varimistir®>!. “The Delfini” davasinda taraflar arasinda
akdedilen carter partide “Konismentolar bosaltma limanina zamaninda ulasamazsa
donatanlar, c¢artererler tarafindan... diizenlenen tazminat mektuplarimin  teslimi
karsiliginda orijinal konismentolar sunulmadan tiim yiikii teslim etmeyi kabul eder”
diizenlemesine yer verilmistir’>2. Yargilama neticesinde donatanlarin bu agik diizenleme
karsisinda konigmentolar teslim edilmeden de yiikii teslime iligkin talimata uymakla
yiikiimlii olduklarina karar verilmistir. Carter partideki ifadenin fazlasiyla net olmasi,

donatanin gartererin talimatia uymas yiikiimliiliigiinii ortaya ¢ikarmistir®3,

329 4/S Hansen-Tangens Rederi III v. Total Trans. Corp. (The Sagona) [1984] 1 Lloyd’s Rep. 194. Lord
Staughton: “The owners are at the very least not bound to obey an order to deliver the cargo to reciever Y, if
in fact it is reciever Z who is the owner of the cargo and entitled to delivery of'it. For by doing so the owners,
and their master as joint tortfeasors, would be liable for the tort of conversion, whether or not they would
also be liable to Z for breach of contract.”

330 The Houda [1994] 2 Lloyd’s Rep. 541. Lord Neill: “I can see no good reason to depart from general rule
that the owners do not fulfill their contractual obligations if the cargo is delivered to a person who cannot
produce the bill of lading... As Lord Denning put it in... “a shipowner who delivers without production of a
bill of lading does so at his peril.”” Lord Neill tarafindan atifta bulunulan diger ise Sze Hai Tong Bank v.
Rambler Cycle Co. Ltd. [1959] A.C. 576.

3L Enichem Anic S.p.A. and Others v. Ampelos Shipping Co. Ltd. (The Delfini) [1990] 1 Lloyd’s Rep. 252.

332 “Should bills of lading not arrive at discharge port in time then Owners agree to release the entire cargo
without presentation of the original bills of lading against delivery by Charterers of letters of indemnity
issued in accordance with Owners’ P&I Club wording...”

333 Karsilastirmanin yapilmasmi saglamak adina “The Houda” davasindaki carter partide yer alan ifade ise
“Charterers hereby indemnify Owners against all consequences or liabilities that may arise from the master
— otherwise complying with Charterers’ or their agents’ orders, (including delivery of cargo without
presentation of bills of lading)...” seklindedir. Yargilama neticesinde bu ifadenin, donatan1 konismentonun
ibrazi olmaksizin yiikiin teslim edilmesi yoniindeki talimatlara uymaya mecbur kilmadigi kabul edilmistir.
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4. DONATANIN CARTERERIN TALIMATLARINA
UYMASININ SONUCLARI

4.1. Genel Olarak

Zaman carteri sozlesmelerinde, sozlesmede belirlenen sinirlar dahilinde carterer,
gemiye hangi yiiklerin yiiklenecegini ve geminin hangi limanlara gidecegini belirleme gibi
ticari yonetime iliskin hususlar1 yonetme yetkisine sahip olmaktadir. Bu yetkinin etkili bir
sekilde isleyebilmesi icin kaptan, cartererin talimatlarimi yerine getirmek yiikiimlii
tutulmustur. Kendisine, bu onemli yetkilerle, donatanin gemisi tahsis edilen gartererin,
yapacag1 secimlerin ve verecegi talimatlarin sonuglarina katlanmasi gerekmektedir. Bu
sebeple zaman ¢arteri s6zlesmelerinde donatanlar, kendi iistlenmis olduklari sorumluluklar
haricinde, cartererin talimatlarina uymalarin sonucunda meydana gelen hasar, kayip ve
sorumluluk hallerine kars: carterere riicu etmek hakkina kavusmaktadirlar®**. Lakin riicu
hakki cartererin her talimatina uyulmasi neticesinde dogmamaktadir. Riicu hakki asagida
incelenecek olan belli talimatlar neticesinde kullanilabilmektedir. Riicu hakkinin s6z konu

olacagi asil talimatlar yukarida ilk olasihk olarak yer verdigimiz®®®

cartererlerin
“employment” yetkisi kapsaminda kalan ve mesru olan talimatlardir. Donatanin, bu
kapsamdaki talimatlara uyma yoniindeki kat1 yiikiimliiliik, talimatlara uymanin sonuglarina

kars1 donatanlarin riicu hakkina sahip olmasi ile dengelenmektedir®®.

4.2. Riicu Hakki (“Indemnity”)

Donatan, riicu hakki kapsaminda, cartererin talimatlarinin yerine getirilmesi
sonucunda ugrayacagi ztya ve hasarlari, yargt masraflarini; carter sdzlesmesinde yer alan
sorumluluklarini artiran bir konismento diizenlenmesi neticesinde aleyhine olabilecek
sorumluluk hallerini; fazla yiik tagima nedeniyle ortaya c¢ikacak zarar ve sorumluluk
hallerini; yiike iligkin belgelerin yanlis ya da eksik olmasi nedeniyle karsilasabilecegi

sorumluluk hallerini ¢artererden riicu edebilecektir®*’.

334 Ulgener, (Zaman) s.213. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.338.

335 bkz. baslik: 3.2

336 Hamblen/Jones, s.118. Courtney, Wayne (2014) “Indemnities in Time Charterparties and the Effect of
the Withdrawal of the Vessel”, Journal of Contract Law, C:30, S:3 s.246.

337 {Jlgener, (Zaman) s.219.

86



NYPE carter partisinin 46 ve 93 siirimlerinde “employment” yetkisi ile birlikte
genel bir “indemnity” diizenlemesine yer verilmemistir. Carter partinin 2015 versiyonunda
ise sozlesmenin siire ve ticari sinirlarmin yer aldigi ilk klozunda genel bir “indemnity”
diizenlemesine yer verilmistir. Ilgili diizenleme “The Charterers shall indemnify the
Owners for any loss, damage, costs, expenses or loss of time, including any underwater
inspection required by class, caused as a consequence of the Vessel lying aground at the
Charterers’ request.” seklindedir. Donatanin riicu hakkinin varligi, s6zlesmede bu yonde
acik bir kayit olmasa dahi kabul edilmektedir (“Implied Indemnity”)**8. Ilke olarak; davaci
tarafindan, davalinin agik talimatlari uyarinca {iglincii kisilerin haklarina zarar veren bir
eylem yapildiginda, ancak bu tiir bir eylem kendi icinde goriiniiste yasadisi degilse,
davalinin talimatlarina uygun olarak iyiniyetli bir sekilde yapilmissa, davalinin bunun

sonuglarma kars1 davaciy tazmin etmekle yiikiimlii oldugu belirtilmektedir®*.

BALTIME 2001 ve SHELLTIME 4 carter partilerinde ise benzer diizenlemeler ile
dogrudan “employment” yetkisinin devaminda ise “indemnity” hakkina yer verilmistir.
Ornegin SHELLTIME 4 carter partisindeki diizenleme su sekildedir: “The master
(although appointed by Owners) shall be under the orders and direction of Charterers as
regards employment...Charterers hereby indemnify Owners against all consequences of

liabilities that may arise...”

Donatanin, cartererin talimatlarina uyma yiikiimliiligi kapsaminda ikinci bir
olasilik olarak yer verdigimiz sekli ile donatan ve kaptan, talimati reddetme hakki olmasina
kars1 yine de uymayi tercih edebilirler. S6zlesme sinirlan igerisinde kalmayan bir talimata
uyulmasi genellikle donatanlarin riicu talep etme haklarindan vazgegtikleri anlamina

gelmeyecektir’*

. Donatanlar bunu saglamak adina ikinci baslik altinda degerlendirdigimiz
talimatlar yoniinden s6zlesmelere, bu talimati gergeklestirmeleri halinde bir zarar olusursa
riicuya hak kazanacaklarimi agikca diizenleyen klozlar eklemektedirler. Ornegin NYPE 93
carter partisinde “employment” kavrami ile beraber “indemmnity” hakki yer almiyor olsa
dahi baska pek g¢ok Ozel sdzlesme diizenlemesinde donatana riicu hakki taninmugtir.

Ornegin carter partinin konismentoya iliskin 30 nolu klozunda, konismento ile carter

338 Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s. 466. Courtney, 5.247.
339 Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.339. bkz. Toplis v. Grane (1839). Dugdale v. Lovering (1875).
340 Hamblen/Jones, s.118.
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sozlesmesi arasinda tutarsizlik olmasi durumunda donatan olusabilecek sonuclara karsi

riicu hakki ile donatilmistir®*!.

Donatanin, c¢artererin talimatina uymasi ile riicu hakkiin kazanilamayacagi belli
basli durumlar da bulunmaktadir. Yukarida tgilincii bir olasilik olarak ele aldigimiz,
donatanin reddetme yiikiimliiliigli altinda oldugu talimatlara uymas1 hukuki ve cezai
sorumlulugunu giindeme getirebilecegi gibi riicu hakkindan da yararlanamamasina neden

342 Kétiiniyetli olarak haksiz fiil (“Manifestly Tortious™*) olusturan talimatlara

olacaktir
uyulmasmin séz konusu oldugu durumlarda donatana riicu hakki bahsedilmeyecektir.
Ornek olarak “Brown Jenkinson & Co. v. Percy Dalton (London) Ltd.” davasinda kaptan,
yikiin iyi durumda olmadigimmi bildigi halde gercek duruma aykiri olarak temiz bir
konigmento hazirlamistir. Davanin yargiglarindan Lord Morris olay ile ilgili su soruyu
yoneltmistir: “B’nin kendisinden yapmasini istedigi seyi yapan A, B’ye karsi asagidaki
sartlarda verilen bir vaadin yerine getirilmesini isteyebilir mi? “Eger benim talebim
tizerine, yanlis oldugunu bildiginiz ve de baskalari tarafindan giivenilecegini bildiginiz ve
onlari zarara ugratacak bir beyanda bulunursaniz, sonrasinda da sizi sorumlu tutarlarsa,
sizi riicu edecegim?” Bagka bir degisle, donatan ya da kaptan, cartererin haksiz fiil
olusturacak talimatini, haksiz fiile neden olacagimi bilerek uygularsa ve kendi
sorumluluklar1 s6z konusu olursa, ¢arterere riicu edebilirler mi? Lord Morris devaminda bu
soruyu “Benim goriisiime gore, boyle bir vaadin yerine getirilmesi i¢cin mahkemelerin

344

yardimina bagvurulmamalidir.” seklinde cevaplamistir’™™®. Boyle bir durumda hukuk diizeni

donatani korumayacaktir.

Buna karsin, eylemin agik¢a hukuka aykiri olmadigi ve kaptanin da iyi niyetli
olarak talimata uydugu durumlarin olmasi da mimkiindiir. Donatanin, bu durumda
talimatin uygulanmasmimn sonuglar1 i¢in riicu hakki olabilecektir. Ornek vermek gerekirse

yukarida {iglincli tip talimatlar altinda degerlendirdigimiz ve donatana riicu hakki

3 NYPE 93 Kloz 30/(b): “All bills of lading or waybills shall be without prejudice to this Charter Party and
the Charterers shall indemnify the Owners against all consequences or liabilities which may arise from any
inconsistency...”

342 Hamblen/Jones, s.116.

3 Ulgener eserinde bu kavramm, Tiirk Hukukundaki karsihigimin i¢in hem “agir kusur” hem de “kétiiniyet”
olabilecegi degerlendirilebilecegi goriisiinii paylasmistir. Ulgener, (Zaman) s.217, 219.

3% Brown Jenkinson & Co. v. Percy Dalton (London) Ltd. [1957] 2 Lloyd’s Rep. 1 (C.A.). Lord Morris: “Can
A, who does what B asks him to do, enforce against B a promise made in the following terms: “If you will at
my request make a statement which you know to be false and which you know will be relied upon by others
and which may cause them loss, then, if they hold you liable, I will indemnify you?” In my judgment, the
assistance of the Courts should not be given to enforce such a promise.”
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bahsetmeyecek davraniglarin bir istisnasi s6z konusu olmaktadir. Konismentonun ibrazi
olmadan yiikiin teslim edilmesi durumunda eger kaptan iyi niyetli davranmissa donatanin
zarar olusmas1 durumunda riicu hakki bulunmaktadir®®. “The Sagona” davasinda benzer
sekilde, gemiye gaz yag yikiinii teslim etmesi talimati verilmis ve kaptan bosaltma
limanina geldiginde o donem icin petrol yiiklerinde yaygin olarak uygulanan usulle
konigmento ibrazi olmadan yiikii teslim etmistir. Ardindan yiikiin teslim edildigi kisinin
yiikii teslime yetkili kisi olmadig1 ortaya ¢ikmig ve geminin ali konulmasi s6z konusu
olmustur. Ancak yapilan yargilama neticesinde zararin gartererin talimatina uyulmasi
sonucunda meydana geldigine ve o donem yaygin uygulama karsisinda kaptanin
stiphelenebilecegi bir durum olmadigindan donatanin riicu hakkina sahip olduguna karar

346 Yine benzer sekilde, yukarida deginilmis olan “Delfini” davasinda oldugu

verilmigtir
gibi carter partide donatani1 konigmentonun ibrazi1 olmadan da yiikii teslim etmeye zorlayan
bir diizenlemenin bulunmasi1 halinde, donatan konigsmento ibraz edilmeden de yiikii teslim

ettiginde riicu hakki kazanmaktadir®*’.

Donatanlarin riicu haklarini kullanabilmeleri i¢in, ortaya ¢ikan zararin ya da kaybin
cartererin talimatindan kaynaklandigini ve zarar ile talimat arasindaki nedensellik baginin

348 Nedensellik bagi, gemi tarafinin kusur

kopmamis oldugunu ispat etmesi gerekmektedir
ve ihmali neticesinde de kopabilir. Gemi tarafinin nedensellik baginin kopmasia neden
olmasi durumunun en temel O0rnegi yukarida deginmis bulundugumuz “The Athanasia

39 Bu davada “Athanasia Comninos” gemisi ile birlikte ayni

Comninos” davasidir
cartererlere tahsis edilen ve yine komiir yiiklenen “Georges Chr. Lemos” isimli bir gemi
daha bulunmaktadir. Bu gemi de davaya ismini veren gemi ile ayni kaderi paylasarak
komiir yiikii nedeniyle biriken gaz sonucu patlama hasart almistir. Ancak “Georges Chr.
Lemos” gemisinde, “Athanasia Comninos” gemisinin aksine nedensellik bagini kesecek bir
olay yasanmamis, patlama dogrudan gartererin talimat verdigi yiikiin neden oldugu gaz
birikmesi neticesinde gerceklesen bir olay olmasi dolayisiyla, donatana zararlari igin riicu
hakki taninmistir®>’. Bir diger 6rnek olan “The Nogar Marin” davasinda yasanmigtir®>!,

Yiikiin gemiye yiiklenmesinin ardindan yiik iyi durumda olmamasina karsin, yiikleme

345 Ulgener, (Zaman) s.224. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.466.

346 4/S Hansen-Tangens Rederi III v. Total Trans. Corp. (The Sagona) [1984] 1 Lloyd’s Rep. 194.

347

348 {Jlgener, (Zaman) s.215. Coghlin/Kimball/Baker ve digerleri, s.344. Courtney, s.9.

349 bkz. 5.60 dipnot:231.

330 The Athanasia Comninos & Georges Chr. Lemos [1990] 1 Lloyd’s Rep. 277, 282.

31 Naviera Mogor S.A. v. Société Metallurgique de Normandie (The Nogar Marin) [1988] 1 Lloyd’s Rep.
412.
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ordinosu (“Mate’s Receipt”’)*>*

adi1 verilen belge carterer tarafindan kaptana sunulmus,
kaptanin da bu belgeyi imzalamasi iizerine donatanin yetkili kildig1 kisiler temiz sekilde
konigmentoyu imzalamistir. Daha sonrasinda donatanlar, konigmento uyarinca yiikii teslim
alan kisilere karsi olan sorumluluklarindan dolay1 ¢artererden riicu talep etmislerdir.
Yargilama neticesinde, yiikiin durumunun kontrol edilmesi gorevinin deniz ticaretinde iyi
bilenen bir gorev olmasi nedeniyle kaptanin ihmalkar davrandigi tespit edilmis ve
cartererin talimati ile zarar arasinda nedensellik baginin kesilmesi sebebiyle donatanin riicu
talebi reddedilmigtir. Mahkemece, cartererin hatali olmasi durumunda donatanin da
sozlesme  kapsamindaki  ylkimliliiklerini  diizglin ~ sekilde yerine  getirmesi

yiikiimliiliigiinden kurtulmasinin s6z konusu olmadig1 ifade edilmistir®>3.

Bu noktada ayrica belirtilmelidir ki cartererin talimatlarina uyuluyor olmasi
donatana riicu hakki bahsetmis olsa da bu hak donatanin s6zlesme kapsaminda kabul ettigi
riskler ve iistlenmis oldugu olagan masraflar icin gegerli olmamaktadir®>*. Bu kural “The

3

Aquacharm” davasinda Yargic Lloyd tarafindan su sekilde ifade edilmistir: “...yolculuk
swrasinda ortaya ¢ikan her zarar tazmin edilebilecek degildir. Ornegin donatanlar sirf
carterer gemiye farkli bir yolculuk icin talimat verselerdi agw hava kosullar: ile
karsilasilmayacakti diye agir hava kosullarindan dogan zararlar: tazmin edemizler. Bu
durumda baglanti ¢ok uzak kalmaktadwr. Benzer sekilde, donatanlar olagan seyir swrasinda
ortaya ¢ikan masraflari, ornegin safra masrafini, ¢artererin talimatlarma uymanin bir
sonucu olarak da ortaya ¢iksa, talep edemezler”>> Seyre iliskin risklerin riicu edilemiyor
olusu, yukarida incelemis bulundugumuz “The Hill Harmony” davasi ile sorgulanmaya

baslanmustir®>S,

Donatan, bu karar dogrultusunda gemiyi, yikii ya da miirettebatin
giivenligini tehdit altina sokacak bir durum olmadik¢a c¢artererin rotaya yonelik

talimatlarina uyma yiikiimliiligii altinda bulunmaktadir. Bu noktada, cartererin talimati

352 “Mate’s Receipt” geminin yiikten sorumlu gérevlisinin, yiikiin gemiye yiiklenmesi ile birlikte yiikiin
durumunu ve miktarin1 gosterir sekilde hazirladigi belgeye verilen isimdir. Konismento, bu evrak esas
alinarak hazirlanmaktadir. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.227. Ayrica BIMCO
tarafindan ilk defa 2023 yilinda deniz ticaretinde kullanilmasi adina bir “Mate’s Receipt” formu
hazirlanmistir.  {lgili  belge igin  bkz.  <https://www.bimco.org/insights-and-information/general-
information/20230906-mates-receipt> s.e.t. 21.05.2024

353 Hamblen/Jones, s.120.

354 UJlgener, (Zaman) s.226. Foxton/Bennett/Berry ve digerleri, s.466.

355 Aquacharm kiinye +“But it is not every loss arising in the course of the voyage that can be recovered. For
example, the owners cannot recover heavy weather damage merely because, had the charterers ordered the
vessel on a different viyage, the heavy weather would not have been encountered. The connection is too
remote. Similarly, the owners cannot recover the expenses incurred in the course of ordinary navigation, for
example, the cost of ballasting, even though in one sense the cost of ballasting is incurred as a consequence
of complying with the charterers’orders...”

356 Hamblen/Jones, s.121.
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iizerine gidilen rotada zararlar ve kayiplarin yasanmasi halinde bunun seyriisefer riski
kapsaminda mi1 yoksa donatanin uyulmasi durumunda ortaya ¢ikacak zararlar riicu
edebilecegi bir talimat olarak m1 degerlendirilmelidir sorusu giindeme gelmektedir. Esasen
bu durum ilgili dava kapsaminda c¢oOziime kavusmustur. Rotaya iligkin talimatlar
“employment” kavrami kapsaminda sayilip, seyriisefer kapsami disinda kabul edildiginden,
yolculukta karsilagilan riskler de seyir riski olarak kabul edilmeyip ¢artererin talimatin bir
sonucu olarak degerlendirilmeli ve riicu talep edilebilmelidir’>’. Ancak yine de kaptanin
denizcilik bilgisi dahilinde teknik yonetimi ve geminin giivenliginden sorumlulugu devam
etmektedir. Kanaatimizce gartererin belirleyecegi rotada, kaptanin kusur ve ihmali ile
nedensellik bagini koparmadigi ve olagan seyir disinda rotanin kendine 6zgii risklerinden

kaynakli zararlar riicu edilebilmelidir.

4.3. Off-Hire Kavrami

Calismamizda cartererin talimatlarinin  etkisinin daha iyi anlasilabilmesi
bakimindan 6nem arz ettiginden kisaca deginmekte yarar gordiigiimiiz bir diger husus ise
“off-hire” kavramidir. Zaman ¢arteri s6zlesmesinde, isminden de anlasilacagi iizere zaman,
sozlesmenin Onemli bir unsuru olmaktadir. Carterere ticari yonetim sozlesme ile
belirlenmis siire icin devredilmekte, cartererin Odeyecegi navlun zaman iizerinden
belirlenmektedir. Bu sebeple zaman c¢arteri sdzlesmelerinde gecikme ve zamana bagl
rizikolar carterer tarafinda kalmaktadir®®®. Zaman carteri sdzlesmesinde carterer aleyhine
olan bu durumu telafi edebilmek ve menfaat dengesini saglayabilmek adina “off-hire”
seklinde ifade edilen “hizmet dis1” olarak cevirisini yapabilecegimiz klozlara yer
verilmektedir’®’. Bu kloz sayesinde carterer geminin kazang¢ saglama potansiyelinden

istifade edemedigi ya da bagka bir degisle geminin ticari kontroliiniin, kendisine tahsisinin

357 Benze bir giincel gelisme icin bkz. baslik:5.2.

358 Tagkin, Melda (2020) “COVID-19 Pandemisinin Zaman Carteri Sozlesmeleri Uzerindeki Etkilerinin
“Off-Hire” Klozu Baglaminda Incelenmesi”, Istanbul Hukuk Mecmuasi, C:78, S:2, 5.339. Williams, s.133-
134.

3% NYPE 2015 Kloz 17, BPTIME 3 Kloz 19, SHELLTIME Kloz 21, NYPE 46 Kloz 15, BALTIME Kloz 11
diizenlemesinde “off-hire” yerine “Suspension of Hire” ifadesi tercih edilmistir. Ornek vermek gerekirse
NYPE 46 Kloz 15 diizenlemesi: “That in the event of the loss of time from deficiency of men or stores, fire,
breakdown or damages to hull, machinery or equipment, grounding, detention by average accidents to ship
or cargo, drydocking for the purpose of examination or painting bottom, or by any other cause, preventing
the full working of the vessel, the payment of hire shall cease for the time thereby lost; and if upon the voyage
the speed reduced by defect in or breakdown of any part of her hull, machinery or equipment, the time, so
lost, and the cost of any extra fuel consumed in consequence thereof, and all extra expenses shall be deducted
from the hire.”
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saglanamadigi yani geminin “hizmet disi” kaldigi zaman dilimleri i¢cin 6deme yapma

borcundan kurtulmaktadir>°.

Standart form zaman carter partilerinin hemen hemen hepsinde “off-hire”
hiikiimlerine yer verilmekle birlikte taraflarin iradeleri ve s6zlesmedeki agirliklarina gore
“off-hire” klozunun muhtevast ve hangi hallerin “off-hire” olarak sayilacagi

361 - Standart form sdzlesmelerde ¢ok ¢esitli diizenlemeler olmasina

degisebilmektedir
karsin genel olarak; gemide ger¢eklesen arizalar ile arizayla baglantili zararlar ve tamir igin
gecen siireler, catma-karaya oturma, ihtiyati haciz, belge eksiklikleri, personel yetersizligi,
savas, savag riskleri, hastalik ve karantina tedbirleri gibi durumlarin “off-hire” sebebi

olarak sayildig1 gériilmektedir*®?,

“Off-hire” durumuna getirilmis sinirlamalardan biri, geminin ¢artererin yonetimine
tahsis edilememesine neden olan hususun, ¢artererin kendi talimatinin bir sonucu olmasi
halidir*®*** Bu durumda carterer “off-hire” hiikiimlerinden yararlanamayacaktir. “Off-
hire” klozunun ¢alismamiz bakimindan 6nemi de burada yatmaktadir. Donatan, geminin
ticari kontroliiniin garterere tahsisini saglayamiyorsa, ancak bu durum yine de “off-hire”
durumu olarak kabul edilemiyorsa, artik bu noktada gartererin vermis oldugu talimatin

hukuka veya sozlesmeye aykir1 olabilecegi ihtimali dogmaktadir.

360 Tagkin, s.339. Ulgener, Mehmet Fehmi (1990) “Zaman Carterinde Gecikmeden Dolayr Donatanin
Sorumlulugu (Off-Hire) Klozu”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C:15, S:3, s.22.

361 Dipnot:137’de de belirtildigi iizere taraflarin sézlesmedeki agirhklar1 hangi durumlarin “off-hire” olarak
sayilacagini etkilemektedir. Taraflar sézlesme iradeleri ile “off-hire” siirelerinin hesaplanmasmi da
sozlesmede belirleyebilmektedir. Donatanin lehine olan “net kayip zaman” seklinde hesaplanan “net loss of
time” klozlarinda s6zlesmede “off-hire” durumu olarak sayilan durumun gergeklesmis olsa dahi bu durumun
gergekten sdzlesmenin ifa edilememesine neden olmalidir. Carterer lehine olan “briit kayip zaman” sekline
hesaplanan “period” klozlarinda ise geminin tahsis edildigi amaca uygunlugu kaybetmesi dogrudan “off-hire”
olarak sayilmasina neden olmaktadir. Ulgener, (Zaman) s.131-134.

362 Tagkan, s.341. Ulgener, (Off-Hire) s.32-40.

363 {Jlgener, (Zaman) s.148.

304 Ornegin asagida da incelenecegi iizere yiikleme ve bosaltma yerinin giivenli olarak secilmemesinden
dolayr meydana gelen zarar ya da gecikmeler “off-hire” kapsami diginda (yani “on-hire” olarak) kabul
edilmektedir.
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5. DONATANIN CARTERERIN TALIMATLARINA UYMA
YUKUMLULUGUNUN GUNCEL OLAYLAR KAPSAMINDA
DEGERLENDIRILMESI

5.1. Genel Olarak

Diinya ticaret hacminin %90’ma tekabiil edem mallarin taginmasi denizyolu ile
gergeklesmektedir. Bu durum denizyolu tagimaciligim kiiresel ticaretin ana tasima yolu
haline getirmistir. Giinlimiizde insanlik tarihine kiyasla nispeten bir baris, istikrar ve
ekonomik is birligi donemi yasaniyor olsa da yasanan bolgesel ya da kiiresel olaylar deniz
ticaretini de kacimilmaz olarak etkilemekte, kiiresel ticaret durma noktasina
gelebilmektedir. Deniz ticaretinin uluslararasi bu niteligi nedeni ile zaman carteri

sozlesmeleri de giincel gelismelerden etkilenmektedir.

Bu baglik altinda c¢aligmamiz kapsaminda degerlendirilmeye caligilan ve
calismamizin da baghigm olusturan “donatanin, ¢artererin talimatlarma uyma
yikiimliliigliniin” gilincel gelismelerden nasil etkilendigi, taraflarin standart formlarla
yetinmeyip ticaretin devamimi ve sézlesmemeleri ayakta kalmasini saglamak adina aktif
olarak nasil sozlesmeleri diizenledikleri hususlar1 incelenmeye calisilacaktir. Bu sayede,
konunun yalnizca teorik olarak incelenmesi ile yetinilmeyip, hepimizin bilgi sahibi oldugu
olaylar iizerinden calisma boyunca anlatilanlarin somut olarak nasil uygulama alam

buldugu gosterilmeye ¢aligilacaktir.

5.2. 2008 Ekonomik Krizi

365 Giincel olarak

i1k olarak ele alacagimiz gelisme 2008 Ekonomik Krizi olacaktir
degerlendirilemeyecek dahi olsa, insanlik tarihi kadar eski olan denizcilik tarihi dikkate
alindiginda oldukca yeni oldugu sdylenebilecek bu gelisme, uygulamada Onemli
degisikliklere neden olmustur. Bu olayi1 ele aliyor olmamizin asil sebebi deniz ticaretinin
uluslararas1 gelismelerden adeta kelebek etkisi seklinde ne denli etkilenebildigini ve

taraflarin sdzlesmeleri yasanan gelismelere gore nasil sekillendirdiklerini gosterebilmektir.

365 Ekonomik krizin nedenleri ve finansal etkileri i¢in bkz. Halisgelik, Ergiil (2021) “2008 Kiiresel
Ekonomik Krizinin Tiirii ve Nedenleri”, Uygulamali Ekonomi ve Sosyal Bilimler Dergisi, C:3, S:1, s.1-20.
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2008 yilinda yasanan kiiresel ekonomik kriz nedeniyle uluslararasi ticaret
neredeyse durma noktasina gelmis, dolayisiyla tasimaciliga olan talep azalmistir. Ancak
onceki yillarda deniz tasimaciligmin istikrarli yiikselisine dayanilarak siparis edilen
gemiler teslim edilmis boylece bir tasima kapasitesi fazlaligi meydana gelmistir. Boylece
krizin etkisi ile navlun piyasas1 da diisiik iken yakit fiyatlarinda artis yasanmistir. Bu
durumla basa ¢ikmak isteyen deniz ticareti aktorleri “slow steaming” olarak adlandirilan

yeni bir uygulama baslatmislardir®®¢,

“Geminin yavag seyri” anlamina gelen bu terim
geminin hizinin kasith olarak azaltilmasi seklinde uygulanmaktadir. Bu uygulama
sayesinde, cartererler gemi denizlerde yavas seyir halinde iken ekonomik kriz sartlarinda
yeni alt sozlesmeler akdetme ya da tasinacak yiikler bulma vakti kazanmislaridir. Ayna
zamanda yavag seyir geminin yakit giderlerini de 6nemli dl¢iide azaltmaktadir. Bu sebeple

uygulama, ekonomik kriz sonrasinda da popiilerligini korumustur®®’.

Ekonomik kriz ile ortaya cikan bu uygulama beraberinde bazi sorunlar1 da
getirmigstir. Karsilagilan ilk sorun, en basta cartererin yavas seyir yapmasi yoniinde bir
talimat verip veremeyecegine iliskindir. Yukarida da belirtmis oldugumuz iizere seyre dair
sevk ve idarenin gergeklestirilmesi donatanin tasarruf alanminda ve teknik yoOnetim
kapsaminda oldugundan; zaman carteri sdzlesmelerinde hizin belirlenmesi ve rotanin
tayininin, “employment” klozu kapsaminda ¢artererin ticari yonetimi kapsaminda mi
degerlendirilecegi, yoksa donatanin seyre iligkin teknik yonetimi kapsaminda mi kaldigi,
tartismali bir durum olmustur. Ancak bu soruna yonelik ¢ozim “slow steaming”
uygulamasindan yillar 6nce, yukarida deginmis oldugumuz Ingiliz Mahkemelerinde
goriilen “The Hill Harmony” davasi ile ¢dziime kavusturulmustur®®®. ingiliz Hukukunda
yerlesmis olan bu karar nezdindeki goriise gore ticari yonetim ve “employment” klozu ile
Ongoriilmiis cartererin talimatlarina uyulma yetkisi ekonomik anlam ifade eder ve geminin
kazang saglama potansiyelinden istifade edilmesidir’®. Dolayisiyla bu karar 1siginda
cartererin kazancii etkileyeceginden artik rotanin ve geminin hizimin belirlenmesi
cartererin talimat yetkisi kapsaminda sayilmaktadir. Bu talimatlarin c¢arterer bakimindan

dogrudan ekonomik karsiliklar1 olmaktadir.

366 Cerit Dinar, Ceren (2015) “An Analysis of Well-Accepted Slow Steaming Trends in Time Charterparties
from an English Law Perspective”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C:31, S:4, s.182.

367 Cerit Dindar, (Yavas Seyir) s.182.

368 bkz. dipnot:260.

3% Lord Hobhouse: “Employment embraces the economic aspect - the explotation of the earning potential of
the vessel.” The Hill Harmony [2001] 1 Lloyd’s Rep. 147.
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“Slow steaming” uygulamasinin ortaya c¢ikardigi bir diger sorun da donatanin ve
kaptanin sozlesme kapsaminda yer alan “utmost despatch” diizenlemesi bakimdan
sozlesmeye aykirt davranmis olarak degerlendirilip degerlendirilemeyecegi hususudur.
Daha 6nce de deginildigi lizere “utmost despatch” kavrami ile donatan cartererin talimat
verdigi yolculugu en kisa ve en hizli yoldan yapmali ve makul bir sebep (“good reason’)
olmadig1 miiddetce gemin seyrini yavas bir hizda gerceklestirmemelidir. “Slow steaming”
uygulamasinda ise “utmost despatch” kavrami ile getirilen diizenlemenin tam zitt1 yonde
bir davranig donatandan ve kaptandan beklenmektedir. Bu sebeple donatanlarin “slow

steaming” uygulamasina siipheli yaklagsmas1 s6z konusu olmustur®’’,

Yavag seyir talimati donatan i¢in baskaca sakincali durumlar da arz etmektedir.
Yavag seyrin gerceklestirilmesi neticesinde donatanlar, geminin karinasinin gesitli deniz
canlilar1 nedeniyle kirlenmesi ve makine techizatinda sorunlar ile karsilagilarak geminin

eski hizina kavusamamasi riski ile kars: karsiyadir®”!

. O donem igin kullanilmakta olan
carter partilerde bu konu hakkinda hiikiim bulunmadigindan diinyanin en biiyiik donatan
birliklerinden olan BIMCO tarafindan sézlesmelere eklenmesi i¢in tavsiye nitelikli bir kloz

yaymlanmigtir’’2,

BIMCO tarafindan yayinlamis olan bu kloza gore ilk olarak, teknik nedenlerle
donatana talimati reddedebilme imkani getirilmistir’”>. Gemi makinas1 ({ireticisinin
tavsiyesi disinda bir hizda caligtirilmasi ile ilgili bir talimat verildiginde donatan bunu
kabule mecbur degildir. Daha da Onemlisi cartererin “utmost despatch” diizenlemesine
aykirilik iddiasinda bulunmasi miimkiin olmayacaktir. Ilaveten yiikle ilgililerin gecikme
veya sapmadan dolayr donatana bagvurmasi durumunda, donatan maruz kalacagi tiim
yiikiimliiliikler icin carterere riicu imkanina kavusmaktadir’’®. Ayrica belirtilmelidir ki,

geminin teknesinin yavas seyir neticesinde kirlenmesi s6z konusu olursa ve bu kirlilik

370 Cerit Dindar, (Yavas Seyir) s.184.

371 Cerit Dindar, (Yavas Seyir) s.186 Cerit Dindar, Ceren (2018) “Hull Fouling During Time Charter
Service: Liability for Deficient Performance of the Ship”, Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergisi, C:24, S:213,
s.70.

372 BIMCO, “Slow Steaming Clause for Time Charter Parties 20117, <https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/bimco-clauses/current/slow_steaming_clause_for time charter 201> s.e.t. 09.06.2024.

373 Dipnot 266°da yer verdigimiz BIMCO Zaman Carter Partileri igin Yavas Seyir Klozunun (a) alt maddesi
(i) fikrasinda ilgili diizenlemeye yer verilmistir.

374 BIMCO Zaman Carter Partileri I¢in Yavas Seyir Klozu (f) alt maddesi.
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geminin gecikmesine neden olursa, c¢arterer bu durumdan “off-hire” olarak

yararlanamayacaktir’”. Istenmeyen duruma kendi talimat: neden olmustur.

5.3. COVID-19 Pandemisi

Calisma kapsaminda deginecegimiz ikinci gelisme hepimizin giindelik hayatimi
dahi etkilemis bulunan COVID-19 pandemisidir. Insanlik tarihi boyunca pek ¢ok salgin
hastalikla miicadele edilmis olunmasina karsin COVID-19, siddeti ve yayilma hiz1 ile
digerlerinden ayrilmistir. Ozellikle salginm ilk aylarinda azimsanamayacak oldiiriiciiliik
orani (yine ¢ok yakin zamanda, 2014-2016 yillar1 arasinda Ebola viriisii salginina kiyasla
cok diisiik olmasina karsin) COVID-19 bulagma kolaylig1 ve semptomlarin ortaya ¢ikmasi
icin gereken siirenin uzun olmasi nedeniyle sinirlandirilamamis ve enfekte olmus kigilerin
yerini tespit ederek karantina uygulamak neredeyse imkansiz hale gelmistir’’®. Bu sebeple
diinya genelinde bir kapanma siirecine gidilmis, bu durum hastalig1 nispeten kontrol altina
alsa da insanlar iizerinde sosyal ve psikolojik olarak sarsici etki birakmistir. Biitiin bu
gelismeler kaginilmaz olarak deniz ticaretini de etkilemis, limanlarin kapatilmasi,
gemilerin dezenfekte edilmesi, gerektigi takdirde karantinaya alinmalari s6z konusu

olmustur®”’.

COVID-19, deniz ticaretine etkisi olabilecek ilk salgin hastalik olmadigindan
COVID-19 oncesinde de zaman carteri sozlesmelerinde salgin hastaliklara yonelik
diizenlemelere rastlamak miimkiindiir. Ornegin BALTIME carter partisinde acikca
“glivenli liman” ytikiimliiliigiiniin bir devami niteliginde salgin hastaligin oldugu bir liman

378

igin cartererin talimat vermesi miimkiin kilmmamistir’’®. Ancak bu yonde bir kayit olmasa

dahi sadece giivenli liman (“safe port/berth/place”) klozunun bulunmasi yine c¢artererin

375 {Jlgener, (Zaman) s.141.

376 Boviatsis, M. (2022) “Legal Assessment of BIMCO’s Infectious or Contagious Diseases (IOCD) Clauses
for Voyage and Time Charter Parties”, Marine Policy, C:144, S:October, s.1. Pandeminin zaman carteri
sozlesmeleri iizerinden yapilan konteyner tagimaciligina olan etkileri i¢in bkz. Gencer, Hiiseyin/Tuzcuoglu,
Tolga (2023) “Financial Implications of the COVID-19 Pandemic on the Container Ship Time Charter
Business”, Marine Science and Technology Bulletin, C:12, S:2, 5.191-200.

377 Yetis Samh, Kiibra (2020) “COVID-19 Pandemisinin Tastyanin Sorumlulugu ve Navlun Alacag
Uzerindeki Etkileri”, istanbul Hukuk Mecmuas1, C:78, S:2, 5.302, 307-313. Ayrica Yetis Samli tarafindan
hazirlanan makalede yetkili kurumlar tarafindan alinan bagkaca dnlemler de incelenmistir. bkz. Yetis Saml,
$.310. Denize kiyis1 olan iilkelerin alabilecegi onlemler ve salgin durumunda secgeneklerinin neler oldugu
incelemesi i¢in bkz. Choquet, Anne/Sam-Lefebyre, Awa (2021) “Ports Closed to Cruise Ships in the
Context of COVID-19: What Chioces are There for Coastal States?”, Annals of Tourism Research, C:86,
S:January, s.1-10.

378 BALIME 2001 Kloz 14: “The Vessel shall not be ordered to nor bound to enter (a) any place where fever
or epidemics are prevelant...”.

96



boyle bir limana gitme talimati veremeyecegi anlamina gelecektir. Gemi salgin hastaligin

oldugu limana giivenle ulasabilecek olsa da personeli icin tehlike s6z konusudur.

COVID-19 etkisi ile cartererin ticari yonetim hakkini kullanmasi zaman zaman
miimkiin olamadigimdan bu durum yukarida da belirtmis oldugumuz “off-hire” durumunun
giindeme gelmesine neden olabilmektedir. Ornegin SHELLTIME 4 carter partisinde salgin
hastalik ya da karantinadan kaynaklanan gecikmelerin “off-hire” olarak sayildig1

goriilmektedir”’.

Carter partide salgin hastalik ya da karantina durumu “off-hire” olarak yer almasa
dahi neredeyse tiim standart form c¢arter partilerde geminin seyri i¢in gerekli olan, gemiyle
ilgili belgelerin ve gemi adamlarima iliskin belgelerin temini, donatan i¢in bir yiikiimliiliik
olarak yer almakta; kimi ¢arter partilerde de bu belgelerin eksiklikleri nedeniyle geminin

yetkili mercilerce alikonulmasi “off-hire” sebebi olarak diizenlenmektedir*°.

Eger
COVID-19 nedeni ile geminin giivenligine iliskin ya da personelin saglik durumuna iligkin
gerekli belgeler gemide bulunmazsa ve bu sebeple gecikmeler meydana gelirse cartererin

bu siireler dahilinde “off-hire” durumundan yararlanmasi s6z konusu olur8!,

COVID-19’un geminin “off-hire” durumunda kalmasina neden olabilecek bir diger
yonii ise gemi adamlarinin hastalia yakalanmasidir. Yine neredeyse tiim standart form
carter partilerde “off-hire” durumu olarak yer alan “gemi adamlarinin eksikligi (“deficiency
of men”)”; gemi adamlarinin hastalanarak biiyiik bir kisminin gérevini yerine getirememesi

ya da az sayida kisi de olsa onemli gorevleri iistlenmis olanlarin goérevlerini yerine

37 SHELLTIME 4 “Off-hire” Kloz 21: “(iv) due to any delay in quarantine arising from master, officers, or
crew...”.

380 Ornegin NYPE 2015 Kloz 6/(b) diizenlemesinde “The Owners shall provide any documentation relating
to the Vessel as required to permit the Vessel to trade within the agreed limits, including but not limited to
International Tonnage Certificate, Suez and Panama tonnage certificates, Certificates of Registry, and
certificates relating to strength, safety and/or serviceability of the Vessel's gear. Such documentation shall be
maintained during the currency of the Charter Party as necessary.” yiikiimliliigiine yer verilmistir. Benzer
bir diizenleme BPTIME 3 Kloz 9 Par. 9.6.5’te de yer almaktadir. Dogrudan “off-hire” klozu altinda
SHELLTIME 4 Kloz 21/(v): “due to detention of the vessel by authorities at home or abroad attributable to
legal action against or breach of regulation by the vessel, the vessel’s owners,...” diizenlemesine yer
verilmistir. Yine “off-hire” altinda benzer diizenlemeye NYPE 2015 Kloz 17 diizenlemesinde de
rastlanmaktadir.

381 Tagkan, s.346-349.
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getiremeyecek olmasi seklinde gergeklesebili. Bu durumda da cartererin “off-hire”

durumundan yararlanmasi s6z konusu olur*?,

Belirtilmis olan bu hususlardan da goriilecegi iizere uygulamada cok farkli
diizenlemelere ve bazen hakkaniyetli olamayan durumlarla karsilasiimasi s6z konusudur.
Bu sorunlara ¢oziim iiretmek isteyen BIMCO, ilk 6nce 2020 yilinda “Zaman Carter
Partileri icin COVID-19 Miirettebat Degisimi” klozunu®%* daha sonra 2022 yilinda da aslen
onceden Ebola ve SARS salginlart odaginda hazirlamis oldugu 2015 tarihli “Enfekte Edici
ve Bulasic1 Hastaliklar” klozunu®**COVID-19 salginina gore gdzden gegirerek tekrar
yaymlamistir. BIMCO boylece insan sagligi 6n planda tutularak hem taraf dengesinin

saglanmasinin hem de hakkaniyetli sonuglara ulasgiimasini hedeflemektedir®’.

BIMCO tarafindan diizenlenen 2020 tarihli “COVID-19 Miirettebat Degisimi”
klozunu inceleyecek olursak; bu kloz, COVID-19 doneminde yasanan kapanmalar ve
karantinalar nedeniyle, miirettebati is sdzlesmelerinin dahi Gtesine gegen siireler boyunca
gemide kalmak durumunda olan donatanlara bir ¢ziim {iretmek amaciyla hazirlanmistir®®6,
Cartererler i¢in de miirettebat degisimi, dinlenmis ve daha verimli performans gosterecek
gemi adamlarina anlamina gelmektedir. Kloz ilk olarak cartererin talimat verdigi limanda
COVID-19 kisitlamalar1 geregi miirettebat degisimi yapilamayacaksa donatana degisim
icin baska bir limana sapma hakk1 tanimaktadir. Bu sapma hakki kullanildig1 i¢in donatan
sozlesmeye aykir1 davranmis olmayacak, gecikme ya da zararlardan dolayr kendisine

basvurulamayacaktir®®’. Cartereri korumak adima ise klozda bu hak kullanilacaksa eger

carterere bildirilmesi gerektigi belirtilmis ve bu hakkin cartererin ¢ikarlarina 6zen

382 Tagkin, 5.349-350. Ulgener, (Zaman) s.146. Ornegin NYPE 2015 Kloz 17 “Off-Hire”. “In the event of
loss of time from deficiency... of officers or ratings...” ya da BALTIM 2001 Kloz 11°de gegtigi sekli ile
"deficiency of men”

3% BIMCO, “COVID-19 Crew Change Clause for Time Charter Parites 20207,
<https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/covid-19-crew-change-clause-for-time-

charter-parties-2020> s.e.t. 03.05.2024.

384 BIMCO, “Infectious of Contagious Diseases Clause for Time Charter Parties 20227,
<https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-

clauses/current/infectious_or contagious_diseases_clause for time charter parties 2022> s.e.t. 03.05.2024.

385 Boviatsis, s.6. BIMCO tarafindan 2022 tarihli kloza ait agiklayici notlarda bu hedef ayrica dile
getirilmistir.

38 TTK kapsaminda ise miirettebat degisimi, madde 1320 diizenlemesi kapsaminda, gemi adamlarina gemi
alacaklis1 hakki veren dnemli bir yiikiimliiliik arz etmektedir. Ilgili diizenleme su sekildedir; TTK madde
1320: “(1) Geminin malikine, kiracisina, yoneticisine ve isletenine karsi dogmugs olan asagidaki alacaklar
sahiplerine “gemi alacaklis: hakki” verir: a) Ulkelerine getirilme giderleri ve onlar adina odenmesi gereken
sosyal sigorta katilma paylart da iginde olmak iizere, gemi adamlarina, gemide ¢alistirilmakta olmalart
dolayisiyla 6denecek iicretlere ve diger tutarlara iliskin istem haklari.”

387 Crew Change Clause alt madde (a) ve (c).
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gbsterilerek uygulanmasi gerektigi belirtilmistir®®®. Donatan eger bu sapma hakkin
kullanacak olursa gecen zaman “off-hire” olarak degerlendirilmeyecek ancak cartererin de
menfaatini korumak adina tahsis {icreti taraflarin belirleyecegi indirimli bir iicret iizerinden

yatirilacaktir. Taraflar bir tutar belirlemezler ise %50’lik bir indirim dngériilmiistiir*>’,

Daha kapsamli diizenlemelere ise 2022 “BIMCO Enfekte Edici ve Bulasici
Hastaliklar” klozunda yer almaktadir. Bu klozda yer alan diizenlemelere gore donatan ve
kaptan salgin hastalik durumunda s6zlesme siiresi boyunca gemi ve miirettebatini korumak
i¢in biitiin dnleyici tedbirleri almakla yiikiimlii tutulmustur®*’. COVID-19 bakimindan bu
tedbirlerin maske ve diger koruyucu ekipman gibi diisiiniilebilecegi belirtilmektedir**!. Bu
onlemler i¢in masraflar eger taraflarin belirleyecegi bir meblagi asarsa, agan kismi carterer
karsilayacaktir. Devamindaki maddelerde gemi eger salgin hastalikla karsilastigi igin
karantinaya alinirsa ya da limana girmesine izin verilmezse, kaybedilen zamanin “off-hire”
olarak degerlendirilemeyecegi diizenlenmistir. Buradaki 6nemli bir istisna ise geminin eger
karantinaya girmesine s6zlesme oncesi seferler ya da donatani veya fiillerinden sorumlu
oldugu kisilerin hareketleri sebep olmussa, gemi c¢artereri lehine olarak “off-hire”
durumunda olacak ve dogrudan meydana gelen zararlardan donatan sorumlu olacaktir®*2,
Klozun devaminda 6nemli bir diizenlemeye daha yer verilmis, buna gore eger kaptan ya da
donatan bir limana gitmenin ya da burada kalmanin onleyici tedbirlere ragmen hastalik
riskini arttiracagina kanaat getirmisler ise ¢artererin bu limana iliskin talimatin1 reddetme
hakkia sahip olacaklardir. Limana girilmeme karar1 almmigsa bunun gecikmeksizin
carterere bildirilmesi gerekmektedir. Carterer de daha once deginis oldugumuz ikincil
yukiimlilik ¢er¢evesinde yeni bir gilivenli liman talimati vermek durumunda
kalmaktadir’®®. Bu kloz sayesinde hayati tehlike yaratmadan hastaliklarin 6nlem almak
yoluyla bertaraf edilmesi ve sozlesmenin devamliliginin saglanmasinin hedeflendigini

sOyleyebiliriz. Sorumlulugun garterer ve donatanlar arasinda paylasilabilir hale getirilmesi

388 Crew Change Clause alt madde (b).

389 Crew Change Clause alt madde (d).

390 Disease Clause alt madde (b).

31 bkz. dipnot:384. 2022 tarihli kloza ait agiklayici notlar boliimiinde ayrica donatanin onleyici tedbir
ylkiimliiliigiiniin makul, uygulanabilir ve mevcudiyetin saglanabildigi durumlarda s6z konusu oldugu
belirtilmistir. Eger COVID-19 kapsaminda maskeler ve gemiye getirilemeyecek durumdaysa ya da hepsi
satilmigsa donatanin bu yiikiimliligiine aykir1 davrandigi sdylenemeyecektir.

392 Disease Clause alt madde (c).

393 Disease Clause alt madde (d).
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ve taraflar1 daha dikkatli davranmaya itmesi de klozun sozlesmelere siklikla eklenmesini

saglayabilecek 6nemli yonlerindendir®*.

5.4. Rusya-Ukrayna ve Israil-Filistin Catiyjmalar:

Savas ve catismalarin, zaman carteri sozlesmelerinde cartererin talimatlarina
uyulmasi yiikiimliliigiinii nasil etkiledigi, yakin zamanda ger¢eklesmis ve kiiresel etkileri
olan Rusya-Ukrayna ve Israil-Filistin ¢atigmalar1 iizerinden incelenmeye calisilacaktir.
Bilindigi iizere Rusya ile Ukrayna arasindaki siyasi ve askeri gerilimler 2014 yilindan bu
yana devam etmekte iken 2022 yilinda Rusya’nin askeri miidahaleye baslamasi ile yeni bir
boyut kazanmistir. Rusya ve Ukrayna’nin deniz ticareti bakimindan énemli limanlara sahip
olmas1 ve 6nemli enerji ce gida ihracatcilar: olmalar kiiresel deniz ticaretini de son derece

olumsuz etkilemistir’®>.

7 Ekim 2023 tarihinde Hamas’mn Israil genelinde genis capli fiize saldirilar ile
baslayan saldirilar, bolgede bir tiirlii dinmeyen ¢atigmalarin tekrardan alevlenmesine neden
olmus, baglayan c¢atigmalarda ise iki iilke arasinda yasanan onceki catismalardan farklh
olarak Israil’e yonelik boykot uygulamalari, devlet dis1 organizasyonlarin deniz ticaretine

miidahaleleri ile Israil Limanlarindaki aktivite %85 oraminda diisiis yasamistir®°°.

Insanlik tarihi boyunca savaslar kacinilmaz olmustur. 2. Diinya Savasi’nin ardindan
diinya tarihinde bir baris donemi yasaniyor olmasina ragmen giliniimiizde dahi kiiresel
etkileri olan biiylik catigmalarla karsilasilmast s6z konusu olmaktadir. Rusya-Ukrayna ve
Israil-Filistin ¢atismalarmin kendine 6zgii etkileri olsa da gegmiste yasanan savaslar goz
Ontinde tutularak denizcilik uygulamasinda bu tiir durumlarda ortaya ¢ikacak sorunlart en
aza indirmek amach halihazirda pek ¢ok diizenleme mevcuttur. Ilk olarak bu genel gecer

diizenlemeleri  degerlendirecek olursak; zaman c¢arteri sozlesmelerinde taraflar

3% Boviatsis, s.6.

395 Giirler, Halil Emre (2023) “Rusya ve Ukrayna Savasi’nin Deniz Ticaretine Etkisi”, TASAM — 9. Istanbul
Giivenlik Konferans1 5. Denizcilik ve Deniz Giivenligi Forumu, 23-24 Kasim 2024, Istanbul.

3% Yaganan gelismeler hakkinda ayrmtili bilgi igin bkz. Zanetti, Jim/Sharp, Jeremy M. (2024) Amerika
Birlesik Devletleri Kongresi Bilgilendirme Raporu, “Israel and Hamas Conflict in Brief: Overview, U.S.
Policy and Options for Congress 2024 Congressional Research Service. Ari, Rabinovitch, Reuters, Israel’s
Eliat  Port Sees 85% Drop in  Activity Amid Red Sea  Houthi  Attacks,
<https://www.reuters.com/world/middle-east/israels-eilat-port-sees-85-drop-activity-amid-red-sea-houthi-
attacks-2023-12-21/> s.e.t. 04.05.2024.
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397 Zaman carteri

sozlesmelerine “savas” ve savas riski” klozlar1 eklemektedirler
sozlesmelerinde yer alan klozlarm bir biitiin icerisinde géz 6niine alinmasi gerekmektedir.
“Savas” klozlar da yukarida deginmis oldugumuz “giivenli liman” ve “cografi smirlar”

diizenlemeleri ile i¢ ice isleyen klozlardir.

Uygulamada en kapsamli diizenlemelere sahip savas klozlarindan birisi BIMCO
tarafindan diizenlenmis olup yine BIMCO c¢atis1 altinda hazirlanan ve uygulamada da ¢ok
yogun sekilde kullanilan NYPE ve BALTIME carter partilerinde yer alan “BIMCO Zaman
Carteri Sozlesmeleri Icin Savas Riskleri Klozu” olmaktadir®®®. Bu klozda yer alan
diizenlemeye gore savas riskleri; savas, i¢ savas, halk hareketleri, savas benzeri
operasyonlar, mayin dosenmesi gibi durumlar olarak sayilmig ayrica korsanlik, deniz
haydutlugu, yagma gibi durumlar da savas klozuna dahil edilerek kullanim alani oldukca

genisletilmistir®®’.

Bu klozda da “giivenli liman” paralelinde geminin, yiikiin ya da miirettebatin savag
risklerine maruz kalabileceginin 6ngoriildiigli herhangi bir limana ya da yere devam etmesi
zorunlulugu olmayacak veya devam etmesi istenemeyecektir. Gemi eger savas risklerine
limanda yakalanirsa buradan ayrilma ozgiirliigiine sahip olacaktir*”. Geminin savas
risklerine maruz bir bolgeye gitmesi veya bu bdlgeden gecmeyi kabul etmesi halinde ise
carterer donatanin sigortacilar1 tarafindan talep edilen her tiirlii ek primi ve gemi
adamlarina bdyle bolgelere gittikleri icin yapilacak ek odemeleri yapmakla miikellef

401

kilinmistir Bu noktada Onemle belirtilmesi gereken bir husus da ek primlerin

odenmesinin g¢artererin giivenli liman se¢me yiikiimliiligiinii bertaraf etmedigidir. Ek prim

397 bkz. baslk: 3.3.4. Omegin BPTIME 3 carter partisinin 30 no’lu klozu “War Risks” olarak isimlendirilmis
ve tamamen bu konudaki diizenlemelere ayrilmisti. BOXTIME carter partisinde ise 19 no’lu klozda “War”
olarak gegmektedir. Sozlesmede yer alan bu “savas” ve benzeri klozlarin aktif olmasi i¢in herhangi bir resmi
savag ilan1 olmasi gerekmemektedir. bkz. Fuler, Glenn O. (1959) “Meaning of the Term “Decleration of
War” as Used in a Time Charter”, Michigan Law Review, C:57, S:4, s.612.

3% Standart form sdzlesmelerde “CONWARTIME” olarak de gegmektedir. bkz. NYPE 2015 Kloz 34:
“BIMCO War Risks Clause CONWARTIME 2013 Kloz i¢in bkz. BIMCO, “War Risks Clause for Time
Chartering 2013  (CONWARTIME  2013)”, <https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-
clauses/current/war risks_clause for time charters 2013> s.e.t. 04.05.2024. BIMCO, “Standart War Risk
Clause for Time Charters 1993 (CONWARTIME 1993)”, <https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/bimco-clauses/earlier/standard_war risk clause for time charters 1993> s.e.t. 04.05.2024

3% CONWARTIME 2013 alt madde (a)/(ii).

400 CONWARTIME 2013 alt madde (b).

401 CONWARTIME 2013 alt madde (d) ve (f).
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Odenecek bolgelerde giivenli olmayan limanlar s6z konusu ise de o bolgelerde giivenligini

hala koruyan limanlara gidilmesi igin talimat verilebilir*’?,

Klozun devaminda geminin, bayragi altinda seyrettigi devletin hiikiimeti veya
Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyi’nin herhangi bir kararinin sartlarina uygun olarak
verilen kalkis, seyir veya baskaca bir emir ve tavsiyeye sézlesme kapsaminda uyma
ozgiirliigiine sahip oldugu belirtilmistir**®. Boylece savas riskleri olan bir bolgede iilkeler
kendi vatandaglarini ve tabiiyetinde olan varliklar1 korumak i¢in emir verdiklerinde bunun

sozlesmeye aykirilik yaratmasinin dniine gegilmistir.

Ilgili kloz kapsaminda “off-hire” durumu ile ilgili bir diizenlemeye ise yer
verilmemistir. Bu hususun dogrudan “off-hire” klozu altinda taraflarin iradelerine

birakildig1 sdylenebilir.

Standart form s6zlesmelerde, “savas” ve “savas riski” klozlarina ilaveten bir savas
durumunda c¢arter partinin feshedilebilecegini O6ngoéren klozlara da yer verilmesi
miimkiindiir*®*, Ornegin BPTIME 3 Kloz 29’da “Qutbreak of War” bashg altinda
“Taraflardan her biri savas c¢ikmasi durumunda bu sozlesmeyi feshedebilir...”
diizenlemesine yer verilmistir®®. Aymi yonde yine BIMCO tarafindan 2004 yilinda

sozlesmelere eklenmesi igin tavsiye nitelikli “Savas Fesih Klozu” hazirlanmistir*6,

Bu noktada konunun daha iyi anlasilabilmesi adina uygulama i¢in belirleyici olmus
bir mahkeme kararmi giincel gelismeye uyarlanarak anlatmak faydali olacaktir. Rusya ile
Ukrayna arasindaki siyasi ve askeri gerilimler 2014 yilindan beridir devam etmesine karsin
Rusya’nin top yekln bir iggale girisecegi uluslararasi iliskiler uzmanlarinca bile tahmin
edilemez bir olay olmustur. Benzer yonde bir olay1 iceren yukarida da degindigimiz “The

Evia” davasim®’ somut gelismemize uyarlayacak olursak eger, su sekilde bir teorik durum

402 Ulgener, (Zaman) s.203.

403 CONWARTIME 2013 alt madde (g).

404 Bauer, Glenn R. (1988) “Effects of War on Charter Parties” Tulane Maritime Law Journal, C:13, S:1,
s.13.

405 Klozun tamamu: “Either party may cancel this Charter on the outbrek of war or hostilities between any
two or more of the following countries: the United States of America, The Russian Federation, the United
Kingdom, France and the Peoples Republic of China.” seklindedir.

406 BIMCO, “War Cancellation Clause 20047, <https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-
clauses/current/war_cancellation_clause 2004> s.e.t. 10.05.2024.

407 bkz. dipnot:220.
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yaratabilirizz. Rusya’nin Ukrayna’ya yonelik isgale girismesinden 6nce bir geminin
cartererin talimati dogrultusunda bir Ukrayna Limanma gittigini diistinelim. Gemi
yiiklemesini tamamlayilp limandan ayrilmak iizereyken Rusya, Ukrayna’ya yonelik
saldirilarii baglatmis olsun ve gemi burada mahsur kalsin. “The Evia” davasinda verilen
karara gore germinin mahsur kalmasina neden olan savasin ¢ikmasi 6ngdriillemeyecek ve
anormal bir olaydir. Rusya-Ukrayna savasinda da az once belirtildigi gibi tahmin edilemez
bir iggal girigimi baglatilmigtir. Bu anormal olay karsisinda “The Evia” davasinda Lordlar
Kamaras1 cartererin giivenli liman se¢me yiikiimliiligline aykirt davranmadigina karar
vermistir. Geminin Rusya’nin saldirilarina bagladigi sirada limana varmasi olasiliginda ise
artik varilan sonug degisecektir’®®. Bu durumda artik limanm giivensizligi bilindiginden
savag anormal ve Ongoriilemeyecek bir olay olarak degerlendirilemeyecek, cartererin

derhal ikincil yiikiimliiligii kapsaminda yeni bir liman tayin etmesi gerekecektir.

Ancak yine de sozlesme kapsaminda kabul edilecek olan risklerin ¢ok dikkatli
sekilde belirlenmesi gerekmektedir. 2010 yilinda deniz haydutlar tarafindan yakalanarak
rehin tutulan “Polar” gemisi hakkinda Birlesik Krallik Yiiksek Mahkemesinin 2024 yilinda
vermis oldugu “The Polar” karari, konu i¢in 6énem arz etmektedir*®. Davada, taraflar
arasindaki sézlesme BPVOY 4 sefer carter partisi {izerinden akdedilmis ve sézlesmede
deniz haydutlugunun kapsam dahiline alindig1 “savas riski” klozuna da yer verilmistir. 39
nolu ilgili kloza gore donatan “gemi yiiklemeye baslamadan énce herhangi bir zamanda,
tasima sozlesmesinin ifasimin gemiyi savag risklerine maruz birakabilecegini diigiiniirlerse”
sozlesmeyi fesih hakkina sahip olmaktadir. Mahkeme yapmis oldugu degerlendirme
neticesinde 1ilgili klozun deniz haydudu saldirist tehdidi karsisinda bolgeden gegcme
konusunda donatanlarin mutlak bir veto hakki veremeyecegi goriisiinde olmustur.
Mahkeme, sefer ¢arterinin Aden Korfezi’nde deniz haydutlugunun yayginligiin zaten iyi
bilindigi bir zamanda akdedildigi belirtilmistir. Sozlesmede seferin Siiveys iizerinden
yapilmasit da on goriildiigiinden, geminin Aden Korfezinden gegecek olmasi durumun
taraflarca zaten bilindigi belirtilmistir. Davanin yargiclarindan Lord Hamblen goriislerini

su sekilde paylasmistir: “Geminin rotast ve Aden Korfezi’'nden gecis kosullart iizerinde

408 Benzer bir olaym yasandig1 “Concordia Fjord” davasinda gemiye, roket saldirilarmin oldugu carterer

tarafindan da bilinen Beyrut Limani’na gitmesi i¢in talimat verilmis ve gemi roket saldirisina ugramistir.
Carterer bu davada ek savas primlerinin 6denmis oldugunu ve bu sebeple yiikiimliiliiklerini ihmal
etmediklerini belirtmis ise de mahkeme ek savag primlerinin 6denmesinin, ¢artererin giivenli limana talimat
verme ylikiimliiliigiinii ortadan kaldirmadigina karar vermistir. D/S A/S Idaho v. Colossun Maritime S.A.
(“The Concordia Fjord”) [1984] 1 Lloyd’s Rep. 385.

49 Herculito Maritime Ltd. v. Gunvor International BV (The Polar) [2024] UKSC 2.
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mutabakata varildiktan sonra, ne donatan ne de kaptan doniip fikirlerini degistirdiklerini
ve Aden Korfezi'nden gecisin bilinen deniz haydutlugu riskini artik iistlenmek
istemediklerini séyleyemezler. Aden Korfezi'nde farkli savag riskleri ortaya ¢ikmissa ya da
deniz haydutlugu riskinin niteliginde bir degisiklik olmugsa...o zaman 39. Kloza
dayanabilirler, ancak riskte bir degisiklik yoksa dayanilamaz. Mevcut davada, deniz
haydutlugu riskinin sézlesmenin kabul edildigi tarihte bilinen ve ongériilen riskten

herhangi bir zamanda degistigine dair bir 6neri veya bulgu yoktur.”*1°

Hemen bu noktada Israil-Filistin ¢atismalarinda karsilasilmis olan bu catismaya
6zgii bir durumdan bahsetmek faydali olacaktir. 7 Ekim 2023 tarihinde baslayan Israil-
Filistin ¢atismalarinin ardindan Yemen’de bulunan Iran destekli Husiler Hareketi, Israil’in
Gazze isgalini sonlandirmasini talep ederek 19 Ekim’de Israil’e yonelik “drone” saldirilart
baslatmiglaridir. Yemen’in jeopolitik konumundan da faydalanan Husiler, Kizildeniz’in
Hint Okyanusu’na dokiildiigii Babiilmendep Bogazi’nda 19 Kasim’dan itibaren ticari
gemileri hedef alan saldirilara baslamislardir. Israil Limanlara giden, Israil ile iliskisi
oldugunu diisiindiikleri gemileri hedef alacaklarini agikca ilan eden grup Subat 2024 itibari

ile 40 ticaret gemisine saldir1 diizenlemis, bir geminin de batmasina neden olmuslardir*!!,

Biitin bu anlatilanlardan tespit edilecegi {izere, carterer tarafindan bu rota
seyredilerek Israil Limanlarina gitme ya da Israil Limanlarma gidilmeyecekse de taraflarin
Israil ile vatandashk iliskisi veya geminin bayragmin hedef alinmasi gibi bir durum soz
konusu ise cartererin gilivenli liman kaydina uygun hareket ettigini sdylemek miimkiin
degildir. Kaptan ve donatan cartererin bu talimatin1 reddetme hakkina sahiptir. Ek primler
Odenerek bu bolgeye seyahat etmenin kabul edildigi ihtimalini diisiindiiglimiizde dahi bir
saldirt gerceklesmesi durumunda bu saldirinin 6ngdrillemez ve anormal bir durum

olusturdugunu kabul etmek miimkiin olmayacak, ¢artererin giivenli limana talimat verme

410 Tord Hamblen: “Having agreed the vessel’s route and the terms upon which the Gulf of Aden woud be
transited neither the shipowner nor the msater could then turn round and say that they had changed their
mind and were no longer willing to take on the known piracy risk of transiting the Gulf of Aden on the terms
agreed. If different war risks materialised in the Gulf of Aden or there was a change in the natue of the piracy
risk, or a change in its degree sufficient to make it qualitatively different, then it may be that clause 39 could
be relied upon, but not if there was no change in risk. In the presenr case there is no suggestion or finding
that the piracy isk changed at any time from that known and contemplated at the time that the charter was
agreed.” Herculito Meritime Ltd. v. Gunvor International BV (The Polar) [2024] UKSC 2.

411 Saldirilarin etkileri ile ilgili ayrintili bilgi i¢in bkz. Blanchard, Christopher M. (2024) Amerika Birlesik
Devletleri Kongresi Bilgilendirme Raporu, “Houthi Attacks in the Red Sea: Issues dor Congress, 2024,
Congressional Research Service. Duggal, Hanna/Haddad, Muhammed, Aljazeera, “Mapping the Red Sea
Attacks”, <https://interactive.aljazeera.com/aje/2024/mapping-red-sea-shipping-attacks/> s.e.t. 07.05.2024.
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yiikiimliiliigiine aykir1 davrandig1 sdylenebilecektir*'?. Yukarida “The Polar” davasinda da
belirtildigi iizere bolgedeki savas riskleri yalnizca deniz haydutlugu olmaktan ¢ikmis ve
onemli degisikliklere ugramistir. Artik deniz haydutlugu riskine ilaveten, dogrudan belli
basli gemileri hedef alacagini ilan eden ve roket saldirilar1 yapmaya muktedir olan yeni bir
tehdit s6z konusudur. Kanaatimizce geminin Babiilmendep ve Kizildeniz’e girmeyerek
Afrika etrafindan dolasmasi s6z konusu olursa yasanan bu durumun donatanin “utmost
despatch” yikimliliigine aykirilik olarak degerlendirilmesi miimkiin olmayacaktir.
Kaptanin ve donatanin, bu uzun rotay1 se¢melerinde, carterer tarafindan da bilinen, son
derece makul bir gerekgeleri bulunmaktadir. Ayn1 zamanda yasanan gecikmenin “off-hire”

olarak degerlendirilmesi de miimkiin goziikkmemektedir.

Yukarida deginmis oldugumuz BIMCO Savas Riskleri Klozu’nda benzeri bir
durum oOngoriilerek savas riskleri tanimlamalarinda ister tim gemilere karsi uygulansin
ister belirli bir bayrak veya miilkiyetteki gemilere, belirli yiiklere veya miirettebata kars1 ya
da baska bir sekilde secici olarak uygulansin, herhangi bir kisi, kurulus, terdrist ya da
siyasi grup tarafindan gerceklestirilen terdrist eylemler ve kot niyetli zarar verme
eylemleri kloz kapsaminda dahil edilmistir*'®. Israil-Filistin catismalarinda oldugu gibi
herhangi bir savas durumu olmadan da Husiler gibi bir hareketin gemileri hedef almasi
durumunda yukarida varmig oldugumuz sonu¢ degismeyecektir. S6zlesme ile riskin yer
aldig1 bolgeden gecilecegi kararlastirilmis dahi olsa Husiler tarafindan yapilacak saldir
kadar acgik bir tehdit karsisinda, ticaretin devamliligi ve sdzlesmenin ayakta tutulmasi,
bunun geminin yok olmasi veya miirettebatinin cani pahasina yapilmasini gerektirecek

onemde olamayacaktir.

Rusya-Ukrayna savasinda yasanan 6zel durumu incelemeye calisacak olursak,
Rusya-Ukrayna savasinin kendine 6zgli sonucu Rusya’ya uygulanan ekonomik yaptirimlar
seklinde kendini gostermistir. Amerika Birlesik Devletleri (ABD) tarafindan ABD’de
ikamet eden 6zel ve tiizel kisilerin Rusya’da ikamet eden 6zel ve tiizel kisiler ile alisverisi
yasaklanmis; mekanik ve elektrikli makine ve parcalari, optik ve tibbi malzemeler, liiks
tilketim {irtinleri, alkollii icecekler, deri iiriinleri gibi pek ¢ok iriiniin ticareti
durdurulmustur. Avrupa Birligi (AB) tarafinda da gida, enerji ve tibbi ve insan1 yardim

amagh yiikler hari¢ Rus bayrakli gemilerin AB limanlarma ugramalar1 engellenmis,

412 bkz. dipnot:408.
413 CONWARTIME alt madde (a)/(ii).
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Rusya’dan gergeklestirilen ham petrol ve petrol {iriinleri ithalatinin engellemesine karar
verilmistir. Avrupa Parlamentosu da Rus Limanlarma ugrayan gemilerin sahiplerine ve
isletmecisine bakilmaksizin bu gemilerin AB smirlarindaki limanlara ugramasinin

engellenmesine karar verilmistir*'*

. Rusya icin ekonomik olarak yipratici olabilecek
yaptirimlardan biri de Rusya i¢indeki deniz tagimaciliginin da yabanci konteyner gemileri
vasitasiyla yapiliyor olmasi ve arttk bu gemilerle tasimanmn yaptirnmlar kapsaminda

engellenmesi seklinde gergeklesmistir*!>.

Bu kapsamda yaptirimlarin zaman carteri sozlesmelerine etkileri bakimindan ilk
olarak soOylenebilecek sey taraflarin  sbézlesme asamasinda “cografi  siirlar”
diizenlemelerini ¢ok dikkatli belirlemeleri gerektigidir. Zira dnceki yolculuklarinda Rus
Limanlarina ugramis bir geminin, arttk AB icindeki limanlara ugramasina AB yetkili
makamlar tarafindan izin verilmeyecektir. Geminin mevzuata, yetkili makam kararlarina
uygun hale getirilmesi donatanin yiikiimliliiginde olup sadece donatanin tasarrufta
bulunabilecegi hususlardir. Yaptinm uygulanan bolgeler sozlesmenin “cografi simirlar”
diizenlemesinden c¢ikarilmazsa, garterer buralara gidilmesi yoniinde talimat verebilecek
ancak gemi yaptinm sartlarindan dolayr bu limana kabul edilmeyecek ve donatanin
yasanan gecikmelerden ve sozlesmeye aykiriligindan sorumlulugu glindeme

gelebilecektir*!¢

. Ancak kanaatimizce sdzlesme devam ederken ekonomik yaptirimlar s6z
konusu olur ve mevzuata uygunluk saglamak gibi bir adim atilmasiyla dahi donatanin
yaptirim kurallarinin  6niine ge¢mesi mimkiin olamamaktaysa, c¢artererin yaptirim
uygulanan bolgelerdeki limanlara talimat vermesi “gilivenli liman” se¢me yiikiimliliigiine
aykirilik olarak degerlendirilmelidir. Artik carterer kotli niyetli olarak geminin yaptirima
maruz kalmasina neden olmakta ve bunun ardindan taleplerde bulunarak ¢ikar saglamay1

hedeflemektedir.

Cartererlerin, yaptirim kapsami disinda ve giivenli olan limanlara talimat vermesi
durumunda dahi “lawful merchandise” ve “lawful trade” diizenlemeleri kapsaminda

hukuka uygun yiik tasima yiikiimliiliigli devam etmektedir. Rusya’ya uygulanan, yukarida

414 Giirler, s.4-5.

415 Kraska, James (2022) “War Sanctions Steadily Degrade the Russian Maritime Sector”, International Law
Studies Series. U.S. Naval War College, C:99, s.521.

416 lgener, (Zaman) s.156.
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say1lmis olan yaptirnmlar 6rneginde, Rusya’dan Amerika’ya gotiiriilmek iizere liikks tiiketim

{iriinlerinin, deri iiriinlerinin taginmas1 istenemeyecektir*!”.

Pek ¢ok carter partide yetkili makam karartyla geminin limana kabul edilmemesi ya
da limanda alikonulmasi durumlarmimn “off-hire” olarak kabul edildigi goriilmektedir*!®.
Ancak belirtilmelidir ki geminin yaptinm kurallarina aykirilign  ¢artererden
kaynaklaniyorsa, 6rnegin carterer ya da gartererin sirketi yaptirnm uygulanan gercek ya da
tiizel kisiler arasindaysa limanda alikonulan ya da limana alinmaya gemi artik off-hire
olarak kabul edilemeyecektir ayrica donatanin zararlardan dolay: g¢arterer bagvurmasi da

mumkiindiir.

Ulkelerin ekonomik yaptirim uygulamalarma sik¢a basvurmasi deniz ticaretini de
kacinilmaz olarak etkilediginden, BIMCO tarafindan denizcilik uygulamasinda
yeknesaklik saglamasi adina 6ncelikle 2020 yilinda “Zaman Carter Partileri igin Yaptirim
Klozu” daha sonra 2021 yilinda benzer maddeler tasiyan “Konteyner Gemileri Zaman
Carter Partileri i¢in Yaptirm Klozu” diizenlemelerini tavsiye niteliginde yaymlamistir*!®.
Yayinlanan bu kloza gdre oncelikle en ¢ok yatirim uygulayan Birlesmis Milletler, Avrupa
Birligi, Birlesik Kralllk ve ABD yaptirim uygulayan otorite olarak sayilmis, bunlar
haricinde baska yetkili devletlerin de yaptirnm uygulayabilecegi maddeye eklenmistir*’.
Kloza gore donatan sozlesme siiresi boyunca kendisinin, gemi isletme miiteahhidinin,

menajerinin ve kendi adina ¢aliganlarin; carterer de kendisinin, alt tasitanlarin, yik

417 Benzer bir olay1 iceren Ingiliz Mahkemelerinde goriilmiis olan “The Greek Fighter” davasinda;
SHELLTIME 4 carter partisi iizerinden zaman carteri sézlesmesine konu edilmis “Greek Fighter” gemisi,
Birlesik Arap Emirlikleri’nin, yargilama sonucunda giivenligi yoniinden herhangi bir problem tasimadig
tespit edilmis Khor Fakkan Limani agiklarinda demirlemistir. Daha sonra carterer tarafindan, gemiye
Birlesmis Milletler’in (BM) o donem uygulamakta oldugu yaptirimlarin ihlaline neden olacak sekilde
Irak’tan ihrag edilmis yiiklerin yiiklenmesi talimati1 verilmistir. Sonug olarak, yaptirim ihlali tespit edilmis ve
yerel otoritelerce gemiye el konulmustur. Yargilama ile varilan karar neticesinde ¢artererin, garter partinin
“Owners agree to let and Charterers agree to hire the vessel... for the purpose of carrying all lawful
maercandise...” hikmiinii iceren 4 numarali klozunu ve “No voyage shall be unertaken, nor any goods or
cargoes loaded, that would expose the vessel to capture or seizure by rulers or governments.” Hiimkiinii
iceren 28 numarali klozunu ihlal ettigi hilkmiine varimistir. The Greek Fighter [2006] EWHC 1729. 1
Lloyd’s Rep. Plus 99.

418 Ornegin SHELLTIME 4 Kloz 21/(v) diizenlemesi “due to detention of the vessel by authorities at home or
abroad attributable to legal action against or breach of regulations by the vessel, the vessel’s owners, or
Owners...”

419 BIMCO, “Sanctions Clause for Time Charter Parties 20207, <https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/bimco-clauses/current/sanctions_clause for time_charter parties 2020> s.e.t. 05.05.2024. BIMCO,
“Sanctions Clause for Container Vessel Time Charter Parties 20217, <https://www.bimco.org/contracts-and-
clauses/bimco-clauses/current/sanctions_clause for container vessel time charter parties 2021> s.e.t.
05.05.2024.

420 Sanctions Clause alt madde (a).
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ilgililerinin yaptirnm uygulanan kisiler olmadigim garanti etmektedir. S&zlesmenin
taraflarindan herhangi biri so6zlesmeye aykiri olarak yaptirim uygulanan taraf durumuna
diiserse diger tarafa sézlesmeyi sonlandirma ve zararlarini talep etme hakki verilmistir®?!.
Donatana ya da kaptana yaptirnm uygulanan bir yiikii tagimas1 ya da yaptirim uygulanacak
bir limana gitmesi talimati verilirse bu talimatin reddedilmesi miimkiin kilinmis, yine
carterer ikincil ylikiimliiligii kapsaminda yeni bir liman talimati vermesi yiikiimliiliigii
getirilmistir. Arada gecen zaman kayiplarinin da “off-hire” olarak degerlendirilmesi

miimkiin goriilmemigtir*?.

421 Sanctions Clause alt madde (b), (c) ve (d).
422 Sanctions Clause alt madde (e) ve (f).
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6. SONUC

Zaman c¢arteri sozlesmesinde “donatanin, ¢artererin talimatlarina uyma
yiikiimliiligli” temel basliklar altinda incelenmistir. Zaman c¢arteri sézlesmesi 2012 yilinda
yiriirliige giren 6102 sayili Tirk Ticaret Kanunu ile ilk defa Tiirk Hukukunda kanuni
dayanaga kavusmustur. Zaman carteri sézlesmesi ile ilgili diizenlemeler madde 1131 ila

1137 arasinda yer verilmistir.

Tiirk Ticaret Kanununda, zaman c¢arteri sozlesmesiyle birlikte kanunun “Deniz
Ticaret Sozlesmeleri” baslikli Dordiincii Kisim diizenlemelerinde iki sézlesmeye daha yer
verilmigtir. Bunlar “gemi kira sozlesmeleri” ve “navlun so6zlesmesi” seklindedir.
Calismamizin konusunu teskil eden zaman carteri sézlesmesi ise Tirk Ticaret Kanunu
kapsaminda {i¢iincii bir deniz ticareti s6zlesmesi olarak 6zel diizenlemeye tabi tutulmustur.
Zaman carteri sozlesmesinde kira sozlesmesi ile benzer sekilde zaman unsuru 6n plana
cikmakta, iki sOzlesmede de gemiden yararlanmanm karsili§i olan {icretler zaman
iizerinden belirlenmektedir. Iki s6zlesmede de kullanilan formlarda, geminin “teslimi”
(“delivery”), “iadesi” (“redelivery”) “Ucret” (“hire”), “kiraya verme”, “kiralama” (“let”,
“hire”) seklinde ortak bir terminoloji kullanilmaktadir. Ancak zaman carteri sézlesmesi
herhangi bir sekilde zilyetligin devrini igermediginden gemi kira sozlesmelerinden
ayrilmaktadir. Terminoloji benzerligi de tarihi bir alisila gelmisligin devam ettirilmesinden
ibarettir. Zaman carteri sOzlesmesi bir carter sozlesmesi oldugundan sefer carteri
sozlesmesi ile de benzer sekilde geminin tahsisi s6z konusu olmakta, 6gretideki cogunluk
gorlisii minvalinde yiik tasima taahhiidiinii de icermektedir. Ancak zaman carteri
sozlesmesi kendisine has bazi unsurlar1 ile diger deniz ticareti sozlesmelerinden
ayrilmaktadir. Zaman carteri sdzlesmesinin alametifarikasi, teknik yonetim donatanda

kalmaya devam ederken ticari yonetimin ¢arterere devridir.

Deniz ticaretinde faaliyet gOsteren cartererleri zaman carteri sézlesmesi yapmaya
iten husus; biiyiik sermaye gerektiren, bir gemiye malik olma ya da gemi kira s6zlesmesi
yapma masrafi altina girmeden, ayrica kaptan ve gemi adami bulma ve bunlarla hizmet
sozlesmeleri akdetme, ustalik gerektiren geminin isletilmesi zahmetine katlanmadan tagima
kapasitesine sahip olunmasidir. Donatanlar acgisindan da doniis yiikii aramak zorunda

kalinmamasi, gecikme risklerine katlanilmayacak olmasi, navlunun ay iizerinden pesin
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olarak almiyor olmasi, bilyiik sermayesini teskil eden gemi lizerinde hala teknik yonetime

sahip olunmasi zaman carteri sdzlesmesini cazip kilmaktadir.

Carterer, kendisinin veya baskasinin yiiklerinin taginmasi amaciyla zaman carteri
sozlesmesi akdetmek isterse donatan yiikiin taginmasi taahhiidiinde bulunacak ve sézlesme
tam olarak tipik bir navlun sdzlesmesi olacaktir. Ancak zaman carteri sdzlesmesinin navlun
sOzlesmesi Ozelligi, taraflarin yiik taginmasi amaci ile bir araya gelmesinde s6z konusu
olacaktir. Yiik tasinmasi haricinde de zaman carteri sdzlesmesinin pek ¢ok denizyolu ile
ticaret faaliyetinde kullanilmasi miimkiindiir. S6zlesmenin amacinin yiik tasinmasindan

bagka bir faaliyet olmasi durumunda artik tagima taahhiidiinden bahsedilemeyecektir.

Carterer, en temel ylikiimliliigii olan navlun 6demesini ve gemiden ticari olarak
faydalaniliyor olmasi sonucunda ortaya ¢ikan yakit, liman masraflar, kilavuz ticretleri gibi
giderleri karsilamalidir. Boylece donatan carterere uluslararasi yiikiimliliiklere uygun,
geminin bayrak devleti ve de sozlesmeye uygulanacagi belirlenmis hukuk kurallarina
uygun, donatilmis bir gemiyi, s6zlesme ile belirlenmis zaman aralig1 boyunca tahsis etme
yikiimliiligii altina girmektedir. Donatilmis gemi ifadesi yabancit hukuk kurallarinda
denize elveriglilik olarak yer alan ancak Tiirk Hukukunda denize, yola ve yiike seklinde

ayrilmig elveriglilik kurallaridir.

Taraflar zaman ¢arteri sdzlesmesi yapma iradesi gosterdikleri zaman uygulamada
neredeyse daima bunu standart form sozlesmeler lizerinden gergeklestirmektedirler. Kokli
uluslararasi denizcilik orgiitleri, tasiyan birlikleri ya da 6zel sirketler tarafindan hazirlanan
bu standart form sozlesmeler, denizcilik alaninda siire gelen tasiyan ve tasitan miicadelesi
paralelinde sozlesmedeki agirliklarina gore kendi diyelerinin menfaatlerine olacak
hikkiimler o6ngoérmektedir. Bir miicadeleden s6z etsek de sozlesme diizenlemeleri,
sozlesmenin oOteki tarafin1 sozlesme yapmaktan alikoyacak dengesizlikte olmayip,
taraflarin s6zlesmede hangi yiikiimliiliikleri iistleneceklerini tahmin etmelerini saglayan bir

Ongoriilebilirlik olusturmaktadir.

Carterere ticari yoOnetimin devri, zaman c¢arteri soOzlesmesinin en Onemli
unsurlarindan biridir. S6zlesme kapsaminda zilyetlik hdlen donatan iizerinde oldugundan
ve kaptan ve gemi adamlar1 donatanin adamlar1 oldugundan, zaman ¢arteri s6zlesmelerinde

ticari yonetim olarak anilan husus aslen c¢artererin kaptana talimat verebiliyor olusudur.
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Cartererin ticari yonetim kapsaminda kaptana talimat verme hakkina, s6zlesmenin diger
tarafi olan donatan tarafindan bakildiginda c¢artererin talimatlarina uyma ve uyulmasini

saglama yiikiimliliigii seklini almaktadir.

Donatan, cartererin talimatlarina uyma yiikiimliigiinii yerine getiremedigi, geminin
ticari yOnetiminin carterere saglanamadigi zaman araliklari i¢in navluna hak
kazanamamaktadir. Standart form sozlesmelerde “off-hire” klozu olarak yer alan bu
diizenleme ile s6zlesmede kloz kapsaminda sayilan durum gergeklesir ve geminin tahsis
edildigi gayeye uygun hizmeti vermesi miimkiin olmazsa carterer o zaman dilimi i¢in

navlun 6deme borcundan kurtulur.

“Donatanin, c¢artererin talimatlarina uyma yiikiimliligi” olarak ifade ettigimiz
hususun, uygulamada standart form sozlesmelerde yer alan karsilig1 “employment clause”
diizenlemeleridir. Bu kloz ile kaptan, cartererin geminin ticari yonetimine iligkin vermis
oldugu talimatlarla uymak ile ylikiimlii kilinmaktadir. Bu kloz sayesinde kaptan ve gemi
adamlarinin hizmetleri vaade edilmekte oldugundan sézlesmede yer alan ticari yonetim
anlam kazanmakta, bu kloz yoklugunda geminin ¢iplak olarak tahsis edilmesi, geminin
kullanilamayacagi anlamina geleceginden zaman c¢arteri sozlesmesini ig¢i bos bir
diizenleme haline getirmektedir. “Employment” klozu diizenlemesine ilaveten standart
form so6zlesmelerde kaptana ve gemi adamlarina, cartererin talimatlarin1 “utmost despatch”
yikiimliiliigline uyacak sekilde yerine getirmesi kurali getirilmektedir. “Utmost despatch”
ifadesi ile saglanmak istenen durum, kaptan ve gemi adamlarinin, gartererin talimatlarini
yerine getirirken, cartererin menfaatini gozeterek hareket etmesidir. Buna gore kaptan,
talimati miimk{in olan en yiiksel siiratte (“full speed”), en kisa ve en direkt giizergahi takip

ederek yerine getirmelidir.

“Employment” klozu diizenlemesinin sdzlesmede yer alan tim diger klozlarla ele
alimmas1 gerekmektedir. Donatanlar, “employment” klozuna ilaveten so6zlesmelere;
gemilerini, miirettebatin1 ve diger menfaatlerini korumak adma cartererin verebilecegi
talimatlarnn smirlayan klozlar koymaktadirlar. Bu smirlamalardan standart form
sozlesmelerde yer verilerek en yaygin olarak kullanilanlari; cografi simirlar (“trading
limits”), savas riski (“war risks”), giivenli liman ve ylikleme/bosaltma yeri (“safe port, safe
berth”), yike iliskin smirlamalar (“lawful merchandise”, “lawful trade”, “cargo

exclusions”, “dangerous cargo”) seklindedir. Onemle belirtilmelidir ki sdzlesmede bu
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sekilde smirlamalara yer verilmemis olsa dahi ya da bir talimat bu siirlamalara uygun
olarak verilse dahi gemiyi, yiikii, miirettebati tehlikeye sokacak ve/veya geminin

elverigliligini ortadan kaldiracak talimatlarin verilmesi miimkiin degildir.

Cografi sinirlar ile carterere bir ¢ergeve ¢izilmekte, yalnizca sayilan bolgeler igin
verilen talimatlara uyulacagi belirtilmektedir. Savas riski klozu ile donatan ve kaptanin,
geminin savas tehlikelerine maruz kalabilecegine kanaat getirdigi yerlere gitmesi onlenmis
olmaktadir. Cartererin gidilmesi i¢in talimat verdigi limanlarin ve de rithtim gibi yerlerin,
sozlesmede belirtilen gemi icin; hava, deniz, gel-git, akinti, salgin hastalik, politik tehdit
gibi bir tehlike olusturmadan kullanilabiliyor olmasi gerekmektedir. Cartererin taginmasi
icin talimat verdigi yiik, s6zlesmede yer alan simirlamalar g¢ergevesinde, donatanin
taginmayacagini  belirttigi bir yiik olmamali; geminin bayrak devletinin, gidilecek
limanlarin ve sozlesmeye uygulanacagi kararlagtirnlmis olan hukuk diizenine aykir

olmamaly; yiik tehlikeli sayilan yiiklerden olmamalidir.

Calismamiz kapsaminda devamli surette belirtmis oldugumuz iizere deniz ticareti
uluslararasi ticaretin en 6nemli pargalarindan biri olmasi sebebiyle diinyada meydana gelen
gelismelerden kacinilmaz olarak etkilenmektedir. Deniz ticaretinde yer alan taraflar da
ticaretin devamliligini saglamak, kazan¢ edinme imkéanlarint korumak adina, yaptiklar
sozlesmelere c¢esitli sekillerde, somut duruma uyarlamak adma miidahalelerde
bulunmaktadirlar. Zaman c¢arteri sézlesmelerinde de cartererin gemiden faydalanmasi asil
olarak taraf iradeleri ile sekillenmektedir. S6zlesmedeki taraflarin iizerinde mutabakata
vardigi diizenlemelerin tam olarak anlagilabilmesi i¢in sézlesmede yer alan tiim klozlari ve
maddelerin beraber incelenmesi gerekmektedir. Bununla birlikte bazen taraflar arasindaki
giic dengesi bozulabilmekte, hakkaniyetli olmayan diizenlemelere rastlamak miimkiin
olabilmektedir. Asil olanin taraflarin iradeleri oldugu zaman carteri sozlesmelerinde,
ozellikle igtihat hukuku tizerinden hareket eden ve sozlesmelere de genellikle uygulanacak
hukuk olarak eklenen ingiliz Mahkemeleri ve Uluslararas1 Tahkim kurumlar1 ve denizcilik
orgiitleri, giincel gelismeler 15181nda, sdzlesmelerin degerlendirilmesinde objektif etmenler

ortaya koyarak taraflarin yiikiimliiliikklerini 6n gorebilmesini hedeflemektedirler.

Bu konuda en 6nemli adimlar1 atan kuruluglardan biri BIMCO olmaktadir. Birligin
altinda yer alan deniz ticareti aktorlerine ve 0&zellikle donatanlara, s6zlesmelerinde

yararlanmalar1 adina tavsiye nitelikli klozlar yayimlayan kurulug, taraf dengesinin
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korunmasi adma Onemli caligmalar yiiriitmektedir. Caligmamiz kapsaminda deginmis
oldugumuz giincel gelismelerin tamamina iliskin, eksik yonleri oldugu ileri siiriilebilecek
olsa da, BIMCO tarafindan hazirlanmis bir tavsiye nitelikli kloza rastlamak miimkiindiir.
Bu calisma kapsaminda, denizcilik uygulamasinda aktif olarak yer alan kisilere,
sozlesmenin kurulus asamasinda, ¢artererin talimatlarina uyma yiikiimliligiiniin sinirlart
belirlenirken ¢ok titiz davranilmasi gerektigi yoniinde tavsiyede bulunmamiz miimkiindiir.
Yapilacak sozlesmelerde yer alan diizenlemelere iligkin, s6zlesmenin hangi tarafinda yer
aliyorlarsa, uluslararasi donatan ya da tasiyan birliklerinin o diizenleme ile ilgili
degerlendirmelerini ve tavsiyelerini gdz oniinde tutmalar1 bu ¢alismamizda yer alanlar ile
benzer gelismelerle karsilagildiginda daha hazirlikli olmalarim1i ve en az zararla

ayrilmalarini saglayacaktir.
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